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RESUMEN

Objetivo: La presente investigacion tuvo como objetivo principal determinar la
relacion entre el conocimiento y la actitud sobre las prescripciones respecto a la
contaminacion marina en oficiales de maquinas a nivel operacional de ENAMM,
20109.

Metodologia: Fue un estudio de enfoque cuantitativo, tipo basica, nivel
correlacional, disefio no experimental de corte transversal. La poblaciéon estuvo
compuesta por 53 oficiales de maquinas de nivel operacional quienes navegan en
buques de bandera peruana, a quienes se les aplico un muestreo no probabilistico
censal, considerando al total de unidades de estudio de la poblacién. Se aplicé como
técnica de recoleccion de datos la encuesta y como instrumentos de medicion
documentada dos escalas de medicion en escalas de Likert. Dichos instrumentos
fueron validados por juicio de expertos y a traves del estadistico de confiabilidad de
Alfa de Cronbach (Alfa de Cronbach = 0.932 y 0.933 respectivamente).

Resultados: A través de la prueba estadistica “Tau b” de Kendall se obtuvo una

significancia estadistica de 0.000 y un coeficiente de correlacion de 0.697 entre las

Xii



variables conocimiento sobre las prescripciones respecto a la contaminacién marina
y actitud sobre las prescripciones respecto a la contaminacion marina.

Conclusion: Se concluyé que existe relacion positiva y significativa entre ambas
variables segun las percepciones de los oficiales de maquinas a nivel operacional

qguienes navegan en buques de bandera peruana, 2019.

Palabras clave: Conocimiento, Actitud, Prescripcion, Contaminaciéon, MARPOL,

Marina, Oficiales, Maquinas, Operacional, Buques.
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ABSTRACT

Objective: The main objective of this research was to determine the relationship
between knowledge and attitude about the requirements regarding marine pollution in
engine officers at the operational level of ENAMM, 2019.

Methodology: It was a study of quantitative approach, basic type, correlational
level, non-experimental cross-sectional design. The population was made up of 53
operational-level engine officers who sail on Peruvian-flagged vessels, to whom a
non-probabilistic census sampling was applied, considering the total population study
units. The survey was applied as a data collection techniqgue and two measurement
scales on Likert scales were used as documented measurement instruments. These
instruments were validated by expert judgment and through the Cronbach's Alpha
reliability statistic (Cronbach's Alpha = 0.932 and 0.933 respectively).

Results: A statistical significance of 0.000 and a correlation coefficient of 0.697
were obtained through Kendall's “Tau b” statistical test between the variables
knowledge about prescriptions regarding marine pollution and attitude about

prescriptions regarding marine pollution.
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Conclusion: It was concluded that there is a positive and significant relationship
between both variables according to the perceptions of the engine officers at the

operational level who sail on Peruvian flag ships, 2019.

Keywords: Knowledge, Attitude, Requirement, Pollution, MARPOL, Merchant,

Officers, Machines, Operational, Ships.
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INTRODUCCION

El presente estudio se encuentra relacionado con el conocimiento y la actitud con
respecto a las prescripciones sobre la contaminacion marina, lo cual puede
conceptualizarse como parte de un conjunto de normas relacionadas con el
Convenio internacional para prevenir la contaminacion ocasionado por los buques

(Convenio MARPOL) establecido por la Organizaciéon Maritima Internacional (OMI).

La caracteristica principal de los conocimientos relacionados con el Convenio
MARPOL es que constituye un conjunto de regulaciones que determina diversas
acciones a ser tomadas en cuenta por los oficiales de maquinas quienes tienen
responsabilidades lo cual se corresponde con vigilar y aplicar acciones en la lucha
por minimizar la contaminacion al mar ya sea accidentales u operacionales producto

de la explotacion del vehiculo del comercio mundial: Los buques mercantes.

Para analizar la problematica es necesario enunciar sus posibles causas, las

cuales conlleven a determinar factores vinculantes tales como el conocimiento sobre

XXi



las prescripciones respecto a la contaminacion marina que se relaciona con:
Precauciones que deben tomarse para evitar la contaminacion marina;
procedimiento anticontaminacion y todo el equipo conexo; y la importancia de las
medidas proactivas para proteger el medio marino; que de manera empirica se
relaciona con la variable actitud sobre las prescripciones respecto a la contaminacion

marina.

En esa linea de ideas, en concordancia con el problema en contexto, se determiné
como objetivo determinar la relacién entre el conocimiento y la actitud sobre las
prescripciones respecto a la contaminacién marina en oficiales de maquinas a nivel
operacional de la Escuela Nacional de Marina Mercante “Almirante Miguel Grau”
(ENAMM), 2019, quienes navegan en buques de bandera peruana que realizan
cabotaje en el contexto nacional, de tal manera que poseer una evidencia cientifica
en razon con la variable asociada que se pretende examinar a razon de la variable

de interés.

Es importante sefialar, que debido a que, en el ambito local, no existen estudios
respecto a problematicas que pongan de manifiesto las relaciones entre las variables
a estudiar, el presente estudio contribuye con sentar bases para encontrar relaciones
de causalidad lo cual otorgue una vision concreta a razon de mejorar el conocimiento
y por consiguiente la actitud respecto a las prescripciones sobre la contaminacion
marina en los oficiales de maquinas quienes forman parte de la poblacion objetivo en

el presente trabajo de investigacion.
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Para medir las variables se elaboraron dos instrumentos de medicion
documentada, los cuales se validaron de forma cualitativa y cuantitativa La fase
cualitativa se realiz6 mediante la apreciacion de jueces expertos y la fase cuantitativa
a través de la prueba de consistencia interna Alfa de Cronbach, posteriormente se
aplicé a la muestra seleccionada con cuyos datos se realiz6 el andlisis descriptivo e

inferencial para comprobar las hipotesis planteadas del presente estudio.

De igual manera el contenido de la presente investigacion se desarroll6 en seis
capitulos, los cuales se refieren a los siguientes aspectos:

CAPITULO I: PLANTEMIENTO DEL PROBLEMA, Se presenta la descripcion y
formulacion del problema, los objetivos, la justificacién, las limitaciones y la viabilidad
de la investigacion.

CAPITULO II: MARCO TEORICO, Comprende, los antecedentes de la
investigacién, sus bases teoricas y las definiciones conceptuales.

CAPITULO IlIl: HIPOTESIS Y VARIABLES, Se formulan la hipétesis general,
especificas y su variable.

CAPITULO IV: DISENO METODOLOGICO, Se presenta el disefio de
investigacién, su poblacion y muestra, la operacionalizacién de la variable y sus
dimensiones, la técnica de recoleccion de datos, la técnica usada para el
procesamiento y analisis de los datos (el paquete estadistico usado) y se mencionan
los aspectos éticos.

CAPITULO V: RESULTADOS, Se presenta los niveles respecto a las variables y

dimensiones estudiadas, con sus respectivas frecuencias y porcentajes a través de
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las tablas y graficos, asi como las tablas de correlacion estadistica para la
verificacion de las hipotesis.
CAPITULO VI: DISCUSION, CONCLUSIONES Y RECOMENDACIONES, Se

formulan la discusion, conclusiones y recomendaciones en relacidbn a nuestros

objetivos.

Finalmente se incluyen las referencias generales y sus anexos correspondientes.
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CAPITULO I: PLANTEAMIENTO DEL PROBLEMA

1.1. Descripcién de la realidad problematica

Las prescripciones respecto a la contaminacion marina que se derivan por la
contaminacion ocasionada por los buques, han sido formuladas con la intencion
de hacer frente a los dafios ocasionados, ya sea de manera accidental u

operacional, a lo largo de los afos dentro del ecosistema marino (Training, 2017).

Dichas regulaciones han sido estipuladas en el Convenio MARPOL, el cual se
compone de un conjunto de Anexos técnicos en referencia con las fuentes de
contaminacion que suelen ser ocasionados por los buques mercantes que operan

a nivel internacional.

A nivel mundial, desde el primer acontecimiento que involucré un dafio masivo
de contaminacion marina ocasionado por el buque tanque petrolero “Torrey
Canyon” en el afio de 1967 en Inglaterra, la Organizacion Maritima Internacional

(OMI), ha hecho innumerables esfuerzos con el objetivo de minimizar riesgos y

1



proteger el ecosistema marino de las operaciones constante de los buques (OMI,

2019).

Por otra parte, si bien es cierto, desde aquella fecha se han introducido
diversos mecanismos normativos con la intencion de poder potenciar el alcance
juridico relacionado con las actividades practicas y los focos contaminantes a
bordo de los buques, hasta la actualidad no han sido totalmente efectivos ya que
se siguen viendo situaciones en donde resalta una falta de sensibilizacion y falta
de capacitacién en la gente de mar, quienes son los encargados directos de

minimizar acontecimientos de contaminacién por el cargo que ejercen.

En el Perd, los infortunios respecto a la contaminacién se han venido
suscitando desde hace muchos afios, sin embargo, las faltas de difusién de estos
acontecimientos han traido consigo que no exista una informacion publicada en
los entes y organizaciones nacionales quienes se ocupan de vigilar y cumplir las

normas relacionadas al transporte maritimo.

En el contexto nacional, oficiales de maquinas quienes egresan afo tras afio
para operar buques mercantes tienen como una mision principal el velar y
garantizar por la prevencion de la contaminacion ocasionado por los buques, de la
cual se desprende una parte formativa vinculada al conocimiento del amplio

marco normativo establecido en el Convenio MARPOL.

Sin embargo, dicho conocimiento puede estar asociado a determinar una

actitud favorable o desfavorable, cuya practica se puede evidenciar a bordo, a



través de las operaciones y labores diarias que realizan, lo cual es importante
considerar de tal manera de encontrar ciertos aspectos susceptibles a mejorarse

a través de la labor investigativa.

Probablemente al considerar ciertos factores asociados a la actitud respecto a
las prescripciones respecto a la contaminacibn marina se observan los
conocimientos vinculados a la misma, en la cual resalta: las precauciones que
deben tomarse para evitar la contaminacion del medio marino; procedimiento
anticontaminacion y todo el equipo conexo; y la importancia de las medidas

proactivas para proteger el medio marino.

En tal sentido, la presente investigacion busca establecer relaciona
probabilisticas entre el conocimiento y la actitud sobre las prescripciones respecto
a la contaminacién marina en oficiales de maquinas a nivel operacional, con el fin
de establecer posibles patrones que contribuyan a establecer relaciones causales

entre ambas variables de estudio en la poblacion objetivo de estudio.



1.2. Formulacion del problema

1.2.1. Problema general

¢Cudl es la relacion entre el conocimiento y la actitud sobre las
prescripciones respecto a la contaminaciéon marina en oficiales de maquinas a

nivel operacional de ENAMM, 2019?

1.2.2. Problemas especificos

¢, Cuadl es la relacion entre las precauciones que deben tomarse para evitar
la contaminacion del medio marino y la actitud sobre las prescripciones
respecto a la contaminacibn marina en oficiales de maquinas a nivel

operacional de ENAMM, 20197

¢, Cudl es la relacién entre el procedimiento anticontaminacion y todo el
equipo conexo Yy la actitud sobre las prescripciones respecto a la
contaminacion marina en oficiales de maquinas a nivel operacional de

ENAMM, 20197

¢, Cual es la relacion entre la importancia de las medidas proactivas para
proteger el medio marino y la actitud sobre las prescripciones respecto a la
contaminacion marina en oficiales de maquinas a nivel operacional de

ENAMM, 20197



1.3. Objetivos de la investigacion

1.3.1. Objetivo general

Determinar la relacidbn entre el conocimiento y la actitud sobre las
prescripciones respecto a la contaminacion marina en oficiales de maquinas a

nivel operacional de ENAMM, 2019.

1.3.2. Objetivos especificos

Determinar la relacion entre las precauciones que deben tomarse para
evitar la contaminacién del medio marino y la actitud sobre las prescripciones
respecto a la contaminacibn marina en oficiales de maquinas a nivel

operacional de ENAMM, 2019.

Determinar la relacién entre el procedimiento anticontaminacion y todo el
equipo conexo y la actitud sobre las prescripciones respecto a la
contaminacién marina en oficiales de maquinas a nivel operacional de

ENAMM, 2019.

Determinar la relacion entre la importancia de las medidas proactivas para
proteger el medio marino y la actitud sobre las prescripciones respecto a la
contaminacion marina en oficiales de maquinas a nivel operacional de

ENAMM 2019.



1.4. Justificacion de la investigacion

La presente investigacion se justifica y adquiere importancia por las siguientes

razones:

1.4.1. Justificacion tedrica

Se justifica tedricamente porque brinda un marco de conceptos, ideas y
constructos tedricos referidas a las variables de estudio, tomando en cuenta la
variable a relacionar y la variable de interés. Es asi que futuros investigadores
pueden tomar como punto de referencia la teoria expuesta en el presente

informa para un proceso investigativo de caracteristicas similares.

1.4.2. Justificacién metodoldgica

En el presente estudio, desde la perspectiva metodoldgica se justifica y
adquiere importancia debido a que se elabor6 dos instrumentos de medicion
documentada para medir las variables de estudio en la poblacion objeto de
estudio. Dichos instrumentos fueron validados por juicio de expertos y la
evaluacion de las propiedades métricas a traves del estadistico de
confiabilidad Alfa de Cronbach. Es asi que dichos instrumentos pueden

tomarse de referencia para futuros estudios.



1.4.3 Justificacién préactica

La presente investigacion tiene justificacion practica porque se busca
encontrar relaciones probabilisticas que pudiesen ser sometidas a buscar una
relacion casual que ayude a mejorar la actitud respecto a las prescripciones
respecto a la contaminacién marina en oficiales, con lo cual se podria mejorar
o intervenir en un futuro préximo en beneficio de los oficiales de méaquinas
guienes laboran en los buques mercantes, lo cual tiene una relacion
cristalizada bajo lo que la OMI fomenta respecto al profesionalismo de la

gente de mar.

1.5. Limitaciones de la investigacion

La presente investigacion presenta como limitacibn escaso material de
antecedentes nacionales e internacionales relacionados netamente con el tema y
ambito de aplicacion maritimo, sin embargo, se pudo considerar investigaciones

relacionadas con la linea de investigacion y metodologias similares.

1.6. Viabilidad de la investigacion

La investigacion es viable porque se cuenta con los recursos financieros,
materiales y humanos (oficiales de maquinas a nivel operacional) quienes
accedieron a desarrollar las encuestas respectivas para poder obtener la

informacion que satisfaga a los objetivos del presente trabajo de investigacion.



CAPITULO Il: MARCO TEORICO

2.1. Antecedentes de la investigacion

La presente investigacion se respalda en los antecedentes nacionales de
Duran y Pilco (2018) con su trabajo de investigacion: “Conocimiento de las
prescripciones del Anexo Il del Convenio MARPOL en la tripulacion del buque
tanque quimiquero Moquegua”. La investigacién tuvo como finalidad describir el
nivel de conocimiento de las prescripciones del Anexo Il del Convenio MARPOL
en la tripulacion del bugue tanque guimiguero Mogquegua, 2018. Fue un estudio de
enfoque cuantitativo, tipo basica, nivel descriptivo, disefio no experimental de
corte transversal. La poblacion estuvo compuesta por los tripulantes del buque
tanque quimiguero Moquegua. Se aplicdé un muestreo no probabilistico de tipo
censal tomando en consideracion a 21 tripulantes. La técnica para la recoleccion
de datos fue la encuesta y se utilizé un instrumento de medicion documentada en
forma de cuestionario de 48 items para medir el conocimiento de las
prescripciones del Anexo Il del Convenio MARPOL a la muestra establecida. El

instrumento fue validado por criterio de jueces expertos y a través de la aplicacion
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del estadistico KR-20 con el cual se obtuvo un indice de 0.821 considerandose de
alta confiabilidad. Los resultados indicaron que el 66.7 % de la tripulacion del
buque tanque quimiguero Moquegua, 2018, presentan un nivel medio de
conocimiento sobre las prescripciones del Anexo Il del Convenio MARPOL,
comprobandose la hipotesis general afirmativa del presente trabajo de
investigacion. Concluyeron sosteniendo que el nivel adquirido no es adecuado en
concordancia con las normas maritimas en cuestion establecidas por la
Organizacion Maritima Internacional (OMI) los cuales buscan un nivel estandar

respecto a los aspectos de formacién en la gente de mar.

Espino y Huaméan (2014), realizaron una investigacion titulada “Prescripciones
sobre prevencion de la contaminacion marina en los cadetes de 3° de la Escuela
Nacional de Marina Mercante Almirante “Miguel Grau”, 2017”. Se plantearon como
objetivo principal describir el nivel de conocimiento de las prescripciones sobre
prevencion de la contaminacion marina en los cadetes de 3° ENAMM, 2017. Fue
un estudio de enfoque cuantitativo, tipo basica, nivel descriptivo y disefio no
experimental de corte transversal. La muestra estuvo compuesta por 52 cadetes
de las especialidades de maquinas y puente de ENAMM, 2017. Para medir la
variable de estudio se utilizé un instrumento de medicion documentada en forma
de cuestionario, la cual fue validad cualitativa y cuantitativamente. Los resultados
indicaron que el nivel de conocimiento de las prescripciones sobre prevencion de
la contaminacion marina en los cadetes de 3° ENAMM, 2017, se ubica en un nivel
bajo. En tal sentido, concluyeron estableciendo que es importante realizar charlas

abocadas a la prevencion de la contaminacion del medio marino, ya que estos



estan proximos a realizar sus practicas pre-profesionales a bordo de un buque

mercante.

Asimismo, Castro y Ferrer (2017) realizaron un trabajo de investigacion titulado
“Conocimiento de los procedimientos y cumplimiento de las normas y reglamentos
de los equipos de incineracion a bordo, en oficiales egresados de la Escuela
Nacional de Marina Mercante 2016”. Se plantearon como objetivo determinar la
relacion entre el conocimiento de los procedimientos y cumplimiento de las
normas y reglamento de los equipos de incineraciéon a bordo, en oficiales
estresados de ENAMM, 2016. Fue un estudio de enfoque cuantitativo, tipo basica,
nivel correlacional, disefio no experimental de corte transversal. La poblacion
estuvo compuesta por 58 egresados oficiales, a quienes se les aplico
instrumentos de medicion documentada en forma de cuestionarios para medir las
variables de estudio. Los resultados determinaron la existencia de un p-valor
menor al nivel de significancia estadistica entre las variables de estudio en
concordancia con los datos recabados. Es asi que concluyeron estableciendo que
existia una relacion significativa entre el conocimiento de los procedimientos y
cumplimientos de las normas y reglamento de los equipos de incineracién a bordo
en oficiales egresados de ENAMM, 2016, asi como en un nivel alto en

conocimiento de incineracion a bordo en oficiales egresados de ENAMM, 2016.

Entre los antecedentes internacionales destaca Don Natal (2015), en la
Universidad de Cantabria, Espafia, realiz6 un estudio titulado: “Prevencion y
control de la contaminacién, aplicacién practica a bordo de los buques de los

anexos |, IV, y V del Convenio MARPOL 73/78”. Se plante6 como objetivo hacer
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un acercamiento entre la normativa internacional sobre contaminacion marina,
concretamente el Convenio MARPOL 73/78, y la praxis a bordo de los buques en
esta materia. Fue un estudio de enfoque cualitativo, tipo basica, nivel exploratorio
y disefio narrativo. Utiliz6 como técnica de recoleccion de datos la documentacion.
Se revisaron distinto material bibliografico correspondiente al Convenio MARPOL.
Los resultados plasman el desarrollo de una serie de procedimientos, con el
previo andlisis de la legislacion vigente, para distintas operaciones rutinarias que
se llevan a cabo a bordo para la gestién de los residuos. Ademas, incluyé un
analisis de costes que supone a los armadores la descarga de residuos a las
instalaciones de recepcion portuaria, considerando que dicha operacion de
eliminaciéon de residuos a bordo es la menos contaminante. Concluy6
estableciendo que el andlisis del Convenio MARPOL 73/78 y el desarrollo de
procedimientos para prevenir y combatir la contaminacion del medio marino por
residuos generados a bordo, suelen realizarse como deberian y que la causa se
encuentra relacionado con una falta de profesionalidad o interés del marino

mercante.

Por ultimo, Pérez (2014), realizo un estudio en la Universidad Politécnica de
Catalunya, Espania, titulado: “Analisis de la aplicacién del Anexo VI del Convenio
MARPOL en la flota espafiola”. Se plante6 como objetivo analizar de manera
general el Convenio MARPOL, y en particular, comprender las causas y
consecuencias de la contaminacion atmosférica y por ultimo, analizar la
implantacion y aplicacion del reglamento, a través de las inspecciones y
certificados correspondientes, que se aplica sobre la flota espafiola. Fue una

investigacion de enfoque cualitativo, tipo basica, nivel exploratorio y disefio
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narrativo. Utiliz6 como técnicas de recoleccion de datos la documentacion. Se
analizaron reportes tomando en consideracion el Convenio MARPOL e informes
en relacién con la contaminacién atmosférica. Los resultados plasmaron una
informacion critica respecto a la aplicacion del Anexo VI del Convenio MARPOL
en la flota espafiola. Concluyo estableciendo que la contaminacion es una de las
principales amenazas que actualmente ponen en riesgo la conservacion del
planeta, por lo que concretamente constituye un problema severo que provoca
consecuencias negativas sobre el medio, ecosistemas, biodiversidad y la salud

del ser humano.
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2.2. Bases teodricas

2.2.1. Conocimiento sobre las prescripciones respecto a la

contaminacion marina

El conocimiento es la accion y efecto de adquirir informacion para
comprender la realidad utilizando a la razén, la inteligencia o el entendimiento
(Significados, 2019). Por otra parte, puede referir a un conjunto de saberes
respecto a un tema, situacion, hecho o acontecimiento especifico, cuyas ideas

se hallan fundamentadas.

Por otra parte, cuando a prescripcion, en el marco de la normativa
relacionada con el transporte maritimo se asienta una orientacion conceptual
la cual se relaciona con un conjunto de normas que se desprenden de los

instrumentos legales auspiciados por la OMI (Bautista y Herrera, 2018).

En tal sentido, cuando se refiere a una prescripcion en relacién con la
contaminacién marina, se enfatiza a un conjunto de normativas relacionadas
con prevenir la contaminacion ocasionado por los buques, y son importante
para mantener la eficiencia del transporte maritimo en la busqueda por

mantener un ecosistema limpio.

Por lo tanto, se puede definir “conocimiento sobre las prescripciones
respecto a la contaminacion marina” como el conjunto de saberes

relacionados con las normativas vinculadas al Convenio MARPOL, las cuales
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en su conjunto buscan prevenir la contaminacion que suelen ser ocasionados

por los buques mercantes (Espino y Huaman, 2018).

Es importante detallar el fundamento de la variable de estudio, la cual se
encuentra compuesto por los siguientes aspectos: Precauciones que deben
tomarse para evitar la contaminacion del medio marino; procedimiento
anticontaminacion y todo el equipo conexo; e importancia de las medidas

proactivas para proteger el medio marino.

Segun lo establecido por OMI (2017), el convenio MARPOL (Maritime
Pollution), llamado también Convenio Internacional para prevenir la
contaminacion por los buques, es el principal convenio que versa sobre la
prevencion de la contaminacion del medio marino por los buques a causa de

factores de funcionamiento o accidentales.

Asi también, de manera general para poder comprender lo referido al
Convenio MARPOL es importante conocer la vinculacion y aspectos técnicos

gue regula. Segun OMI (2019) se expone lo siguiente:

El Convenio MARPOL fue adoptado el 2 de noviembre de 1973 en la sede
de la OMI. Entro en vigor el 2 de octubre de 1983. En 1997, se adoptd un
Protocolo para introducir enmiendas en el Convenio y se afiadié un nuevo
Anexo VI, que entrd en vigor el 19 de mayo de 2005.

-Anexo |: Reglas para prevenir la contaminacion por hidrocarburos (entrada
en vigor 2 de octubre de 1983) , se aborda la cuestion de la prevencion de
la contaminacién por hidrocarburos como consecuencia de medidas
operacionales, asi como de derrames accidentales.

-Anexo Il: Reglas para prevenir la contaminacion por sustancias nocivas
liquidas transportadas a granel (entrada en vigor: 2 de octubre de 1983), se
determinan con precision los criterios relativos a las descargas y las
medidas destinadas a prevenir la contaminacién por sustancias nocivas
liguidas transportadas a granel; se han evaluado e incluido unas 250
sustancias en la lista que figura como apéndice del Convenio.
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-Anexo lll: Reglas para prevenir la contaminacion por sustancias
perjudiciales transportadas por mar en bultos (entrada en vigor 1 de julio de
1992), se establecen prescripciones generales para la promulgacién de
normas detalladas sobre empaquetado, marcado, etiquetado,
documentacion, estiba, limitaciones cuantitativas, excepciones Yy
notificaciones.

-Anexo IV: Reglas para prevenir la contaminacion por las aguas sucias de
los buques (entrada en vigor: 27 de septiembre de 2003), se establecen
prescripciones para controlar la contaminacion del mar por aguas sucias: la
descarga de aguas sucias al mar esta prohibida a menos que el buque
utilice una instalacion de tratamiento de aguas sucias aprobada o
descargue aguas sucias previamente desmenuzadas y desinfectadas
mediante un sistema aprobado, a una distancia superior a 3 millas marinas
de la tierra mas préxima, o a una distancia superior a 12 millas marinas de
la tierra mas préxima si no han sido previamente desmenuzadas ni
desinfectadas.

-Anexo V: Reglas para prevenir la contaminacién ocasionada por las
basuras de los buques (entrada en vigor: 31 de diciembre de 1988). En el
presente Anexo se trata de los distintos tipos de basuras y especifica las
distancias desde tierra y la manera en que se pueden evacuar; la
caracteristica mas importante del anexo es la total prohibicién impuesta al
vertimiento en el mar de toda clase de plasticos.

-Anexo VI: Reglas para prevenir la contaminaciéon atmosférica ocasionada
por los buques (entrada en vigor: 19 de mayo de 2005), se establecen los
limites de las emisiones de 6xidos de azufre y de 6xidos de nitrogeno de los
escapes de los buques y se prohiben las emisiones deliberadas de
sustancias que agotan el ozono. Asimismo, para las zonas de control de
emisiones designadas se establecen normas mas estrictas en relacion con
la emision de SOx, NOx y de materias particuladas. Asi también se
establecen medidas en relacién con los aspectos de eficiencia energética a
considerarse a bordo de los buques.

-
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Figura 1. Convenio MARPOL.
Fuente: Recuperado de http://www.imo.org/es/
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2.2.1.1. Precauciones que deben tomarse para evitar la

contaminacion del medio marino

Espino y Huaman (2018) sostuvieron que las medidas legislativas
internacionales orientadas a asegurar la proteccién del medio marino
estan establecidas en el convenio MARPOL, el cual contiene normas
cuya competencia juridica se relaciona a diversas fuentes de
contaminacion ocasionado por los buques principalmente originados
por derrames accidentales o negligentes de hidrocarburos y de otras

sustancias nocivas detallados en sus 6 anexos técnicos.

Por otra parte, el sentido tedrico que enmarca las precauciones que
deben tomarse para poder evitar la contaminacion del medio marino
estd relacionado con la accién de la gente de mar quienes tienen
responsabilidades vinculadas a vigilar constantemente las legislaciones

gue tiene que ver con las disposiciones del Convenio MARPOL.

Bajo lo antes sefialado, se puede coincidir con Australian Goverment
(2019) estableciendo que los conocimientos de las precauciones que
deben tomarse para evitar la contaminacién del medio marino son
todos los saberes necesarios para garantizar el cumplimiento de los
requisitos y medidas legislativas internacionales orientados a asegurar

la proteccién del medio ambiente marino.
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En tal sentido, en los parrafos anteriores que detallan la orientacion
de los Anexos del Convenio MARPOL guarda concordancia con la
primera orientacion conceptual la cual enmarca la presente dimension y

Su soporte teorico.

2.2.1.2. Procedimiento anticontaminacion y todo el equipo conexo

Bajo la perspectiva de los conjuntos de saberes en relaciéon con los
procedimientos anticontaminacion y todo el equipo conexo tomados en
consideracion como mecanismos gque ayudan a contener, minimizar los
riesgos respecto a la contaminacion en la mar, se resalta la importancia
de las normas que estan establecidas en el Convenio MARPOL (OMI,

2017).

Segun Espino y Huaman (2018) los procedimientos
anticontaminacion son medidas preventivas las cuales deben
implementarse respondiendo a un marco juridico de acuerdo a los
establecido en cada Anexo del Convenio MARPOL. Dichos
procedimientos constituyen planes los cuales son seguidas

rutinariamente a bordo del buque.

Entre los principales procedimientos antipolucion, segun OMI (2017)
a bordo del buque se toma en cuenta los siguientes:
a) Control de las Descargas Operacionales de Hidrocarburos.

b) Libro de Registro de Hidrocarburos.
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c) Plan de Emergencia de a Bordo en caso de Contaminacion por
Hidrocarburos (SOPEP).

d) Plan de Emergencia de Abordo contra la Contaminacion del Mar
por Sustancias Nocivas Liquidas (SMPEP).

e) Plan de Respuesta del Buque (VRP).

f) Plan de Gestidén de Basuras.

g) Plan de Gestién de los Compuestos Organicos Volatiles (COV).

h) Sistemas Antincrustantes.

i) Plan de Gestidn de los Sistemas de Aguas de Lastre.

Figura 2. Derrames de hidrocarburos ocasionado por un buque
mercante.
Fuente: Recuperado de https://www.elvigia.net/

La Comision de Altos Estudios de Filipinas (2017) sefiala que los
equipos anticontaminacion son un conjunto de equipos de prevencion
para minimizar los riesgos de contaminacion marina y dafios a la

integridad de la vida humana por parte de los buques.
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Ademas, es importante mencionar que las normas de disefio,
construccion de dichos equipos se encuentran regulados en el
Convenio MARPOL. Entre los principales equipos anticontaminacion
destacan:

a) Equipo filtrador de hidrocarburos.

b) Separador de sentina de 15 ppm.

c) Alarma de sentina de 15 ppm.

d) Sistema de vigilancia y control de las descargas de hidrocarburos.

e) Detectores de interfaz hidrocarburos/agua.

f) Sistema de tratamiento de aguas sucias.

g) Triturador.

h) Incinerador.

i) Planta de tratamiento de aguas de lastre.

El conocimiento de las medidas, planes y equipos anticontaminacién
juegan un rol muy importante para toda la gente de mar, en especial los
oficiales de maquinas, ya que tienen responsabilidades directas
respecto a la manipulacién de los equipos anticontaminacion y la

verificacion de los procedimientos anticontaminacion.

Por ultimo, se puede definir “procedimiento anticontaminacion y todo
el equipo conexo” como un conjunto de conocimientos que relaciona
planes y equipos en pro de reducir y minimizar riesgos u accidentes
operacionales o accidentales respecto a la contaminacion marina que

pueden ocasionar los buques.
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2.2.1.3. Importancia de las medidas proactivas para proteger el

medio marino

Los conocimientos en razén con la importancia de las medidas
proactivas para proteger el medio marino forman parte de aquellas
acciones que sin estar plasmadas buscan mejorar las condiciones

respecto a la prevencién de la contaminacion.

Considerando que el medio marino ha sido siempre una fuente muy
valorable para la humanidad respecto a los beneficios alimenticios y
medio base para que el transporte maritimo pueda desarrollarse,
resulta imprescindible adoptar una cultura que ayude a mejorar y
buscar alternativas constantes respecto a los problemas que pueden
ocasionarse por las operaciones operacionales u accidentales que se

realizan a bordo.

De acuerdo con la Comisién de Altos Estudios de Filipinas (2017) la
proteccion del lecho marino y de los paises costeros son parte
importante del desarrollo de la economia, ya que mas del 60 % de la

poblacion mundial vive cerca a las costas marinas.

Existen muchas acciones por parte de la OMI los cuales buscan

sensibilizar a la gente de mar, entre ellos establecer cursos de

formacion para tratar de penetrar aquellas actitudes que suelen
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condicionar las acciones y tareas de la gente de mar a bordo del

buque.

Ahora bien, bajo las consideraciones de Luyo (2013) es importante
sostener que el conocimiento de la “importancia de las medidas
proactivas para proteger el medio marino” buscan que la gente de mar
tenga en claro las tareas anticipadas respecto a prevencion de
derrames de hidrocarburos, prevencidon de derrames de combustible y
aceite, control de emisiones contaminantes de gas y humo, politicas y
practicas para minimizar la diseminacion y el transporte de plagas
marinas, gestion efectiva de residuos, contaminacién y procesos de
reciclaje, gestion efectiva de las operaciones de lastre, asi como el

servicio de limpieza a bordo.
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Figura 3. Las medidas proactivas incitan a concientizar a la gente de
mar para conservar un mar limpio.

Fuente: Recuperado de http://lamarsalao.com/categoria/medio-marino/
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2.2.2. Actitud sobre las prescripciones respecto a la contaminacion

marina

Segun Davis y Newstrom (1999) la actitud se encuentra conformado por los
sentimientos y supuestos que determinan que los individuos mantengan un
compromiso con las tareas previstas y Ultima instancia determina un

comportamiento concreto.

Asi también, Psicoactiva (2019) define la actitud como la asociacion entre
un objeto y su evaluacion, lo cual corresponde a determinar un objeto, ya sea
material, ideal, etc., hacia el cual los individuos van a dirigir su actitud,
calificandolas como favorables/desfavorables, positivas/negativas,

mucho/poco, etc.

Ahora respecto al contexto del presente estudio, se puede determinar que
dicho objeto lo constituye un instrumento normativo, el cual determina
acciones a bordo del bugue los cuales buscan prevenir la contaminacion del

medio marino.

En tal sentido, es acorde que pueda existir una valoracion que pueda ser
determinado por la gente de mar, en especial los oficiales de maquinas,
quienes tienen responsabilidades directas que vinculan muchos aspectos lo

cuales son mencionados en el Convenio MARPOL.
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Cabe resaltar que la estrecha determinacion de las actitudes respecto al
Convenio MARPOL por parte de los oficiales de maquinas, mientras sea
favorable construye un ambiente en el cual los responsables de verificar y dar
cumplimiento a las normas de prevencion de la contaminacién se

preocuparan por que las normas se cumplan.

Cuando se elaboran estrategias para medir las actitudes, suelen existir
diversas técnicas racionales y aplicables en hallar métricas respecto a dicho
concepto observado en los individuos. Blum (1996) describe varios métodos
para medicion de actitudes tales como la entrevista, el impresionista, la

observacion, la entrevista no dirigida, el cuestionario y la escala.

En la actualidad, se considera por lo general 3 componentes en relacién
con las actitudes, los cuales tienen que ver con la cognitiva, afectiva (llamada
también emocional) y la conductual (la cual también es conocida como la
tendencial. A continuacion, se desarrolla el fundamento tedrico de dichas

dimensiones las cuales representan a la variable de estudio.

2.2.2.1. Cognitiva

De acuerdo con Redacciontextoscientificos (2019) la actitud

cognitiva constituye un proceso exclusivamente intelectual que precede

al aprendizaje, los cuales son apreciadas en la accion. En tal sentido,

se puede comprender que primero se procesa la informacion, luego se
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analiza, argumenta y comprende diversos enfoques respecto a

diversas situaciones.

En tal sentido se puede comprender que las actitudes cognitivas se
componen de creencias que predispone a actuar y sentir manteniendo
una perspectiva particular sobre un objeto, un contexto o una situacion

especifica.

Segun Pozo y Gomez (2006), el componente cognitivo se encuentra
influenciado por la forma de como se aprende y se materializa con las
condiciones naturales de cada individuo para poder tener una

representacion en base a su saber respecto a un objeto en particular.

El analizar actitudes de caracter cognitivo, forma parte de un
conjunto de presupuestos los cuales se relacionan con aspectos
psicoldgicos relacionados con los individuos, sin embargo, es necesario
conocer o conceptualizar la idea y relacionarlo con lo que se plasma en

la practica.

Por otra parte, la actitud cognitiva sobre un objeto de estudio
determina en término profesionales un mayor desempefo respecto a
una tarea o funcion que se encomiende a los individuos. Dentro del
medio marino, la gente de mar con responsabilidades en asuntos de

prevencion y contaminacion de la contaminacion del medio marino

24



realizaran actividades que se apegan al cumplimiento de las normas

siempre y cuando puedan capitalizar y solidificar dichos conocimientos.

Figura 4. La actitud cognitiva se encuentra relacionada con los saberes
del individuo.
Fuente: Recuperado de http://redacciontextoscientificos.weebly.com/

2.2.2.2. Emocional

Segun Robbins (2004) la actitud emocional se encuentra
estrechamente asociada a una carga afectiva asociada a la manera de
percibir, lo cual, se relaciona con la apertura mental, disposicion,

sensibilizacién, y cooperacion de informacion.

A diferencia de la actitud cognitiva, la actitud emocional o afectiva
origina un sentir, una percepcion gque otorga una significacion que el
individuo valorara segun intereses, sensibilizacion y autonomia lo cual

se halla relacionado con su implicancia social.

Para efecto del presente estudio, cuando se refiere a la actitud

emocional, se circunda sobre las posibles apreciaciones en relacion
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con el marco normativo establecido relacionado con reglas para

prevenir la contaminacion ocasionada por los buques.

La capacidad afectiva que los oficiales le otorguen al conjunto de
normas pueden en primera instancia puede determinarse por el
conjunto de conocimientos que observen sobre las mismas para que
luego puedan percibir a dicho marco como un conjunto de regulaciones
a las cuales se les puede atribuir un sentido de confianza o
desconfianza de la misma por las caracteristicas juridicas que

representan.

Por otra parte, Ramon (2016) sefiala que las emociones son el
lenguaje del cuerpo y los pensamientos el lenguaje de la mente.
Considera que las emociones son estados internos y afectivos que

constituyen dentro de una funcién de adaptacion.

La autora resalta una consideracion que particulariza emociones y
considera que suelen traducirse en determinadas creencias,
pensamientos, actitudes, motivos y conductas, las cuales configuran un

modo de comportamiento de todas las personas.

Asi también Ramon (2016) destaca las posibles claves para
identificar una emocion negativa para poder cambiarla:
a) Tomar conciencia.

b) Identificar las reacciones corporales al experimentar una emocion.
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c) Acallar el efecto emocional en nuestra mente por la via corporal.
d) Respirar

e) Elegir las emociones que queramos vivir.

Tomando en consideracion la rutina de a bordo, es importante
destacar los factores claves para mantener actitudes emocionales
positivas hacia las cosas, mas aun cuando esto se encuentra
relacionado a un conjunto de acciones las cuales configuran las

actividades procedimentales y de respuesta en los buques.

¢ 9
.4\

- __

Figura 5. La percepcién favorable o desfavorable sobre una
circunstancia, objeto o situacion constituye un modo practico de
visualizar la actitud emocional en los seres humanos.

Fuente: Recuperado de http://demosaber.blogspot.com/2013/04/los-
recursos-emocionales-en-la.html

2.2.2.3. Conductual

La dimension conductual de las actitudes es aquella que conduce a

manifestar los pensamientos y emociones en las distintas actividades
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gue se suele realizar. Segun Meléndez (2013) el elemento conductual

es aquel que influencia las acciones y eticidad de los seres humanos.

Es asi que bajo un marco general se puede establecer que la actitud
puede definirse como la disposicion de comportarse de una manera
determinada, revelando un estado de animo hacia un objeto de la

realidad, ya sea natural, social o subjetiva.

Por otra parte, es importante destacar que las ideas de unas
personas pueden convertirse en habitos y costumbres, ya que como se
establecio anteriormente la formacion cognitiva y afectiva van a definir
un patron de conductas y comportamientos, que, a su vez, influencia
entre distinguir buenas o0 malas acciones segun el contexto donde se

realiza la misma.

En muchas ocasiones, se suele entender como actitud a la
dimensién que estd relacionada con la dimensién conductual, sin
embargo, es importante considerar que abarca también lo que se

conoce y lo que se siente en funcion a dichas acciones.

Segun como se muestran las actitudes, se puede comprender la
orientacion final y establecer ciertas predicciones que conjuguen
vinculos con las acciones que los seres humanos realizan, sin
embargo, el conocimiento de la actitud enmarca patrones susceptibles

de observarse y captarse para poder mejorarlos.
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En el plano de la operacion de los buques, el captar las actitudes
respecto al marco normativo del Convenio MARPOL constituye un
ingrediente importante que asocia tanto una parte formativa y otra que
se relaciona con el accionar que se va a desprender de los oficiales y
marineros quienes vinculan responsabilidades respecto a asuntos de

prevencion de la contaminacion en el dia a dia a bordo del buque.
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Figura 6. La actitud conductual se halla influenciada por la cognitiva y
emocional.
Fuente: Recuperado de https://psicosociedad.wordpress.com/
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2.3. Definiciones conceptuales

-Conocimiento sobre las prescripciones respecto a la contaminacién marina:

Saberes relacionados con las normativas vinculadas al Convenio MARPOL, las

cuales en su conjunto buscan prevenir la contaminacion que suelen ser

ocasionados por los bugues mercantes.

Precauciones que deben tomarse para evitar la contaminacion del medio
marino: Son todos los saberes necesarios para garantizar el
cumplimiento de los requisitos y medidas legislativas internacionales
orientados a asegurar la proteccion del medio ambiente marino
Procedimiento anticontaminacion y todo el equipo conexo: Mecanismos
que ayudan a contener, minimizar los riesgos respecto a la
contaminacion en la mar, se resalta la importancia de las normas que
estan establecidas en el Convenio MARPOL.

Importancia de las medidas proactivas para proteger el medio marino:
Acciones que sin estar plasmadas buscan mejorar las condiciones

respecto a la prevencion de la contaminacion.

-Actitud sobre las prescripciones respecto a la contaminacibn marina:

Sentimientos, percepciones y supuestos que determinan acciones en los oficiales

de maquinas a nivel operacional en relacion con el marco normativo establecido

por el Convenio MARPOL.

Cognitiva: Conjunto de datos e informacion acerca del marco normativo

relacionado con el Convenio MARPOL.
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Afectivo: Valoracién emocional, positiva o negativa, que impregna juicios
en razén de las prescripciones en relacion al marco normativo del
Convenio MARPOL.

Conductual: Refiere a la tendencia de la persona a actuar sobre algo o
alguien, lo cual determina acciones en el contexto juridico y practico

relacionado con el Convenio MARPOL.
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CAPITULO llI: HIPOTESIS Y VARIABLES

3.1. Formulacion de la hipétesis

3.1.1. Hipdotesis general

Hi. Existe relacion positiva y significativa entre el conocimiento y la actitud

sobre las prescripciones respecto a la contaminacién marina en oficiales de

maquinas a nivel operacional de ENAMM, 2019.

Ho. No existe relacion positiva y significativa entre el conocimiento y la

actitud sobre las prescripciones respecto a la contaminacion marina en

oficiales de maquinas a nivel operacional de ENAMM, 2019.
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3.1.2. Hipotesis especificas

. Hipotesis especifica 1

Hi. Existe relacion positiva y significativa entre las precauciones que deben
tomarse para evitar la contaminacion del medio marino y la actitud sobre las
prescripciones respecto a la contaminacion marina en oficiales de maquinas a

nivel operacional de ENAMM, 2019.

Ho. No existe relacion positiva y significativa entre las precauciones que
deben tomarse para evitar la contaminacion del medio marino y la actitud
sobre las prescripciones respecto a la contaminacion marina en oficiales de

magquinas a nivel operacional de ENAMM, 2019.

. Hipotesis especifica 2

H2. Existe relacion positiva y significativa entre el procedimiento
anticontaminacién y todo el equipo conexo y la actitud sobre las
prescripciones respecto a la contaminacion marina en oficiales de maquinas a

nivel operacional de ENAMM, 20109.

Ho. No existe relacion positiva y significativa entre el procedimiento
anticontaminacion y todo el equipo conexo y la actitud sobre las
prescripciones respecto a la contaminacion marina en oficiales de maquinas a

nivel operacional de ENAMM, 2019.
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. Hipotesis especifica 3

Hs. Existe relacion positiva y significativa entre la importancia de las
medidas proactivas para proteger el medio marino y la actitud sobre las
prescripciones respecto a la contaminaciéon marina en oficiales de maquinas a

nivel operacional de ENAMM, 2019.

Ho. No existe relacion positiva y significativa entre la importancia de las
medidas proactivas para proteger el medio marino y la actitud sobre las
prescripciones respecto a la contaminaciéon marina en oficiales de maquinas a

nivel operacional de ENAMM, 2019.

3.1.3. Variables

3.1.3.1. Variable dependiente: Conocimiento sobre las

prescripciones respecto a la contaminacion marina

Dimensiones:

- Precauciones que deben tomarse para evitar la contaminacién del
medio marino.

- Procedimientos anticontaminacién y todo el equipo conexo.

- Importancia de las medidas proactivas para proteger el medio marino.

3.1.3.2. Variable independiente: Actitud sobre las prescripciones
respecto ala contaminacion marina

Dimensiones:
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- Cognitiva.
- Emocional.

- Conductual.
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CAPITULO IV: DISENO METODOLOGICO

4.1. Disefio de la Investigacién

De acuerdo con las caracteristicas metodolégicas respecto a la investigacion
cientifica propuesta por Valderrama (2018) y Hernandez, Fernandez y Baptista
(2014) en relacion con el presente estudio, se puede establecer que se
caracteriza por ser de enfoque cuantitativo, tipo basica, nivel correlacional, disefio

no experimental y de corte transversal.

De acuerdo con Hernandez et al., 2014, los estudios de enfoque cuantitativo se
caracterizan por realizar analisis estadistico, ya que miden variables y buscan
concluir y hacer inferencia sobre una muestra determinada en relaciébn con su

poblacion.

En relacion con el presente estudio, se miden dos variables los cuales son
conocimiento sobre las prescripciones respecto a la contaminaciéon marina y

actitud sobre las prescripciones respecto a la contaminacion marina, con las
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cuales se aplicarad un andlisis estadistico de correlacion y de esa manera poder

interpretar las posibles relaciones probabilisticas.

Valderrama (2018) y Hernandez et. al. (2014) coinciden sobre la investigacion
de tipo basica, ya que consideran que son estudios que solo ayudan a
incrementar el “pull” de conocimientos sobre una linea de investigacion sin
vincularse a aspectos practicos o0 a establecer soluciones practicas en beneficio

de la sociedad.

En relacidén con referido en el parrafo anterior, el presente estudio contribuye
con brindar informacion sobre las relaciones probabilisticas que puedan existir
entre ambas variables de tal manera que se pueda tener una evidencia cientifica

para poder establecer relaciones de causalidad en un estudio de nivel superior.

Respecto a la etigueta de los estudios correccionales, Hernandez et. al (2014)
seflalan que son estudios donde se asocian variables, conceptos, o categorias
mediante un patrén predecible para un grupo, una poblacién, una muestra o

contexto en particular.

En concordancia con lo antes establecido, se propuso establecer hipotesis
empiricas que forman parte ciertos patrones predecibles sobre las variables y
dimensiones observadas vinculadas a la muestra de estudio, a través del analisis

de correlacion estadistica.

Sobre el disefio no experimental Valderrama (2018) sefala:
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En este disefio, la poblacion muestral es observada en su ambiente natural
y en su realidad. La tarea sustancial del investigador es la de observar los
problemas para luego analizarlos en su ambiente natural y, asi, describirlos
o medir los niveles de correlacion, o explicando las causas y efectos y, en
otros casos, prediciendo algun problema que podria suceder en un futuro

(p.178)

De acuerdo a la apreciacion establecida, el presente estudio se enmarca dentro
de un esquema o disefio no experimental ya que no se manipulan variables, ya
gue solo se observan en su forma natural para analizar y examinar su posible

relacion y la fuerza con la que estas se encuentran relacionadas.

Por otra parte, el disefio transversal o transeccional responde a estudios los
cuales basan sus resultados en una sola medicion, de este modo, el analisis
responde a un resultado producto de un solo evento correspondiente a la

recoleccion de datos sobre la muestra de estudio (Hernandez et. al., 2014).

Bajo el fundamento que concuerda con lo establecido por los autores citados,
el presente estudio se determind de disefio no experimental y de corte
transversal, ya que los resultados plasmadas se basan en una sola medicion

realizada a la muestra de estudio.

A continuacion, se presenta el diagrama para los estudios correlacionales,
Donde:

M = Muestra de estudio.
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Ox = Observacion de la variable de asociacion.
Oy = Observacion de la variable de supervision.

r = Relacién entre dichas variables.

OX

Figura 7. Esquema correlacional.

Fuente: Recuperado de https://www.monografias.com/

4.2. Poblacion y muestra
4.2.1. Poblacion

Segun Valderrama (2018) la poblacién es el conjunto finito o infinito de
unidades de estudio los cuales pueden estar representados por seres 0 cosas
guienes poseen caracteristicas o atributos comunes susceptibles de ser

observados.

Es asi que, la poblacion para el presente estudio estuvo conformada por 53
oficiales de maquinas a nivel operacional quienes ejercen labores a terceros y
segundos oficiales a bordo de buques mercante que realizan cabotaje y son

de bandera peruana.
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4.2.2. Muestra

Se aplico un muestreo no probabilistico censal, la cual segun Valderrama

(2018) considera a todas las unidades de estudio que se relacionan con la

poblaciéon de estudio determinada, lo cual corresponde a un conjunto

significativo para poder realizar el andlisis estadistico requerido.

En ese sentido, la muestra quedd definida por 53 oficiales de maquinas a

nivel operacional, de quienes se recolectaron los datos necesarios en relacion

con las variables de estudio que forman parte de la estructura metodologica

del presente trabajo de investigacion.

4.3. Operacionalizacion de variables

Tabla 1.

Definicion operacional de la variable conocimiento sobre las prescripciones
respecto a la contaminacién marina.

Dimensiones Indicadores items Escala y Valores Niveles y
Rangos

Precauciones -Anexo | MARPOL (5) Siempre Bajo
gue deben -Anexo || MARPOL (4) Casi siempre [15 — 30]
tomarse para -Anexo Il MARPOL 1,2,3,4, (3) A veces Medio
evitar la -Anexo IV MARPOL 5, (2) Casi nunca [31 —45]
contaminacion -Anexo V MARPOL (1) Nunca Alto
del medio marino -Anexo VI MARPOL [46 — 75]
Procedimiento -Anexo | MARPOL
anticontaminacié -Anexo Il MARPOL
ny todo el -Anexo Il MARPOL 6,7, 8,
equipos conexo -Anexo IV MARPOL 9, 10,

-Anexo V MARPOL

-Anexo VI MARPOL
Importancia de -Anexo | MARPOL

_ 11, 12,

las medidas -Anexo I MARPOL 13 14
proactivas para -Anexo Il MARPOL 1’5, ’

proteger el medio

-Anexo IV MARPOL
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marino -Anexo V MARPOL
-Anexo VI MARPOL

Tabla 2.
Definicién operacional de la variable actitud sobre las prescripciones respecto a la
contaminacion marina.

Dimensiones Indicadores items Escala y Valores Niveles y
Rangos
Cognitiva -Materiales 1234 (5) Siempre Bajo
-Tecnologia ’ 5 "’ (4) Casisiempre [15 — 30]
-Infraestructura ' (3) A veces Medio
Emaocional -Atencion (2) Casi nunca [31 —45]
o 6,7, 8,
-Comunicacién (1) Nunca Alto
_ 9, 10,
-Comportamiento [46 — 75]
Conductual -Tiempo de espera
o 11, 12,
-Iniciativa
_ _ 13, 14,
-Horarios flexibles 15
-Informacién ’

4.4. Técnicas e instrumentos para la recoleccidon de datos

4.4.1. Técnicas

Las técnicas utilizadas en la presente investigacion fue la encuesta.

4.4.2. Instrumentos

Se utilizaron dos instrumentos de medicion documentada en forma de

escala para evaluar las variables conocimiento sobre las prescripciones

respecto a la contaminacion marina y actitud sobre las prescripciones

respecto a la contaminacién marina.
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a) Escala de medicion sobre gestion administrativa (Ver Anexo 3): El
instrumento fue estructurado a través de 15 items considerando las
dimensiones: Precauciones que deben tomarse para evitar la
contaminacion del medio marino; procedimiento anticontaminacion y todo
el equipo conexo; e importancia de las medidas proactivas para proteger
el medio marino, los cuales fueron medidos utilizando la escala Likert con
las siguientes alternativas Siempre, Casi Siempre, A veces, Casi nunca,
Nunca; asignandole los valores de 5, 4, 3, 2, y 1 respectivamente cuya
baremacion se plasma en la siguiente tabla.

Tabla 3.
Baremacion de la variable conocimiento sobre las prescripciones respecto
a la contaminacion marina y sus dimensiones.

Niveles  Conocimiento Precauciones Procedimi Importancia
sobre las gue deben ento de las
prescripciones tomarse para anticontam medidas
respecto a la evitar la inacion y proactivas
contaminacion contaminacion todo el para proteger
marina del medio equipo el medio
marino conexo marino
Bajo 15-30 5-11 5-11 5-11
Medio 31-45 12 -18 12 -18 12 -18
Alto 46 - 75 19-25 19 - 25 19-25

El instrumento fue validado cualitativamente y cuantitativamente. La fase
cualitativa se realiz6 a través del juicio de 3 jueces expertos (Ver Anexo 5)
y la fase cuantitativa para la evaluacién de las propiedades métricas a
través de la prueba de consistencia interna Alfa de Cronbach mediante la
aplicacibn de una prueba piloto en 5 oficiales de maquinas a nivel
operacional los cuales no formaron parte de la muestra, con lo cual se
obtuvo un indice de 0.932 como se muestra en la tabla 5, calificando al

instrumento de muy satisfactoria confiabilidad. (Ver Anexo 6).
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Tabla 4.
Coeficiente de confiabilidad Alfa de Cronbach para la escala de
conocimiento sobre las prescripciones respecto a la contaminacion
marina.

Alfa de Cronbach NUmero de elementos

0.932 15

b) Escala de medicion de actitud sobre las prescripciones respecto a la
contaminacion marina (Ver Anexo 4): el instrumento fue estructurado en
base de 15 items considerando las dimensiones: Cognitiva, emocional,
conductual, los cuales se midieron con la escala Likert con las siguientes
alternativas siempre, casi siempre, a veces, casi hunca, nunca;
asignandole los valores de 5, 4, 3, 2, y 1 respectivamente cuya
baremacion se establece en la siguiente tabla.

Tabla 5.
Baremacion de la variable actitud sobre las prescripciones respecto a la
contaminacion marina y sus dimensiones.

Actitud sobre las
prescripciones

Niveles Cognitiva  Emocional Conductual
respecto a la
contaminacion marina
Bajo 15 - 30 5-11 5-11 5-11
Medio 31-45 12-18 12-18 12-18
Alto 46 - 75 19-25 19 - 25 19 - 25

El instrumento fue validado cualitativamente y cuantitativamente. La fase
cualitativa fue a través del juicio de jueces expertos (Ver Anexo 5) y la
fase cuantitativa para la evaluacion de las propiedades métricas a través
de la prueba de consistencia interna Alfa de Cronbach mediante la
aplicacibn de una prueba piloto en 6 oficiales de maquinas a nivel

operacional los cuales no formaron parte de la muestra, con lo cual se
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obtuvo un indice de 0.933 como se muestra en la tabla 7, calificando al
instrumento de muy satisfactoria confiabilidad. (Ver Anexo 6).

Tabla 6.
Coeficiente de confiabilidad Alfa de Cronbach para la escala de actitud
sobre las prescripciones respecto a la contaminacién marina.

Alfa de Cronbach NUmero de elementos
0.933 15

4.5. Técnicas para el procesamiento y analisis de los datos

En primera instancia, se codificaron y tabularon los datos recopilados de las
escalas de medicion referente a las variables de estudio mediante la utilizacion
del programa Microsoft Excel, luego, se trasladd la matriz al programa SPSS
versién 26, para realizar el analisis estadistico descriptivo e inferencial que

responda a la verificacion de las hip6tesis empiricas establecidas.

Se establecieron las baremaciones y cortes correspondientes para realizar el
analisis descriptivo mediante medidas de distribucion de acuerdo a los niveles
alto, medio, y bajo para cada variable, asi también para las dimensiones
respectivas, cuyos graficos fueron presentados en forma de barras, en

concordancia con la variable cualitativa ordinal.

El analisis inferencial, para la prueba de hipétesis, se hizo mediante la prueba
estadistica Tau “b” de Kendall, tomando en consideracion las caracteristicas
taxondmicas del presente trabajo de investigacién en relacion con el tipo, nivel,
disefio y caracteristicas de las variables analizadas (relacion de dos variables

cualitativas ordinales).
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Los valores del coeficiente de correlacion van de -1 a +1 como se muestra en
la tabla. El signo del coeficiente indica la direccion de la relacion y el valor
absoluto del coeficiente indica la fuerza de la relacidon entre las variables

estudiadas en la muestra especifica.

Tabla 7.
Interpretacion de Coeficiente de Correlacion
Valores Interpretacion
De-091la-1 Correlaciéon muy alta

De -0.71 a-0.90 Correlacion alta
De -0.41 a-0.70 Correlacién moderada
De -0.21 a-0.40 Correlacion baja

De 0a-0.20 Correlacion practicamente nula
De 0a0.20 Correlacion practicamente nula
De 0.21a0.40 Correlacion baja

De 0.41a0.70 Correlaciéon moderada

De 0.71a0.90 Correlacion alta

De091al Correlacién muy alta

4.6. Aspectos éticos

Se pidi6 la autorizacion a los oficiales de maquinas a nivel operacional,
mediante un consentimiento informado, en la cual se informé sobre los objetivos
de la aplicaciobn de la encuesta aplicada, plasmando en todo momento el
anonimato correspondiente con los principios de proteccion de datos (Ver Anexo

7).
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CAPITULO V: RESULTADOS

5.1. Andlisis estadistico descriptivo

5.1.1. Variable Conocimiento sobre las prescripciones respecto a la

contaminaciéon marina

De acuerdo con los datos obtenidos de la muestra encuestada, tal como se
muestra en la tabla 8 y figura 8; el 56.6 % que representa a un total de 45
oficiales de maquinas de nivel operacional percibe el conocimiento sobre las
prescripciones respecto a la contaminacion marina a nivel medio, un 30.2 %
gue representa a 16 oficiales los percibe a nivel alto, y un 13.2 % que

representa a 7 oficiales lo percibe a nivel bajo.
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Tabla 8.
Distribucion de frecuencias y porcentajes por niveles de la variable
conocimiento sobre las prescripciones respecto a la contaminaciéon marina

Niveles N %
Bajo 7 13.2
Medio 30 56.6
Alto 16 30.2
Total 53 100.0

Porcentaje

Bajo Medio Alto

Figura 8. Distribucion porcentual por niveles de la variable conocimiento sobre
las prescripciones respecto a la contaminacién marina segun la percepcion de
los oficiales de maquinas a nivel operacional.

5.1.1.1. Dimension Precauciones que deben tomarse para evitar la

contaminacién del medio marino

De acuerdo con los datos obtenidos de la muestra encuestada, tal y
como se muestra en la tabla 9 y figura 9; el 56.6 % que representa a un
total de 30 oficiales de maquinas a nivel operacional percibe la

dimension precauciones que deben tomarse para evitar la contaminacion
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del medio marino a nivel medio, un 26.4 % que representa a 14 oficiales
lo percibe a un nivel alto, y un 17.0 % que representa a 9 oficiales lo
percibe a un nivel bajo.

Tabla 9.

Distribucion de frecuencias y porcentajes por niveles de la dimension
precauciones que deben tomarse para evitar la contaminacién del medio
marino

Niveles N %

Bajo 9 17.0
Medio 30 56.6
Alto 14 26.4
Total 53 100.0

Porcentaje

Bajo Medio Alto

Figura 9. Distribuciéon porcentual por niveles de la dimension precauciones
gue deben tomarse para evitar la contaminacién del medio marino segun la
percepcion de los oficiales de maquinas a nivel operacional.
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5.1.1.2. Dimensién Procedimiento anticontaminacién y todo el

equipo conexo

De acuerdo con los datos obtenidos de la muestra encuestada, tal y
como se muestra en la tabla 10 y figura 10; el 56.6 % que representa a
un total de 30 oficiales de maquinas a nivel operacional percibe la
dimension procedimiento anticontaminacion y todo el equipo conexo a
nivel medio, un 22.6 % que representa a 12 oficiales lo percibe a un nivel
bajo, y un 20.8 % que representa a 11 oficiales lo percibe a un nivel bajo.

Tabla 10.
Distribucidn de frecuencias y porcentajes por niveles de la dimensién
procedimiento anticontaminacion y todo el equipo conexo

Niveles N %
Bajo 12 22.6
Medio 30 56.8
Alto 11 20.8
Total 53 100.0
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Porcentaje

Bajo Medio Alto

Figura 10. Distribucion porcentual por niveles de la dimensién procedimiento
anticontaminacion y todo el equipo conexo segun percepcion de los oficiales
de méaquinas a nivel operacional.

5.1.1.3. Dimensién Importancia de las medidas proactivas para

proteger el medio marino

De acuerdo con los datos obtenidos de la muestra encuestada, tal y
como se muestra en la tabla 11 y figura 11; el 69.8 % que representa a
un total de 37 oficiales de maquinas a nivel operacional percibe la
dimension importancia de las medidas proactivas para proteger el medio
marino a nivel medio, un 24.5 % que representa a 13 oficiales lo percibe
a un nivel alto, y un 5.7 % que representa a 3 oficiales lo percibe a un

nivel bajo.
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Tabla 11.
Distribucion de frecuencias y porcentajes por niveles de la dimension
importancia de las medidas proactivas para proteger el medio marino

Niveles N %
Bajo 3 5.7
Medio 37 69.8
Alto 13 245
Total 53 100.0

Porcentaje

Bajo Medio Alto

Figura 11. Distribucion porcentual por niveles de la dimension importancia de
las medidas proactivas para proteger el medio marino segun la percepcion de
los oficiales de maquinas a nivel operacional.
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5.1.2. Variable Actitud sobre las prescripciones respecto a la

contaminacion marina

De acuerdo con los datos obtenidos de la muestra encuestada, tal como se
muestra en la tabla 12 y figura 12; el 50.9 % que representa a un total de 27
oficiales de maquinas a nivel operacional percibe la calidad de servicio a nivel
medio, un 47.2 % que representa a 25 oficiales lo percibe a nivel alto, y un 1.9
% que representa a 1 oficial lo percibe a nivel bajo.

Tabla 12.
Distribucién de frecuencias y porcentajes por niveles de la variable actitud
sobre las prescripciones respecto a la contaminacién marina

Niveles N %
Bajo 1 1.9
Medio 27 50.9
Alto 25 47.2
Total 53 100.0

Porcentaje

Bajo Medio Atto

Figura 12. Distribucion porcentual por niveles de la actitud sobre las
prescripciones respecto a la contaminacion marina segun la percepcion de los
oficiales de maquinas a nivel operacional.
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5.1.2.1. Dimension Cognitiva

De acuerdo con los datos obtenidos de la muestra encuestada, tal y
como se muestra en la tabla 13 y figura 13; el 45.3 % que representa a
un total de 24 oficiales de maquinas a nivel operacional percibe la
dimension cognitiva a nivel alto, un 43.3 % que representa a 23 oficiales
lo percibe a un nivel medio, y un 11.3 % que representa a 6 oficiales lo
percibe a un nivel bajo.

Tabla 13.
Distribucidn de frecuencias y porcentajes por niveles de la dimensién
cognitiva

Niveles N %
Bajo 6 11.3
Medio 23 43.4
Alto 24 45.3
Total 53 100.0

Porcentaje

Bajo Medio Alto

Figura 13. Distribucién porcentual por niveles de la dimensién cognitiva seguin
la percepcion de los oficiales de maquinas a nivel operacional.
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5.1.2.2. Dimensién Emocional

De acuerdo con los datos obtenidos de la muestra encuestada, tal y
como se muestra en la tabla 14 y figura 14; el 50.9 % que representa a
un total de 27 oficiales de maquinas a nivel operacional percibe la
dimension emocional a nivel alto, un 47.2 % que representa a 25
oficiales lo percibe a un nivel medio, y un 1.9 % que representa a 1
oficial lo percibe a un nivel bajo.

Tabla 14.
Distribucidn de frecuencias y porcentajes por niveles de la dimension
emocional

Niveles N %
Bajo 1 1.9
Medio 25 47.2
Alto 27 50.9
Total 53 100.0
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Figura 14. Distribucion porcentual por niveles de la dimension emocional
segun la percepcion de los oficiales de maquinas a nivel operacional.
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5.1.2.3. Dimensiéon Conductual

De acuerdo con los datos obtenidos de la muestra encuestada, tal y
como se muestra en la tabla 15 y figura 15; el 52.8 % que representa a
un total de 28 oficiales de maquinas a nivel operacional percibe la
dimension conductual a nivel alto, un 45.3 % que representa a 24
oficiales lo percibe a un nivel medio, y un 1.9 % que representa a 1
oficial lo percibe a un nivel bajo.

Tabla 15.
Distribucién de frecuencias y porcentajes por niveles de la dimension
conductual

Niveles N %
Bajo 1 1.9
Medio 24 45.3
Alto 28 52.8
Total 53 100.0
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Figura 15. Distribucion porcentual por niveles de la dimension conductual
segun la percepcion de los oficiales de maquinas a nivel operacional.
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5.2. Andlisis estadistico inferencial

5.2.1. Prueba de Hipé6tesis General

-Hipotesis general:

Hi. Existe relacion positiva y significativa entre el conocimiento y la actitud
sobre las prescripciones respecto a la contaminacion marina en oficiales de

maquinas a nivel operacional de ENAMM, 2019.

Ho. No existe relacion positiva y significativa entre el conocimiento y la actitud
sobre las prescripciones respecto a la contaminacion marina en oficiales de

magquinas a nivel operacional de ENAMM, 2019.

-Nivel de confianza: 95 % (a = 0.05)
-Regla de decision:
e Sip < a; se rechaza la hip6tesis nula

e Sip 2aq; se acepta la hipotesis nula

-Descripcion del grado de relacion entre variables: Segun la tabla 21 los
resultados del analisis estadistico dan cuenta de un valor del coeficiente de
correlacion “Tau b” de 0.697 entre las variables. Este grado de correlacion
indica que la relacidn entre las variables es positiva y tiene un nivel bueno

de correlacion.
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-Decision estadistica: Asi también la significancia de p = 0.000 muestra que
p es menor a 0.05, lo que permite sefalar que la relacion es significativa,

por lo tanto, se rechaza la hipotesis nula y se acepta la hipotesis alterna.

En consecuencia, se interpreta que: Existe relacion positiva y significativa
entre el conocimiento y la actitud sobre las prescripciones respecto a la
contaminacién marina en oficiales de maquinas a nivel operacional de
ENAMM, 2019.

Tabla 16.
Prueba Tau b de Kendall entre las variables conocimiento y actitud sobre las
prescripciones respecto a la contaminacion marina.

o Actitud sobre las
Conocimiento sobre o
o prescripciones
) las prescripciones
Correlaciones respecto a la
respecto a la o
L ] contaminacién
contaminacién marina

marina
Tau b de Coeficiente de 1,000 697"
Kendall Conocimiento sobre .,
L correlacion
las prescripciones
respecto a la Sig. (bilateral) ,000
contaminacién marina N 53 53
Coeficiente de 697" 1,000
Actitud _sol_are las correlacion
prescripciones
respecto a la Sig. (bilateral) ,000
contaminacién marina N 53 53
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5.2.2. Prueba de Hipotesis Especificas

-Hipotesis especifica 1:

Hi. Existe relacion positiva y significativa entre las precauciones que deben
tomarse para evitar la contaminacion del medio marino y la actitud sobre las
prescripciones respecto a la contaminacion marina en oficiales de maquinas a

nivel operacional de ENAMM, 2019.

Ho. No existe relacion positiva y significativa entre las precauciones que deben
tomarse para evitar la contaminacion del medio marino y la actitud sobre las
prescripciones respecto a la contaminacion marina en oficiales de maquinas a

nivel operacional de ENAMM, 2019.

-Nivel de confianza: 95 % (a = 0.05)
-Regla de decision:
e Sip <a; serechaza la hipotesis nula

e Sip 2aq; se acepta la hipotesis nula

-Descripcion del grado de relacion entre variables: Segun la tabla 22 los
resultados del analisis estadistico dan cuenta de un valor del coeficiente de
correlacion “Tau b” de 0.662 entre las variables. Este grado de correlacion
indica que la relacion entre las variables es positiva y tiene un nivel bueno

de correlacion.
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-Decision estadistica: Asi también la significancia de p = 0.000 muestra que
p es menor a 0.05, lo que permite sefialar que la relacién es significativa,

por lo tanto, se rechaza la hipotesis nula y se acepta la hipotesis alterna.

En consecuencia, se interpreta que: Existe relacion positiva y significativa
entre las precauciones que deben tomarse para evitar la contaminacion del
medio marino y la actitud sobre las prescripciones respecto a la
contaminacién marina en oficiales de maquinas a nivel operacional de
ENAMM, 2019.

Tabla 17.

Prueba Tau b de Kendall entre precauciones que deben tomarse para evitar la
contaminacion del medio marino y actitud sobre las prescripciones respecto a
la contaminacion marina.

Precauciones que  Actitud sobre las
deben tomarse para  prescripciones
Correlaciones evitar la respecto a la

contaminacion del contaminacion

medio marino marina
Tau b de . Coeficiente de 1,000 ,662"
Precauciones que
Kendall .,
deben tomarse para correlacion
evitar la . .
contaminacion del Sig. (bilateral) 000
medio marino N 53 53
Coeficiente de ,662" 1,000
Actitud _sol_are las correlacion
prescripciones
respecto a la Sig. (bilateral) ,000
contaminacién marina N 53 53
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-Hipotesis especifica 2:

H2. Existe relacion positiva y significativa entre el procedimiento
anticontaminacion y todo el equipo conexo y la actitud sobre Ilas
prescripciones respecto a la contaminaciéon marina en oficiales de maquinas a

nivel operacional de ENAMM, 2019.

Ho. No existe relacion positiva y significativa entre el procedimiento
anticontaminacion y todo el equipo conexo y la actitud sobre las
prescripciones respecto a la contaminaciéon marina en oficiales de maquinas a

nivel operacional de ENAMM, 2019.

-Nivel de confianza: 95 % (a = 0.05)
-Regla de decision:
e Sip <a; serechaza la hipotesis nula

e Sip 2q; se acepta la hipotesis nula

-Descripcion del grado de relacion entre variables: Segun la tabla 23 los
resultados del analisis estadistico dan cuenta de un valor del coeficiente de
correlacion “Tau b” de 0.530 entre las variables. Este grado de correlacion
indica que la relacion entre las variables es positiva y tiene un nivel

moderado de correlacion.

-Decision estadistica: Asi también la significancia de p = 0.000 muestra que
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p es menor a 0.05, lo que permite sefialar que la relacién es significativa,

por lo tanto, se rechaza la hipotesis nula y se acepta la hipotesis alterna.

En consecuencia, se interpreta que: Existe relacion positiva y significativa

entre el procedimiento anticontaminacion y todo el equipo conexo y la actitud

sobre las prescripciones respecto a la contaminacion marina en oficiales de

maguinas a nivel operacional de ENAMM, 2019.

Tabla 18.

Prueba Tau b de Kendall entre procedimiento anticontaminacion y todo el
equipo conexo Yy actitud sobre las prescripciones respecto a la contaminacion

marina
Actitud sobre las
Procedimiento prescripciones
Correlaciones anticontaminaciony  respecto a la
todo el equipo conexo contaminacion
marina
Tau b de Coeficiente de 1,000 ,530™
Kendall o L
Procedimiento correlacion
anticontaminacion y Sig. (bilateral) 000
todo el equipo conexo
N 53 53
Coeficiente de ,530™ 1,000
Actitud _sot_)re las correlacion
prescripciones
respecto a la Sig. (bilateral) ,000
contaminacion marina N 53 53
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-Hipotesis especifica 3:

Hs. Existe relacion positiva y significativa entre la importancia de las medidas
proactivas para proteger el medio marino y la actitud sobre las prescripciones
respecto a la contaminacibn marina en oficiales de maquinas a nivel

operacional de ENAMM, 2019.

Ho. No existe relacion positiva y significativa entre la importancia de las
medidas proactivas para proteger el medio marino y la actitud sobre las
prescripciones respecto a la contaminaciéon marina en oficiales de maquinas a

nivel operacional de ENAMM, 2019.

-Nivel de confianza: 95 % (a = 0.05)
-Regla de decision:
e Sip <a; serechaza la hipotesis nula

e Sip 2q; se acepta la hipotesis nula

-Descripcion del grado de relacion entre variables: Segun la tabla 24 los
resultados del analisis estadistico dan cuenta de un valor del coeficiente de
correlacion “Tau b” de 0.480 entre las variables. Este grado de correlacion
indica que la relacion entre las variables es positiva y tiene un nivel

moderado de correlacion.

-Decision estadistica: Asi también la significancia de p = 0.000 muestra que
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p es menor a 0.05, lo que permite sefialar que la relacion es significativa,

por lo tanto, se rechaza la hipotesis nula y se acepta la hipotesis alterna.

En consecuencia, se interpreta que: Existe relacion positiva y significativa
entre la importancia de las medidas proactivas para proteger el medio marino
y la actitud sobre las prescripciones respecto a la contaminacion marina en
oficiales de maquinas a nivel operacional de ENAMM, 2019.

Tabla 19.

Prueba Tau b de Kendall entre importancia de las medidas proactivas para
proteger el medio marino y la actitud sobre las prescripciones respecto a la
contaminacion marina

] Actitud sobre las
Importancia de las o
) ] prescripciones
) medidas proactivas
Correlaciones respecto a la
para proteger el o
. i contaminacion
medio marino

marina
Tau b de Coeficiente de 1,000 ,480™
Kendall Importancia de las .
: . correlacion
medidas proactivas
para proteger el  Sig. (bilateral) ,000
medio marino N 53 53
Coeficiente de ,480™ 1,000
Actitud _sot_)re las correlacion
prescripciones
respecto a la Sig. (bilateral) ,000
contaminacion marina N 53 53
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CAPITULO VI: DISCUSION, CONCLUSIONES Y

RECOMENDACIONES

6.1. Discusion

Los resultados obtenidos en la presente investigacion permitieron aceptar la
hipétesis general planteada por lo que se afirma que existe relacion positiva y
significativa entre el conocimiento y la actitud respecto a la contaminacion marina de

acuerdo con la perspectiva de los oficiales de maquinas a nivel operacional, 2019.

Con el presente estudio se busco determinar la relacion probable y casual entre
las variables de estudio, lo cual fue realizada desde una perspectiva cuantitativa,
utilizando el método hipotético deductivo de andlisis, cuya comprobacion se realiz6 a

través del analisis estadistico.
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Respecto a la validez interna, se puede establecer que el desarrollo metodologico
concuerda con la problemética planteada, ya que el marco tedrico establecido
fundamento las variables de estudio y empiricamente plantear la hipotesis la cuales
fueron verificadas en el desarrollo del proceso investigativo, la cual se determiné por

la informacién recopilada de la muestra establecida.

El instrumento de medicibn documentada fue adecuado para disponer de una
informacion cuantificable en relacion con el método estadistico de correlacion
aplicado (Tau b de Kendall), lo cual fue validado por junta de expertos y aplicando el
algoritmo matematico de Alfa de Cronbach, por lo que se asegurd la validez y
confiabilidad de la misma, por lo cual se puede atribuir que los resultados del

presente estudio son confiables.

Con respecto a la validez externa, de forma enfatica, se puede establecer que los
resultados pueden ser generalizados a otras poblaciones, pero disponiendo de las
limitaciones acorde con las caracteristicas de los sujetos que formaron parte de la
muestra analizada, pero dentro del contexto peruano, ya que tiene caracteristicas

muy particulares.

Con respecto a los resultados de Duran y Pilco (2018) se hallan similitudes se
coincide en que es importante reforzar el conocimiento respecto a la formacion de los
oficiales de marina mercante sobre los asuntos normativos que rigen las acciones

para combatir la prevencion de la contaminacion a bordo de los buques, por otra

65



parte, no existen coincidencias respecto al nivel en la cual desarrollo su proceso

investigativo, ya que el presente estudio se desarrollé dentro del nivel correlacional.

En correspondencia con la investigacion de Espino y Huaméan (2014) existen
concordancias similares en la variable de interés conocimiento sobre las
prescripciones respecto a la contaminacién marina, ya que en el presente estudio se
buscé relacionar con la variable actitud, para buscar posibles relaciones casuales
entre ambas variables. Por otra parte, en comparacién con el estudio de los autores
indicados no existen concordancias respecto al nivel en la cual se desarrollo el

referido trabajo de investigacion.

Con el estudio realizado por Castro y Ferrer (2017) se avala en que es necesario
mejorar la condicion formativa de los oficiales de maquinas respecto a la
consideracion que se relaciona con las normas. En tal sentido, es importante vincular
aguellos factores que sean susceptibles de ser investigados que guarden una
relacion probabilistica con la variable asociada, de tal manera que se puedan
encontrar posibles explicaciones que conlleven a mejorar el conocimiento de las
prescripciones respecto a la contaminacidn marina. Por otra parte, existieron

diferencias respecto al nivel en las cuales se desarrollaron los estudios.

Respecto al trabajo realizado por Don Natal (2015) se coincide con que en la
actualidad los procedimientos operativos que se desligan de la norma relacionada
con el Convenio MARPOL no se siguen como deberia ser, lo cual repercute en una

actitud desfavorable que puede ser condicionada por la falta de conocimiento sobre
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le marco normativo respecto a acciones de formacion y su importancia practica
dentro de la operacion de un buque. Cabe resaltar que el autor realizé su estudio en
el enfoque cualitativo a diferencia del enfoque cuantitativo en el cual se desarroll6 el

presente trabajo de investigacion.

Por otra parte, en la investigacién realizado por Pérez (2014) no se hallan
similitudes respecto al enfoque metodolégico abordado, ya que lo realizé bajo el
enfoque cualitativo a diferencia del enfoque cuantitativo utilizado en el presente
trabajo de investigacion; sin embargo, respecto a la posicién en la cual se establece
gue la contaminacién es una de las principales amenazas que actualmente ponen en
riesgo la conservacion del planeta lo que determina considerarlo como un problema
severo. Asi también el transporte maritimo es un factor contaminante que necesita
ser regulado estrictamente, y las normas cumplirse a carta cabal, de tal manera que
se logre una eficiencia en beneficio del ecosistema marino y lo habitantes quienes

viven en las costas de los mares y océanos.
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6.2. Conclusiones

Primera:

Segunda:

Tercera:

Existe relacion positiva y significativa entre el conocimiento sobre las
prescripciones respecto a la contaminacion marina y la actitud sobre las
prescripciones respecto a la contaminacion marina, de acuerdo a la
percepcion de los oficiales de maquinas a nivel operacional, 2019; a
una significatividad estadistica de 0.000 y un coeficiente de correlacion

“Tau b” de 0.697, el cual representa un nivel bueno de correlacion.

Existe relacion positiva y significativa entre las precauciones que deben
tomarse para evitar la contaminacion del medio marino y la actitud
sobre las prescripciones respecto a la contaminacion marina, de
acuerdo a la percepcion de los oficiales de maquinas a nivel
operacional, 2019; a una significatividad estadistica de 0.000 y un
coeficiente de correlaciéon “Tau b” de 0.662, el cual representa un nivel

bueno de correlacion.

Existe relacion positiva y significativa entre el procedimiento
anticontaminacion y todo el equipo conexo y la actitud sobre las
prescripciones respecto a la contaminacion marina, de acuerdo a la
percepcion de los oficiales de maquinas a nivel operacional, 2019; a
una significatividad estadistica de 0.000 y un coeficiente de correlacion

“Tau b” de 0.530, el cual representa un nivel moderado de correlacion.
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Cuarta:

Existe relacion positiva y significativa entre la importancia de las
medidas proactivas para proteger el medio marino y la actitud sobre las
prescripciones respecto a la contaminacion marina, 2019; a una
significatividad estadistica de 0.000 y un coeficiente de correlacion “Tau

b” de 0.480, el cual representa un nivel moderado de correlacion.
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6.3. Recomendaciones

Primera:

Segunda:

Tercera:

Se recomienda realizar estudios a nivel explicativo considerando las
variables que formaron parte del analisis en el presente estudio, de
tal manera que se puedan distinguir relaciones de causa-efecto, con
la intencion de aplicar procedimientos y estrategias en mejora de la
actitud de los oficiales respecto a las prescripciones respecto a la

contaminacion marina.

Se sugiere evaluar e interpretar el marco normativo relacionado con
las precauciones que deben tomarse para evitar la contaminacion del
marino, con el fin de propiciar una mayor informacion
especificamente para los oficiales de maquinas a nivel operacional
dentro del contexto peruano, y poder repotenciar capacidades en
beneficio de la gente de mar con intereses en los aspectos

mencionados.

Se propone que realizar charlas en los buqgues de bandera peruana
para reforzar el conocimiento sobre los procedimientos
anticontaminacion, lo cual el presente estudio avizora se encuentra
relacionada con la variable de interés, lo que de manera proactiva
podria mejorar las condiciones respecto a la actitud en los oficiales

de maquinas a nivel operacional.
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Cuarta:

Se sugiere realizar estudios respecto a la importancia de las medidas
proactivas para proteger el medio marino orientados a asuntos de
formacion en relacion con los cursos de sensibilizacion con el medio
marino, los cuales se dictan en las escuelas y centro de formacion
maritima, ya que constituye un pilar fundamental respecto a los
conocimientos sobre las prescripciones respecto a la contaminacion

marina.
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ANEXO 1

MATRIZ DE CONSISTENCIA

TITULO: CONOCIMIENTO Y ACTITUD SOBRE LAS PRESCRIPCIONES RESPECTO A LA CONTAMINACION MARINA EN OFICIALES DE MAQUINAS A NIVEL OPERACIONAL DE LA
ESCUELA NACIONAL DE MARINA MERCANTE ALMIRANTE “MIGUEL GRAU”, 2019.
AUTORES: Cdte. 4" afio Maqg. Gutierrez NAVARRO, Luis Alberto — Cdte. 4 afio Mag. Montes Quispe, Cristhian Joseph

oficiales de maquinas a nivel
operacional de ENAMM, 2019?

de maquinas a nivel operacional
de ENAMM, 2019.

respecto a la contaminacion
marina en oficiales de
maquinas a nivel operacional
de ENAMM, 2019.

PROBLEMAS ESPECIFICOS:

1. ¢ Cual es la relacion entre las

precauciones que deben
tomarse para evitar la
contaminacion del medio

marino y la actitud sobre las
prescripciones respecto a la
contaminacion marina en
oficiales de maquinas a nivel
operacional de ENAMM,
2019?

2. ¢Cudl es la relacion entre el
procedimiento
anticontaminacion y todo el
equipo conexo y la actitud
sobre las  prescripciones

OBJETIVOS ESPECIFICOS:

1. Determinar la relacion entre las

precauciones que deben
tomarse para  evitar la
contaminacion del medio

marino y la actitud sobre las
prescripciones respecto a la
contaminacion marina  en
oficiales de maéquinas a nivel
operacional de ENAMM, 2019.

2. Determinar la relacién entre el
procedimiento
anticontaminacion 'y todo el
equipo conexo y la actitud sobre
las prescripciones respecto a la

HIPOTESIS ESPECIFICAS

1. Existe relacién positiva y

significativa entre las
precauciones que deben
tomarse para evitar la

contaminacion del medio
marino y la actitud sobre las
prescripciones respecto a la
contaminacion marina en
oficiales de maquinas a

nivel operacional de
ENAMM, 2019.

2. Existe relacién positiva y
significativa entre el

procedimiento
anticontaminacion y todo el
equipo conexo Yy la actitud

RESPECTO A LA
CONTAMINACION MARINA

Dimensiones:

e Precauciones que deben
tomarse para  evitar la
contaminacion del medio
marino.

e Procedimiento
anticontaminacion y todo el
equipo conexo.

e Importancia de las medidas

proactivas para proteger el
medio marino.

Vy:  ACTITUD SOBRE LAS
PRESCRIPCIONES
RESPECTO A LA

CONTAMINACION MARINA

Dimensiones:

NIVEL DE LA
INVESTIGACION
Correlacional

DISENO DE LA
INVESTIGACION

No experimental de corte
transversal.

El diagrama representado
para los estudios

relacionales es el siguiente:

L
N

Oy

METODO:
Hipotético-Deductivo

TECNICA DE

RECOLECION DE DATOS:

Encuesta

INTRUMENTO DE

PROBLEMA OBJETIVOS HIPOTESIS VARIABLE METODOLOGIA POBLACION Y
MUESTRA
PROBLEMA GENERAL: OBJETIVO GENERAL: HIPOTESIS GENERAL: ENFOQUE DE POBLACION:
INVESTIGACION La poblacion esta
¢Cual es la relacion entre el | Determinar la relacion entre el | Existe relacion positiva vy Cuantitativo constituida por los
conocimiento y la actitud sobre | conocimiento y la actitud sobre las | significativa entre el oficiales de
las prescripciones respecto a la | prescripciones respecto a la | conocimiento y la actitud | Vi: CONOCIMIENTO SOBRE | TIPO DE INVESTIGACION méaquinas a nivel
contaminacion marina en | contaminacién marina en oficiales | sobre las  prescripciones LAS PRESCRIPCIONES | Basica operacional quienes

navegan en buques
de bandera
peruana, 2019,
quienes representan
un total de 53
unidades de estudio.

MUESTRA:

Se aplico un
muestreo
probabilistico

censal.

n=53
unidades de analisis
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respecto a la contaminacion
marina en Oficiales de
méquinas a nivel operacional
de ENAMM, 20197

. ¢Cudl es la relacion entre la

importancia de las medidas
proactivas para proteger el
medio marino y la actitud
sobre las  prescripciones
respecto a la contaminacion
marina en Oficiales de
maquinas a nivel operacional
de ENAMM, 20197

contaminacion marina  en
oficiales de maéquinas a nivel
operacional de ENAMM, 2019.

. Determinar la relacién entre la

importancia de las medidas
proactivas para proteger el
medio marino y la actitud sobre
las prescripciones respecto a la
contaminacion marina  en
oficiales de maquinas a nivel
operacional de ENAMM, 2019.

sobre las prescripciones
respecto a la contaminacion
marina en oficiales de
maquinas a nivel
operacional de ENAMM,
2019.

. Existe relacion positiva y

significativa entre la
importancia de las medidas
proactivas para proteger el
medio marino y la actitud
sobre las prescripciones
respecto a la contaminacion
marina en oficiales de
maquinas a nivel
operacional de ENAMM,
20109.

e Cognitiva.
e Emocional.
e Conductual.

RECOLECCION DE
DATOS:

Escalas de medicion para V;
y Vz.
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ANEXO 2

COMPONENTES DE HIPOTESIS

HIPOTESIS COMPONENTES COMPONENTES
METODOLOGICOS REFERENCIALES
ST Conectores
Variables de 164 El espacio El tiempo
A ogicos
analisis
Conocimiento
sobre las
Existe relacion positivay | PreSCrpCIONes
significativa entre el respecto a la N
conocimiento y la actitud contaminacion Oficiales
sobre las prescripciones marina de Existe relacion
respecto a la contaminacion maquinas a|  positiva 'y Perd 2019
marina en oficiales de Actitud sobre nivel significativa
maquinas a nivel las: operacional
operacional de ENAMM, prescripciones
20109. respecto a la
contaminacion
marina

79




ANEXO 3

ESCALA DE CONOCIMIENTO SOBRE LAS PRESCRIPCIONES RESPECTO A LA
CONTAMINACION MARINA

ESCALA DE CONOCIMIENTO SOBRE LAS PRESCRIPCIONES RESPECTO A LA
CONTAMINACION MARINA

Fecha:

INTRODUCCION

Estimado Colaborador: Después de haber sido informado adecuadamente sobre el propdsito
cientifico de nuestro cuestionario, agradeceremos su colaboracién respondiendo cada una de
las preguntas del presente cuestionario.

Para ello, lea detenidamente cada item y sirvase marcar con un aspa “X” un solo recuadro de
datos y dar respuesta a las preguntas formuladas:

INSTRUCCIONES

e Por favor, desarrolle todos los reactivos.

¢ Desarrolle el instrumento con la sinceridad que a Ud. lo caracteriza.

e El desarrollo de este cuestionario tiene una duracion maxima de 15 minutos.
e Para calificar cada reactivo, utilice la siguiente leyenda:

Valoracién
Nunca Casi nunca A veces Casi siempre Siempre
1 2 3 4 5

EJECUCION

N.°© | PRECAUCIONES QUE DEBEN TOMARSE PARA EVITAR LA RESPUESTA
CONTAMINACION DEL MEDIO MARINO 11234 |5

¢cLas normas relacionadas al prevencién de la contaminacion

1 por hidrocarburos son fundamentales para prevenir derrames de

residuos oleosos?

¢Las descargas ocasionadas por sustancias nocivas liquidas

dafan a mayor escala que las de hidrocarburos?

¢ Existe una preocupacion por responder a la profesionalizacion

3 de la gente de mar por los dafios que pueden ser ocasionadas

por las sustancias transportadas a granel?

¢ Se suele ser conocedor del marco normativo relacionado con

4 las reglas para prevenir la contaminacion por aguas sucias

proveniente de los buques?

¢Las normas de contaminacion establecidas por OMI buscan

5 reducir los limites en relacién con las emisiones de gases

ocasionados por los buques?

N.° PROCEDIMIENTO ANTICONTAMINACION Y TODO EL RESPUESTA
EQUIPO CONEXO 112134 |5
6 ¢Los procedimientos anticontaminacion ayudan a establecer
estrategias para responder a emergencias que atentan contra el
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medio marino?

¢, Se toma en cuenta el marco normativo para la operacion de los
equipos anticontaminacion?

¢El control de las descargas operacionales de hidrocarburos
constituye un factor critico sobre los mecanismos de prevencion
de la contaminacion?

¢ Se da fiel cumplimiento a los planes de emergencia de abordo
en caso de contaminacién (SOPEP)?

10

¢Los planes de gestion de basuras a bordo de los buques
cumplen con las disposiciones establecidas por el Convenio
MARPOL?

IMPORTANCIA DE LAS MEDIDAS PROACTIVAS PARA
PROTEGER EL MEDIO MARINO

RESPUESTA

1

2

3

4

5

11

¢Las compafiias navieras capacitan a su personal sobre los
asuntos relacionados a proteccién de la contaminacion del
medio marino?

12

¢ Existen filosofias que buscan afianzar acciones con el objetivo
de mejorar las condiciones sobre los mecanismos que se toman
en cuenta para luchar contra la contaminacion del medio
marino?

13

¢,Busco mejorar mi capacidad respecto al soporte que obtengo a
través de los distintos medios para mejorar el conocimiento
sobre las medidas establecidas sobre la prevencion de la
contaminaciéon marina?

14

¢, Se maneja claridad sobre las medidas proactivas para proteger
el medio marino?

15

sLas normas establecidas en el Convenio MARPOL buscan
siempre mejorar para cumplir con los objetivos de mantener
mares limpios a nivel internacional?
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ANEXO 4

ESCALA DE CONOCIMIENTO SOBRE LAS PRESCRIPCIONES RESPECTO A LA
CONTAMINACION MARINA

ESCALA DE ACTITUD SOBRE LAS PRESCRIPCIONES RESPECTO A LA
CONTAMINACION MARINA

Fecha:

INTRODUCCION

Estimado Colaborador: Después de haber sido informado adecuadamente sobre el propdsito
cientifico de nuestro cuestionario, agradeceremos su colaboracién respondiendo cada una de
las preguntas del presente cuestionario.

Para ello, lea detenidamente cada item y sirvase marcar con un aspa “X” un solo recuadro de
datos y dar respuesta a las preguntas formuladas:

INSTRUCCIONES

e Por favor, desarrolle todos los reactivos.

¢ Desarrolle el instrumento con la sinceridad que a Ud. lo caracteriza.

e El desarrollo de este cuestionario tiene una duracion maxima de 15 minutos.
e Para calificar cada reactivo, utilice la siguiente leyenda:

Valoracién
Nunca Casi nunca A veces Casi siempre Siempre
1 2 3 4 5
EJECUCION
N.° COGNITIVA RESPUESTA

11234 |5

¢Las disposiciones descritas en el Convenio MARPOL son
1 perceptibles por parte de los oficiales de maquinas a bordo de
los buques mercantes?

¢Existe una tendencia a mantener conocimientos solidificados
2 respecto al marco normativo que compone los 6 anexos
técnicos establecidos en el Convenio MARPOL?

¢Las normativas respecto a la prevencion de la contaminacion
3 en el marco nacional se encuentran acorde con el marco
internacional?

¢ Existe las consideraciones de las competencias juridicas en las
4 inspecciones que suelen realizarse por el estado de
abanderamiento y estado rector del puerto?

¢, El Convenio MARPOL se considera un instrumento de alcance

5 internacional bajo todos sus aspectos?
N.° EMOCIONAL RESPUESTA
1/2|3]|4 |5
6 ¢El Convenio MARPOL brinda la confianza adecuada respecto
a sus objetivos dentro del transporte maritimo?
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¢Los oficiales sienten alguna afectacion respecto al marco

7 . . o :
normativo y su relacion con las actividades que suelen realizar?
¢Existe un sentido de valoracion positiva respecto a los

8 procedimientos que establece la compafiia en la utilizacion de
los procedimientos y equipos anticontaminacion a bordo?
¢, Considera que los oficiales de maquinas se suelen adaptar con

9 facilidad respecto al cumplimiento de las normas técnicas
establecidas en el Convenio MARPOL?

10 g,_EI sector maritimo ;iente confianza en relacién con las normas
vinculadas a proteccién del medio marino?

N.° CONDUCTUAL RESPUESTA

112|3|4 |5
¢cLas disposiciones estipuladas en el Convenio MARPOL

11 | determinan acciones claras respecto a la prevencion de la
contaminacion a bordo?
¢Existe cierto temor con respecto a las acciones y operacion

12 | que vincula la el profesionalismo de los oficiales de maquinas y
sus labores a bordo?
¢El comportamiento de los oficiales de maquinas respecto a los

13 | asuntos de prevencion de la contaminacion son acordes con lo
gue fomenta la OMI?
¢Los procedimientos anticontaminacion establecidos en el

14 | Convenio MARPOL tienen un desarrollo l6gico acorde con la
proteccion del lecho marino?

15 ¢.El marco juridico del Convenio MARPOL crea un determinismo

con respecto a realizar labores de manera adecuada?
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ANEXO 5

3 VALIDACIONES A CRITERIO DE JUECES EXPERTOS DE LAS ESCALAS UTILIZADAS
PARA LA PRESENTE INVESTIGACION

1)

DATOS DEL EXPERTO

Nombre complete Renze Mauricio Rogue Montes

Prefesidn : Marino Mercante
Grado aeadémics : Buperion. ‘

Fl

&

Caracteristicas gue Jo determingn coma experto:

Egresade de Ia escuela nacionsl de maring mercante “Abmirante Afiguel Graw” en o sfie 2012,
cursande estudios de slte rendimiente en TECSUP {(CETEX) en Ia carrera de XMantenimiento
wmdnsiviai, Habiendo reslizade o curso de concientizacién con ef medis mavine,

Con 7 zhos de experiencia en of fmbite mariime (Motor tanker), Duranfe cstos afios de experiencia

aborde, ia gestidn de In compaiifa ven respecte al medic ambiente ha ido evelucionsnds positivamente

para minimiear Ins enisiones de compuestos veldtiles en los barcos. En fe persengl , veo esios cambios

¥

cevrectameents,  ya que of dmbite marifmoe o8 muy amplic y 8! establecer regulaciones

medicambientsles este geners un paso mportante conira Ia luchs del of

cete invernadero.
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2)

DATOS DEL EXPERTO

Nombre completo : Jusin Carlos Gomez Calieron

Profesion : Marine Mereante

Grade académico : Superior

Laractéristicoas gue 1o determings come experiol
Egresado de 1a Escugla Nacional de Matina Mercante “Almirante Miguel Grau™ én ¢l 2013, cursando estudios
de alto rendimisnto en SENATL de soldaduna v afinamiento de melores.

Lon 6 afios de experiencia en el ambito maritime (Bugus Petrolerar. Durante dichos afios labord en Bugues |

©de.carga. VLCC v Aframax. En la actualidad las empresas meritimas nacionales ¢ internacionales han

implementado positivamente medidas.. con respecto al cuidado del wedio ambiente, para minimizar fas
emisiones de compuesios volatifes en buques ‘mefcantes. A opinidn personal, e munde maritinig ¢sta
concientizado e e} dafio critico que ocasionan dichas emisiones, realizando estrictamente todas las medidas
de prevencitn y seguridad. Sin embargo, no podemos decir que es suficiente va que cada dia se pueds

implementar o mejorar dichas medidas, asi como a s tripulacion a bosdo,

DNJ 47487855

Fecha: 16/06/2020 4

Autores del mstrumento evaluade:  Cdte: 4to afio Mag. Gutierrez Navarro, L Alberte
Cdie 4o afio Mag. Montes Quispe. Cristhian Joseph
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3)

DATOS DEL EXPERTO

Nombre complete : AJO'/ /g W

Profesion : //

Grado académico :

Caracteristicas que lo determinan como experto: MO
%%go%m e g
/7 % / oG % iy TrAnseAT
// Line @W/»@uﬁ /e f{b”’@% / e
ﬁ OMT A cw[o %" WA O

&t

W g gy

Fecha:

Autores del instrumento evaluado: Cdte. 4to afio Maq. Gutierrez Navarro, Luis Anabel
Cdte. 4to afio Maq. Montes Quispe, Christian
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ANEXO 6

CRITERIOS DE INTERPRETACION DEL COEFICIENTE DE ALFA DE CRONBACH

valores de Alfa Interpretacion
0.90-1.00 Se califica como muy satisfactoria
0.80-0.89 Se califica como adecuada
0.70~0.79 Se califica como moderada
0.60-0.69 Se califica como baja
0.50~0.59 Se califica como muy baja

<0.50 . Se califica como no confiable

Fuente: Recuperado de https://www.xuletas.es/ficha/confiabilidad/




ANEXO 7

DOCUMENTO DE CONFORMIDAD DE CONSENTIMIENTO INFORMADO DE ENCUESTA QUE
FUE APLICADO A OFICIALES DE MAQUINAS A NIVEL OPERACIONAL QUE FORMARON
PARTE DE LA MUESTRA DE ESTUDIO.

Nro.

CONSENTIMIENTO INFORMADO PARA LA APLICACION DE INSTRUMENTOS DE
MEDICION DOCUMENTADA

| (o T T PPN ,
acepto de manera voluntaria colaborar en la aplicacion de las escalas de
medicion sobre conocimiento y actitud de las prescripciones respecto a Ila
contaminacién marina para un estudio cientifico , realizado por los cadetes de 4t
ano magquinas Gutiérrez Navarro, Luis Alberto y Montes Quispe, Cristhian Joseph,
ambos de la Escuela Nacional de Marina Mercante “Almirante Miguel Grau”;
candidatos a Bachilleres en Ciencias Maritimas de la escuela antes mencionada.

Me han informado que:

e La aplicacién de las escalas forma parte de la realizacion de su tesis de
bachiller.

e La informacion obtenida serd ftrabgjada con fines de investigacion,
manteniendo siempre mi anonimato: el bachiller no conocerd la identidad
de quien llene cada cuestionario, pues no se registra el nombre.

e Mi participaciéon es voluntaria y puedo retfirarme del proceso en el momento
que desee.

e Cualquier duda puedo contactarme al siguiente correo: luisgn263@gmail.com

Callao, 19 de noviembre del 2019

FIRMA DEL PARTICIPANTE
DNI:
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ENAMM ESCUELA NACIONAL DE MARINA MERCANTE
<> “ALMIRANTE MIGUEL GRAU”

L.

CONSTANCIA DE EGRESADO

N2 035-2020

El Director de la Escuela Nacional de Marina Mercante “Almirante Miguel Grau” que

suscribe, deja constancia:

Que, el sefior GUTIERREZ NAVARRO LUIS ALBERTO, ha
concluido satisfactoriamente con la totalidad del Plan de
Estudios del Programa Académico de Maquinas
correspondiente a los anos 2015 - 2019, encontrandose

en la condicion de EGRE S A D O, a partir del 13 de

diciembre del 20189.

Se expide la presente constancia a solicitud del interesado para los fines que estime

pertinentes.

CALLAO, 24 de Febrero 2020.

Ve Be
Doctor Capitan de Navi
Director Académico (e) de Pregradt

Carlos BORJA Garcia

Av. Progreso No. 632-Chucuito-Callao - & (51) (1) 429-8210 - FAX (51) (1) 465-7080
www.enamm.edu.pe — E.mall: informes@enamm.edu.pe




Q PERU 1 Ministerio Escuela Nacional de Marina Mercante
\ de Defensa “Almirante Miguel Grau"

"DECENIO DE LA IGUALDAD DE OPORTUNIDADES PARA MUJERES Y HOMBRES"
*ANO DE LA UNIVERSALIZACION DE LA SALUD"

CONSTANCIA DE MATRICULA
N°012-2020/SAC

El Director de la Escuela Nacional de Marina Mercante "Almirante Miguel Grau",

hace constar:

Que el Senor GUTIERREZ NAVARRO LUIS ALBERTO, identificado con DNI N° 75691263
ha registracdo Matricula en el Programa Acadéemico de Marina Mercante en la
especialidad de Maquinas en la Escuela Nacional de Marina Mercante
“Almirante Miguel Grau" durante los aflos 2015 (I—=1l), 2016 (I-11), 2017 (I-11), 201
(1= y 2019 (I-11).

Se expide la presente a solicitud del interesado, para los fines que estime

pertinentes.

Callao, 07 de Agosto 2020
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LN /’ Director e la Escuela Naci
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77 Marina Mercdnte "Almirant iguel Grau"
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