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RESUMEN

La presente investigacion tiene como objetivo principal Describir el nivel de
conocimiento tedrico sobre el marco legal relacionado a lucha contraincendios en
oficiales de puente del nivel operacional que navegan en bugues mercantes que
realizan cabotaje en el Perd, 2020. Fue una investigacion de enfoque cuantitativo,
tipo basica, nivel descriptivo y disefio no experimental de corte transversal. La
poblacién estuvo compuesta por los Oficiales de puente de nivel operacional, para lo
cual se establecié un muestreo censal considerando a 48 unidades de analisis. Asi
también, se aplic6 un muestreo de casos — tipo lo cual consideré a 10 unidades de
informacion. La técnica de recoleccion datos fue la encuesta y la entrevista. Se utilizé
como instrumento de medicion documentada un cuestionario con el cual de midio la
variable de interés. Dicho instrumento fue validado por jueces expertos y mediante la
prueba de consistencia interna KR-20, obteniéndose un valor de 0.837 que de
acuerdo al baremo de confiabilidad se determiné que es de muy alta confiabilidad.
Los resultados indicaron que el 47.9 % de los Oficiales de puente de nivel

operacional se encuentran en el nivel medio, el 45.8 en el nivel bajoy el 6.3 % en un

Xiv



nivel alto. Por lo que se concluyd que los Oficiales de puente del nivel operacional
gue navegan en bugues mercantes que realizan cabotaje en el Peru, 2020, se ubican
en un nivel medio, aceptando la hipotesis alterna planteada y rechazando la hipotesis

nula.

Palabras clave: Conocimiento, teérico, marco, legal, lucha, contraincendios,

oficiales, puente, nivel, operacional, buques, mercantes, cabotaje.
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ABSTRACT

The main objective of this research is to describe the level of theoretical knowledge
about the legal framework related to firefighting in bridge officers of the operational
level who sail on merchant ships that perform cabotage in Peru, 2020. It was a
research with a quantitative approach, type basic, descriptive level and non-
experimental cross-sectional design. The population was made up of operational level
Bridge Officers, for which a census sampling was established considering 48 units of
analysis. Likewise, a sample of cases - type was applied which considered 10
information units. The data collection technique was the survey and the interview. A
guestionnaire was used as a documented measurement instrument with which the
variable of interest was measured. This instrument was validated by experts
Thursday and through the KR-20 internal consistency test, obtaining a value of 0.837
which, according to the reliability scale, was determined to be of very high reliability.
The results indicated that 47.9% of the operational level Bridge Officers are at the
medium level, 45.8 at the low level and 6.3% at a high level. Therefore, it was

concluded that the bridge officers of the operational level that sail on merchant ships
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that carry out cabotage in Peru, 2020, are located at a medium level, accepting the

alternative hypothesis proposed and rejecting the null hypothesis.

Keywords: Knowledge, theoretical, framework, legal, fire fighting, officers, bridge,

level, operational, ships, merchant, cabotage.
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INTRODUCCION

La presente investigacion se refiera al tema del conocimiento tedrico sobre marco
legal relacionado a lucha contraincendios el cual se puede definir como el conjunto
de saberes relacionados con los instrumentos normativos en relacion a lucha
contraincendios que establecen aspectos desde dos perspectivas: Formativos y

técnicos.

Los aspectos formativos, lo cual representa la base e idea principal del presente
trabajo de investigacion considera las normas de competencia relacionado a lucha
contraincendios sobre la cual se consolidan los requisitos minimos que un Oficial de

puente de nivel operacional debe considerar.

Por otra parte, los aspectos técnicos, se hallan vinculados a las disposiciones
sobre construccion e infraestructura del bugue, normas técnicas sobre los equipos y
sistemas contraincendios, asi como sobre el mantenimiento de las mismas,

consideraciones de seguridad, etc. los cuales se hallan estipulados en el Convenio
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internacional para la seguridad de la vida humana en el mar (SOLAS) y Cdédigo
internacional sobre seguridad contraincendios (FSS), asi como en resoluciones, y

circulares afines.

Una de las principales caracteristicas sobre el conocimiento teérico sobre el
marco legal relacionado a lucha contraincendios representa su complejidad en
cuanto a su interpretacion y aplicacion practica, los cuales representan dos asuntos
muy importantes para mantener todos los recursos y elementos que se disponen a

bordo para responder ante una situacion de fuego e incendios.

La adquisicion del conocimiento tedrico sobre el marco legal relacionado a lucha
contraincendios en Oficiales de puente del nivel operacional que navegan en buques
mercantes que realizan cabotaje en el Perd, 2020, responde a una necesidad
formativa establecida en el Convenio internacional sobre normas de formacion,
titulacion y guardias para la gente de mar, en adelante Convenio STCW, para cual
establece como exigencia minima un conocimiento practico basico referidos a lucha

contraincendios.

En tal sentido, con base legal, la presente investigacion se realiza con la intencion
de establecer un parametro sobre el mencionado conocimiento en la poblacion
objetivo sobre la cual se orienta el presente trabajo de investigacion, y de esta
manera generar mayor conocimiento cientifico que conlleve a establecer mejoras en
beneficios de los Oficiales de puente de nivel operacional quienes navegan en

bugues mercantes que realizan cabotaje en el Per,
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Para cumplir con los objetivos de la investigacion, fue necesaria acceder a la
disposicion de Oficiales quienes se encuentren con la disposicion de aportar con
informacion necesaria para cumplir con los fines de la presente investigacién, sobre
los cuales sin embargo se presentaron algunas dificultades para entrar en contacto

por el tema de la pandemia COVID 19 que se vive en el presente afo.

Con respecto al instrumento de recoleccion de datos, en forma de cuestionario
utilizado para medir la variable de estudio, se determiné la validez y confiabilidad
respectiva cumpliendo con procedimientos metodolégicos y estadisticos que
conlleven a recabar informacién coherente y de calidad con respecto a los objetivos

establecidos para el presente trabajo de investigacion.

Asi también, se realizaron entrevistas estructuradas correspondiente a cada una
de las dimensiones que forman parte de las unidades de observacion en razén de la
variable de estudio, de tal manera que se pudo profundizar en la informacion para
poder obtener conclusiones consistentes en respuesta de la problematizacion

establecida.

En este sentido, el presente estudio busca describir el nivel de conocimiento
tedrico sobre el marco legal relacionado a lucha contraincendios en Oficiales de
puente del nivel operacional que navegan en buques mercantes que realizan
cabotaje en el Perl, 2020. En consecuencia, el presente trabajo de investigacion se

halla dividido de la siguiente manera:
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CAPITULO I: PLANTEMIENTO DEL PROBLEMA, Se presenta la descripcion y
formulacion del problema, los objetivos, la justificacion, las limitaciones y la
viabilidad de la investigacion.

CAPITULO Il: MARCO TEORICO, Comprende los antecedentes de la
investigacion, su bases tedrica y las definiciones conceptuales.

CAPITULO IIl: HIPOTESIS Y VARIABLES, Se formulan la hipétesis general,
especificas y la variable de interés.

CAPITULO IV: DISENO METODOLOGICO, Se presenta el disefio de
investigacion, su poblacion y muestra, la operacionalizacion de la variable y sus
dimensiones, la técnica de recoleccion de datos, la técnica usada para el
procesamiento y analisis de los datos y se mencionan los aspectos éticos.
CAPITULO V: RESULTADOS, Se presentan los procedimientos estadisticos
descriptivos por items del cuestionario y para la comprobacion de las hipotesis,
mostrando asi también las respectivas tablas y graficos obtenidos; ademas la
teorizacion producto de las entrevistas aplicadas.

CAPITULO VI: DISCUSION, CONCLUSIONES Y RECOMENDACIONES, Se
formulan las discusiones, conclusiones y recomendaciones en relacién a nuestros
objetivos.

Finalmente se incluyen las referencias generales y sus anexos correspondientes.
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CAPITULO I: PLANTEAMIENTO DEL PROBLEMA

1.1. Descripcion de larealidad probleméatica

El conocimiento tedrico sobre el marco legal relacionado a lucha
contraincendios, orientado a la operacion de buques mercantes, representa un
conjunto de saberes de naturaleza cognitiva los cuales engloba un conjunto de
disposiciones obligatorias y recomendatorias establecidas en los instrumentos

normativos de la OMI con el propdsito de combatir y extinguir incendios a bordo.

Segun Bleye (2012):
Un incendio a bordo de un buque es la peor pesadilla de un marino, en
mitad de la mar no puedes pedir asistencia, si la pides es probable que
tarde varias horas y la decision de abandono es la Ultima consideracién a
tomar. Es por eso que el marino despierta una gran conciencia en el ambito
de seguridad, sabe que el buque es su hogar, y cualquier contingencia ha

de ser resuelta con sus propios medios humanos y materiales (p. 6).



Para hacer frente a situaciones de incendio de abordo, en la actualidad existe
un marco legal que trata distintos temas relacionados con la prevencién,
deteccion y lucha contraincendios, lo cual se establecen en Convenios, Codigos,
Resoluciones y Circulares, lo cual debe ser conocimiento cabal en la gente de
mar, ya en ella se determinan las acciones formativas y técnicas que afectan a los

bugues mercantes y sus respectivas tripulaciones.

El Convenio STCW, de alcance internacional para el transporte maritimo y los
operadores de la misma, establece especificamente para los Oficiales de puente
a nivel operacional (Terceros o Segundos) como competencia a satisfacer: Vigilar
el cumplimiento de las prescripciones legislativas, entre los cuales se consideran

las normas referidas a lucha contraincendios (OMI, 2017).

Otras competencias, tomando como referencia el nivel de responsabilidad de
los Terceros y Segundos oficiales de puente se establecen en el Cuadro A-II/1,
Cuadro A-VI/1-2, y Cuadro A-VI/3 del Cddigo de formacion que se vincula con el
Convenio STCW los cuales determinan competencias relacionados con lucha
contraincendios y son los siguientes:

-Prevencion, control y lucha contraincendios a bordo.

-Reducir al minimo los riesgos de incendio, y mantener un estado de

preparacion que permita responder en todo momento a situaciones de

emergencia en las que se produzcan incendios.

-Luchar contraincendios y extinguirlos.

-Controlar las operaciones de lucha contraincendios a bordo.

-Organizar y capacitar a cuadrillas de lucha contraincendios.



-Inspeccionar y mantener los sistemas y el equipo de deteccidn y extincion de
incendios.
-Investigar y recopilar informes sobre sucesos en los que se produzcan

incendios.

Todo lo antes referido, trae en consecuencia que el Oficial de nivel operacional
de puente debe satisfacer adecuadamente a dichas competencias, los cuales
exigen l6gicamente un conocimiento cabal de los instrumentos normativos sobre
lucha contraincendios, ya que establecen disposiciones fundamentales para
cumplir con sus tareas en virtud de su nivel de responsabilidad en relacion a lucha

contraincendios a bordo del buque.

En el contexto nacional, no existe informacion sobre el nivel de conocimiento
sobre asuntos vinculados al marco legal referente a lucha contraincendios, lo que
sumado a la falta de publicaciones comentadas sobre los diversos temas que se
analizan dentro de las disposiciones contraincendios crean un brecha en la cual
los oficiales del medio local no puedan tener una informacion pertinente de las

mismas.

En tal sentido, se suele observar que muchas veces los Oficiales de puente del
nivel operacional, suelen realizar sus labores basados en la experiencia, sin tomar
consideraciéon del conocimiento normado del marco legal que establece la OMI
respecto a lucha contraincendios, lo cual conlleve a determinar un nivel de
competencia 6ptimo en virtud del cumplimiento de los principios que establece la

OMI sobre seguridad.



La causa a dicha situacion problematica podria estar ligada a la falta de
importancia que se le otorga al marco legal en general respecto a la operacion de
los buques mercantes, lo cual suele mostrarse de manera compleja, y crea una
barrera respecto a un entendimiento asertivo en razon del propio desarrollo

profesional de los Oficiales.

En consecuencia, de no poner atencion a dicha situacién problematica, podrian
detectarse a oficiales con series niveles de deficiencia sobre un tema particular
gue establece aspectos formativos (Normas de competencia sobre el STCW en
contraincendios) y aspectos técnicos (Detallan disposiciones sobre construccion
del buque, sistemas, equipos, accesorios Yy mantenimiento sobre lucha
contraincendios) que podria determinar problemas con la oferta laboral y mas aun
no tener a personal idoneo que garantice la seguridad a bordo de los buques con

prevision.

Ante lo expuesto, el presente estudio busca determinar e identificar los niveles
de conocimiento tedrico sobre el marco legal en relacion a lucha contraincendios
en Oficiales de puente del nivel operacional, con el propdsito de establecer un
parametro que represente a una evidencia cientifica sobre la cual se puede tomar
accion a través del desarrollo de la presente linea de investigacién y aporte una

mejora en beneficio de los Oficiales mencionado.



1.2. Formulacion del problema

1.2.1. Problema general

¢, Cual es el nivel de conocimiento tedrico sobre el marco legal relacionado
a lucha contraincendios en oficiales de puente del nivel operacional que

navegan en buques mercantes que realizan cabotaje en el Peru, 20207

1.2.2. Problemas especificos

-¢,Cual es el nivel de conocimiento sobre la dimension aspectos formativos
sobre el marco legal relacionado a lucha contraincendios en oficiales de
puente del nivel operacional que navegan en buques mercantes que realizan

cabotaje en el Peru, 20207

-¢,Cudl es la percepcidon sobre las normas en relacion a los aspectos
formativos sobre el marco legal relacionado a lucha contraincendios en
oficiales de puente del nivel operacional que navegan en buques mercantes

gue realizan cabotaje en el Peru, 2020?

-¢,Cudl es el nivel de conocimiento sobre la dimensidén aspectos técnicos
sobre el marco legal relacionado a lucha contraincendios en oficiales de
puente del nivel operacional que navegan en buques mercantes que realizan

cabotaje en el Peru, 20207



1.3.

-¢,Cual es la percepcion sobre las normas en relaciébn a los aspectos
técnicos sobre el marco legal relacionado a lucha contraincendios en oficiales
de puente del nivel operacional que navegan en buques mercantes que

realizan cabotaje en el Peru, 2020?

Objetivos de la investigacion

1.3.1. Objetivo general

Describir el nivel de conocimiento tedrico sobre el marco legal relacionado
a lucha contraincendios en oficiales de puente del nivel operacional que

navegan en bugues mercantes que realizan cabotaje en el Peru, 2020.

1.3.2. Objetivos especificos

-Describir el nivel de conocimiento sobre la dimensidon aspectos formativos
sobre el marco legal relacionado a lucha contraincendios en oficiales de
puente del nivel operacional que navegan en buques mercantes que realizan

cabotaje en el Peru, 2020.

-Conocer la percepcién sobre las normas en relacion a los aspectos
formativos sobre el marco legal relacionado a lucha contraincendios en
oficiales de puente del nivel operacional que navegan en bugues mercantes

gue realizan cabotaje en el Peru, 2020.



-Describir el nivel de conocimiento sobre la dimension aspectos técnicos
sobre el marco legal relacionado a lucha contraincendios en oficiales de
puente del nivel operacional que navegan en buques mercantes que realizan

cabotaje en el Peru, 2020.

-Conocer la percepcién sobre las normas en relacion a los aspectos
técnicos sobre el marco legal relacionado a lucha contraincendios en oficiales
de puente del nivel operacional que navegan en buques mercantes que

realizan cabotaje en el Peru, 2020.

1.4. Justificaciéon de la investigacion

La presente investigacion se justifica y adquiere importancia por las siguientes

razones:

1.4.1. Justificacion teodrica

La presente investigacion aporta con informacion base sobre los diferentes
topicos que son susceptibles de ser analizados correspondiente al marco
legal establecido por OMI en relacion con lucha contraincendios, cuya

perspectiva tedrica podria servir de apoyo para futuros estudios.



1.4.2. Justificacion metodolégica

El presente estudio contribuye con el desarrollo y validacién de un
instrumento de validacion documentada, el cual fue validado apelando a
criterios metodologicos y estadisticos determinando la respectiva confiabilidad

gue garantice la calidad del proceso realizado.

El instrumento de medicidn para medir la variable de estudio en la muestra
determinada fue validado por jueves expertos y por un estadistico de
consistencia interna. En tal sentido, el instrumento de medicion documentada
puede ser utilizada validado de forma cualitativa y cuantitativa. De esta
manera dicho instrumento de medicion podria ser utilizado en futuros estudios
gue pretendan medir las variables de estudio, y someterse a puntos de critica

y comparacion.

1.4.3 Justificacion practica

El presente trabajo de investigacion busca establecer un parametro con
respecto a la muestra de la cual se recolectan los datos, de tal manera que
establecer una base cientifica sobre la cual se pueda construir futuros
estudios con la intencion de mejorar la condicion de los Oficiales de puente de
nivel operacional dentro del contexto peruano a través de investigaciones

practicas.



1.5. Limitaciones de la investigacion

Una de las principales limitaciones que se presentaron para desarrollar el
presente trabajo de investigacion tuvo que ver con la falta de informacién
cientifica referente a la linea de investigaciéon sobre la cual se desarrolla el

propésito de estudio.

Por otra parte, se sefala la dificultad para acceder a que los Oficiales de
puente de nivel operacional sean encuestados, ya que debido a la Pandemia que
se suscitd (COVID-19) se dificultaron las actividades que determinaran que
muchos de las unidades de estudio quienes desarrollarian las encuestas
dispongan del tiempo idénea para la misma, ya que muchos de ellos se

encontraban navegando.

Asi también es preciso recalcar que al establecer la guia de entrevista, muchos
de los oficiales no tenian una idea clara sobre la orientacion de la base legal
respecto a lucha contraincendios, lo que desde un primer momento, establecio
una situacién negativa frente al conocimiento del marco legal relacionado a

contraincendios en la poblacion objetivo.

1.6. Viabilidad de la investigacion

La investigacion fue viable porque se pudo contar con el recurso humano

necesario para responder a la pregunta de investigacién, lo cual se pudo lograr

con la aceptacion y consentimiento de los Oficiales quienes mostraron plena



disposicion para aportar con informacion concreta en correspondencia con las

necesidades de informacion.
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CAPITULO II: MARCO TEORICO

2.1. Antecedentes de la investigacion

La presente investigacion se respalda en los antecedentes nacionales de
Becerra y Millones (2019), en Escuela Nacional de Marina Mercante “Almirante
Miguel Grau” (ENAMM), con su trabajo de investigacion titulado: “Nivel de
conocimiento tedrico sobre prevencion y dispositivos contraincendios a bordo del
bugue en los cadetes de 3¢ afio de la Escuela Nacional de Marina Mercante
Almirante “Miguel Grau”, 2019”. Se propuso como objetivo principal describir el
nivel de conocimiento tedrico sobre prevencion y dispositivos contraincendios a
bordo del buque en los cadetes de 3 ENAMM, 2019. Fue un estudio la cual lo
caracterizaron de enfoque cuantitativo, tipo basica, nivel descriptivo y disefio no
experimental de corte transversal. La poblacidén estuvo constituida por los cadetes
de 3¢ afio ENAMM, 2019, para lo cual se establecié un muestreo no probabilistico
por conveniencia la cual considerd a 59 cadetes de 3° afio de las especialidades
de puente y maquinas sobre los cuales se establecié la medicién a través de un

cuestionario referente a la variable de interés. Asi también, seleccionaron
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intencionalmente a 12 unidades de informacion, quienes formaron parte de una
muestra catalogada como de casos tipo a quienes se les aplicd entrevistas con la
intencion de profundizar sobre la problematica establecida. Los resultados
establecieron que el 71.2 % de los cadetes se encontraban en un nivel bajo y el

28.2 % en un nivel muy bajo. En tal sentido, concluy6 que los cadetes de 3¢ afio
ENAMM, 2019, se ubican en el nivel bajo, ya que la predominancia estadistica
conllevé a aceptar la hipétesis nula establecida por los investigadores,

rechazando la alterna.

Arcos y Ramos (2018), en Escuela Nacional de Marina Mercante “Almirante
Miguel Grau” (ENAMM), con su trabajo de investigaciéon titulado: “Efecto del
programa: “Fire Prevention” para reforzar el conocimiento teérico sobre
prevencion y lucha contra incendios a bordo de los buques mercantes aplicado a
los cadetes 2% afio de la Escuela Nacional de Marina Mercante “Almirante Miguel
Grau”, 2018”. Tuvo como objetivo determinar el efecto del Programa “Fire
Prevention” en el conocimiento tedrico sobre prevencién y lucha contraincendios a
bordo de los buques mercantes en los cadetes de 2% afio ENAMM, 2018. La
muestra de estudio estuvo conformada por 42 cadetes. El tipo de muestreo fue no
probabilistico de tipo censal. Fue una investigacién de enfoque cuantitativo, tipo
aplicada, nivel explicativo y disefio no experimental con subdisefio pre
experimental en forma de pre test y post test. Para medir las variables de estudio
se elaboré un cuestionario de conocimiento tedrico sobre prevencion y lucha
contraincendios a bordo de los buques mercantes cuya validez de contenido se
obtuvo a través de criterio de jueces y la validez interna con estadistico de

confiabilidad KR-20 obteniéndose un valor de 0.801 considerando al instrumento
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de alta confiabilidad. Se utilizé la prueba estadistica no paramétrica para muestras
relacionadas de Rangos con signo de Wilcoxon para la contratacion de la
hipotesis que determiné la efectividad de la aplicacion del Programa. A través de
la prueba aplicada se obtuvo un p-valor menor que el nivel de significancia
establecido (5 %). Se concluyd que existié un efecto significativo del Programa
“Fire Prevention” en el conocimiento tedrico sobre prevencion y lucha contra
incendios a bordo de los buques mercantes en los cadetes de 2% afio, ENAMM,

2018.

Verastegui y Rodriguez (2018) con su trabajo de investigacion para obtener el
Grado de Oficial de Marina Mercante, titulado: “Conocimiento del Codigo SSCI en
cadetes de cuarto afio de la Escuela Nacional de Marina Mercante “Almirante
Miguel Grau” del afio 2018”. Se propusieron como objetivo determinar el nivel de
conocimiento que tienen los cadetes de cuarto afio de la Escuela Nacional de
Marina Mercante “Almirante Miguel Grau” del afo 2018 sobre el coédigo
internacional de sistemas de seguridad contraincendios. Fue un estudio de
enfoque cuantitativo, tipo basica, nivel descriptivo, disefio no experimental de
corte transversal. La poblacion estuvo compuesta por los cadetes de cuarto afo
de la especialidad de puente y maquinas. Se emple6 un muestreo no
probabilistico de tipo censal teniendo en consideracion a 50 cadetes. Se elabor6
un instrumento de medicion documentada para medir la variable de estudio el cual
fue validado por juicio de expertos y para la evaluacion de las propiedades
métricas se utilizé el Alfa de Cronbach, con el cual se obtuvo un valor de 0.860
considerando al instrumento de alta confiabilidad. Los resultados indicaron que el

70 % de los cadetes de cuarto afio de ENAMM, 2018, presentaron un nivel
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promedio de conocimiento del Codigo internacional de sistemas de seguridad
contraincendios, comprobandose la hip6tesis general afirmativa de la variable
estudiada. Por lo tanto, concluyeron estableciendo que el nivel de conocimiento
gue tienen los cadetes de cuarto afio de ENAMM, 2018, sobre el Cédigo SSCI, se

encuentra en el nivel promedio.

Asi también Aguilar y Lazo (2017), realizaron una investigacion para optar el
Titulo de Oficial de Marina Mercante en ENAMM, titulado: “Efectos del programa
“Previniendo incendios” para mejorar el nivel de conocimiento tedrico de
prevencion y lucha contraincendios en los cadetes de segundo afio puente de la
Escuela Nacional de Marina Mercante “Almirante Miguel Grau”, 2016”. Se
propusieron como objetivo mejorar el nivel de conocimiento tedrico de prevencion
y lucha contraincendios en los cadetes de segundo afio de ENAMM, 2016. Fue un
estudio de enfoque cuantitativo, nivel explicativo, tipo basica, disefio pre
experimental, de corte longitudinal. Utilizaron como instrumento de recoleccion de
datos una prueba de entrada y salida. La muestra estuvo conformada por 34
cadetes de segundo afo de la especialidad de puente 2016, a quienes se les
aplicd una encuesta validad por una junta de expertos. Se utilizé6 el software
SPSS v. 22 aplicando la prueba de rangos signados de Wilcoxon, con el cual se
analizé la influencia de la aplicacion del programa para prevenir incendios sobre
las habilidades de los cadetes. Los resultados establecieron que en el pre test la
media respondia a un 43.1 % y en el post test la media respondia a un 63.2 %.
Asi también, se determind que el p-valor fue menor que el nivel de significancia

estadistica. En tal sentido se concluy6 sosteniendo que la aplicacion del programa
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“Previniendo Incendios”, influye significativamente para mejorar el nivel de

conocimiento tedrico de los cadetes de segundo afio de ENAMM, 2016.

Entre los antecedentes internacionales destaca Fernadndez (2019), en la
Universidad de Oviedo, Espafia, con su trabajo de investigacion titulado:
“Funciones y responsabilidades del oficial encargado de la lucha contraincendios
en buques tanques petroquimicos”. Se plantedé como objetivo revisar las funciones
a realizar por el oficial encargado de la lucha contraincendios en un buque
petroquimico. Buscando que sirva de guia y conocimiento de las funciones, tareas
y equipos, asi como de una mejora en la celeridad de la adquisicion de destrezas
en uno de los multiples cometidos con los que se encuentran los oficiales de la
marina mercante en el desempefio de su oficio. Fue un estudio de enfoque
cualitativo, tipo basica, nivel exploratorio y disefio investigacién-accion. Utilizo
como técnicas de recoleccion de datos la observaciéon y la documentacion. Reviso
y recolecté informacion sobre la documentacion vinculada al mantenimiento
contraincendios; asi como de los elementos y sistemas para la lucha
contraincendios. Los resultados plasmaron acercamientos sobre la complejidad
de las tareas de un oficial encargado de la lucha contraincendios a bordo de un
bugue petroquimico. En tal sentido concluyé estableciendo que es necesario la
construccion de una guia general y otra particularizada para cada buque que
pueda servir de referencia al oficial facilitando la comprension, el manejo y un
mejor desempefio de las tareas de conservacién y mantenimiento que tiene que

llevar a cabo.
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Torres (2018) en la Universidad Politécnica de Catalunya, Espafia, realizé6 un
estudio titulado: “Plan de mantenimiento de los sistemas contraincendios en
buques Ro-Ro”. Se plante6 como objetivo ofrecer una introduccion a los sistemas
y equipos contraincendios de un buque del tipo Ro-Pax, a fin de poder establecer
un plan de mantenimiento efectivo. Fue un estudio de enfoque cualitativo, tipo
basico, nivel exploratorio, y disefio investigacion-accion. Utiliz6 como técnicas de
recoleccion de datos la observacion y la documentacion. UtilizO6 como
herramientas de recoleccion de datos guias de observacion y fichas de
investigacion. Los resultados sistematizaron informacion respecto al Ferry
Napoles; el equipo contraincendios del Ferry Napoles y su mantenimiento,
tomando en consideracion el sistema de deteccion de incendios — autronica, los
sistemas de extincion fijos, equipos de extincion portatiles, ventilacion y fire
dampers, y puertas contraincendios; asi como el plan de mantenimiento
propuesto. Concluyé estableciendo que la normativa que concierne al
mantenimiento de los buques es insuficiente, ya que la mayor parte de los
equipos no cuentan con ninguna regla mas que las de construccion, por lo que
generalmente se tiene que recurrir a una circular en la que la OMI publicé unas
directrices de mantenimiento de los sistemas y equipos contraincendios. Ademas,
enfatizé aduciendo que la OMI no se ha implicado directamente en la regulacion
del mantenimiento, por lo que, de manera tangencial, solo con la implantacion del
Caddigo ISM se buscé que las empresas se hicieran responsable de ello, y dieran

a los buques las herramientas para hacer mas sencillo el trabajo a bordo.

Gandarillas (2016), en la Escuela Técnica Superior de Nautica de la

Universidad de Cantabria, Espafia, donde realiz6 un estudio para acceder al
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Titulo de Grado en Ingenieria Marina, titulado: “Prevencion y control de incendios
en espacios confinados”. Se propuso como objetivo dar a conocer nuevos
conceptos y tratamientos que se aplican en fuegos que se originen en los
espacios cerrados del buque, en los que siempre existe una probabilidad muy
elevada de que se produzcan fuegos con un comportamiento extremo Yy violento.
Fue un estudio de enfoque cualitativo, nivel exploratorio y tipo basica. Utiliz6 como
técnicas de recoleccion de datos la observacion y la documentaciéon. Su estudio
comenz6 con plantear los peligros de fuego en los espacios confinados,
enfatizando la importancia que tiene la aplicacion de los nuevos conceptos sobre
la seguridad en los equipos de intervencion. Ademas, revisaron informacion
relevante en los instrumentos normativos de la OMI tales como el Convenio
SOLAS y el Convenio STCW. A través de su analisis sostuvo que el personal
asignado en los equipos de intervencion en la lucha contraincendios a bordo del
buque, necesitar disponer de los conocimientos y la formacién necesaria para
enfrentarse a situaciones en las que se produzca un comportamiento extremo y
violento del fuego, a pesar de estar en posesion del Certificado Avanzado de
Lucha Contraincendios que establece el Convenio STCW. De esta forma concluyé
gue la preparacion de un curso especializado en prevencién y control de
incendios en espacios confinados, basado en un curso modelo homologado de la

OMII podria contribuir con la formacién en el personal a bordo.

Por ultimo, Mella (2006) en la Facultad de Ciencias de la Ingeniera, en la
Universidad Austral de Chile, realiz6 un estudio titulado: “Capacitacion y
entrenamiento para el cargo de tercer piloto en las naves de la MMN”. Se plante6

como objetivo ofrecer instruccién e informacion a todos los miembros de la
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tripulacion sobre los dispositivos de salvamento; dispositivos de lucha contra
incendio, equipos radioeléctricos de emergencia, sobre la mantencion de los
equipos de seguridad que se realizan a bordo y sobre las instrucciones de
zafarrancho, lo que es adecuado para ser utilizado en distintos buques. Fue una
investigacion cualitativa donde utiliz6 como técnica de recoleccion de datos a la
documentacion. Los resultados proveniente de la revision de los instrumentos
normativos de la OMI tales como Convenios, CAadigos, y libros especializados
sobre seguridad respecto en concordancia con los temas asociados a su linea de
investigacion y proposito de estudio le permitieron consolidar una sistematizacion
de informacion respecto a dispositivos de salvamento; lucha contraincendios;
equipos radioeléctricos de emergencia; mantenimiento de los equipos de
seguridad; instrucciones de zafarrancho y emergencia; y normas relativas a las
guardias y cargos de cada oficial; etc. Concluyd que muchas veces los
estudiantes nauticos al egresar de su centro de formacién académica no suelen
adquirir todos los conocimientos relativos a los equipos de seguridad e incendio,
por lo que es necesario reforzar y plantear estrategias que superen dicha
falencias en concordancia con lo que buscan las normas de formacién para la

gente de mar.
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2.2. Bases tedricas

2.2.1. Conocimiento tedrico sobre el marco legal relacionado a lucha

contraincendios a bordo del buque

En el marco de la formacién maritima cuando a conocimiento se refiere, la
dualidad que puede comprenderse estd orientado a dos aspectos
fundamentales los cuales determinan el nivel competencia para realizar una

accion determinada de acuerdo a lo que se establece en el Convenio STCW.

Ambos aspectos mencionados tienen que ver con el conocimiento tedrico y
el conocimiento practico. Constituyen dos momentos dentro del desarrollo de
una competencia establecida para la gente de mar, segun los requerimientos

para el servicio que prestan.

Segun Manrique y Ramirez (2017) el conocimiento tedrico se refiere a: “La
base de toda accién que involucra aplicacion de conceptos y teorias las
cuales llevan a un grado sélido del desarrollo del conocimiento practico” (p.

45).

Asi también Vilela (2017) sostiene que el conocimiento tedrico: “Se
construye en el pensamiento analitico y critico del individuo en donde se
esquematizan los procesos de aprendizaje para aplicarlos en una

determinada tarea o accion” (p. 27).
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En ese orden de ideas, cuando a conocimiento tedrico se refiere, se
entiende al conjunto de saberes los cuales pueden ser captados a través de la
lectura o una explicacion, experiencia en la cual el individuo va fortaleciendo
los primeros esquemas fundamentales para realizar una tarea adecuada

dentro de su entorno profesional en relacion con su desemperio laboral.

Ante ello, es importante recalcar que la base del conocimiento practico lo
constituye el conocimiento tedrico. Asi, por ejemplo, el realizar tareas a bordo
del buque respecto a una situacion contraincendios, pasa en primera instancia
por tener un conjunto de saberes respecto a la teoria del fuego, su naturaleza
y su comportamiento, con el fin de tomar decisiones correctas respecto a su

lucha.

Toda consideracion mental, lo cual representa una fase cognitiva respecto
a un determinado tema, es lo que se considera como conocimiento tedrico, lo
cual de alguna forma influye sobre las actividades que la gente de mar

realizara a bordo de los buques.

Figura 1. Conocimiento tedrico, base del conocimiento practico.
Fuente: Recuperado de https://www.trabajo-social.es/2013/06/la-necesidad-
del-conocimiento-teorico.html

20


http://www.trabajo-social.es/2013/06/la-necesidad-

Por otra parte, es importante cuando se refiere al marco legal relacionado a
lucha contraincendios a bordo del buque resalta todas las disposiciones de
caracter obligatorio o recomendatorio que establece la OMI en sus
instrumentos normativos, los cuales tienen que ver con consideraciones

formativas y técnicas.

Los buques mercantes forman parte del transporte maritimo, y este a su
vez constituye el vehiculo del comercio internacional. Segun Pretell (2019) el
mundo de los buques mercantes se caracteriza por ser altamente regulado y

riesgoso.

Lo de altamente regulado tiene que ver con aquellas consideraciones
juridicas que emanan del derecho publico internacional, y se establecen por
medio de los instrumentos normativos de la OMI, y obliga a los operadores de
bugues a cumplirlas los cuales a su vez son supervisadas por las
Administraciones de los paises que forman parte de la OMI propiamente

dicho.

Por otra parte, lo altamente riesgoso, se cifie a que a bordo del buque los
tripulantes siempre se encuentran en peligro inerte, porque en cualquier
momento podria acontecer un hecho grave que afecte su integridad personal

y la del buque mismo.

El fuego es uno de los principales peligros y situaciones adversas que

puede atravesar la gente de mar en los buques, ya que, de no existir una
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respuesta alguna podria desencadenar dafios irreparables tanto para el

personal y la integridad del buque.

Asi pues, el marco legal relacionado a lucha contraincendios puede
definirse como el conjunto de disposiciones obligatorias y recomendatorias
establecidos por la OMI que buscan regular aspectos formativos y técnicos
gue propician un desempeio adecuado a bordo del buque por la gente de

mar ante un amago de fuego o incendio consecuentemente.

Figura 2. Incendio a bordo de un buque containero.
Recuperado de http://www.marinebuzz.com/2007/10/15/how-to-prevent-fire-
detect-fire-and-fight-fire-in-ships/

Por lo tanto, agrupando el concepto respecto a la variable de estudio,
conocimiento tedrico sobre el marco legal relacionado a lucha contraincendios
a bordo del buque se puede definir como el conjunto de saberes de
naturaleza teérica, los cuales pueden ser obtenidos a través de la lectura o la
explicacion, con respecto a las normas que regulan aspectos formativos y
técnicos en la gente de mar, para responder de manera oportuna ante una

situacion de fuego e incendios a bordo del buque.
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Figura 3. Los bugues mercantes se encuentran altamente regulados y son
altamente riesgosos.

Recuperado de https://www.mundomaritimo.cl/noticias/la-ldquonueva-lex-
mercatoriardquo-en-el-comercio-y-el-transporte-maritimo-internacional

En tal sentido, para fundamentar cientificamente la variable de estudio, es
importante considerar las dimensiones que la componen, lo cual se establece
en aspectos formativos y técnicos. Los aspectos formativos se sefialan en el
Convenio STCW, mientras que los técnicos se derivan del Convenio SOLAS y

el Codigo FSS.

Ambas disposiciones legales forman parte de un conjunto de
consideraciones que los Oficiales de navegacion a nivel operacional (Terceros
y Segundos pilotos) deben satisfacer a cabalidad de acuerdo a lo que
establece el Convenio STCW como parte de una competencia profesional

orientado a la operacion de un buque mercante.
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2.2.1.1. Aspectos formativos

Los aspectos formativos se encuentran referenciadas en el Convenio
STCW vy el Cddigo de formacion, y en conjunto forman parte de las
competencias establecidas para la gente de mar, los cuales establecen
los conocimientos tedricos y practicos segun las funciones y los niveles
de responsabilidades que se desprenden del servicio que se presta a

bordo.

El Convenio STCW, fue aprobado un 7 de julio de 1978, y entré en
vigor el 28 de abril de 1984. Al momento ha tenido dos revisiones
sustanciales, una realizada en el afio de 1995 y otra en el afio 2010, lo
cual lo convierte en una norma viva que se mantiene en constante

enmienda.

Segun OMI (2019) el Convenio establece “normas minimas sobre
formacion, titulacion y guardia para la gente de mar que los paises
estan obligados a cumplir o superar” (parr. 1). En consecuencia,
establece disposiciones que la tripulacion debe satisfacer para operar

un buque eficientemente.

El Convenio se encuentra dividido en siete (07) capitulos, de los
cuales, con respecto al presente trabajo de investigacion, se resalta y
enfatiza en el Capitulo Il, titulado “El Capitan y la seccién del puente”,

ya que, de acuerdo a la poblacion objetivo del presente trabajo, es en
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dicho apartado donde se encuentran los aspectos formativos que

refiere a consideraciones de alcance legal.

De la misma manera, el Cbédigo de formacion en relacion al
Convenio STCW, apoya a las reglas que se establecen en el Convenio.
En tal sentido, el Cddigo de formacién contiene disposiciones
fundamentales, ampliadas y aclaradas con respecto a las regulaciones

gue establecen el Convenio pilar.

Con respecto a los Oficiales de puente de nivel operacional se
establece la siguiente regla que forma parte del Convenio SCTW:

-Regla II/1: Titulado “Requisitos minimos aplicables a la titulacion de
los oficiales encargados de la guardia de navegacion en buques de
arqueo bruto igual o superior a 5007, y se observan dos requisitos en
relacion con lucha contraincendios.

El primer requisito tiene que ver con el parrafo 2.5 la cual sefiala que
todo aspirante al titulo de Oficial de puente a nivel operacional debe
haber completado una educacion y formacion aprobada de acuerdo
con las competencias las cuales se encuentran estipuladas en la
seccion A-11/1 del Codigo de formacion.

El segundo requisito se encuentra vinculado a normas de
competencia del parrafo 2.6 de la regla, la cual con respecto a lucha
contraincendios se destaca que todo aspirante al titulo de Oficial de

puente debe cumplir con normas de competencia establecidas en el
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parrafo 2 de la seccién A-VI/1y los parrafos 1 a 4 de la secciéon A-VI/

3 del Cadigo de formacion (OMI, 2017).

En consecuencia, a lo establecido en el parrafo anterior se detalla
las principales normas de formacién respecto a lucha contraincendios
gue todo Oficial de puente a nivel operacional debe satisfacer, los
cuales se detallan en el Cédigo de formacion:

-Seccion A-ll/1: Titulado “Requisitos minimos aplicables a la

titulacion de los oficiales encargados de la guardia de navegacion en

buques de arqueo bruto igual o superior a 500”, y se menciona en el
parrafo 2 que todo futuro Oficial de puente a nivel operacional debe
satisfacer competencias las cuales estan determinados por
conocimientos, comprension y suficiencia minimos requeridos para
la respectiva titulacion de acuerdo con lo que se establece en la

columna 2 del Cuadro A-11/1.

Asi pues, se establece como competencia “Prevencién, control y

lucha contraincendios a bordo” lo cual determina conocimientos,

comprension y suficiencia tal y como sigue:

Prevencion y dispositivos contraincendios
Capacidad para organizar ejercicios de lucha contraincendios
Conocimiento de las diversas clases de incendios y sus
caracteristicas quimicas
Conocimiento de los sistemas de lucha contraincendios
Conocimiento de las medidas a adoptar lo que afecten a los
sistemas de hidrocarburos
(OMI, 2017).

Para efectos del Tercer y Segundo Oficial de puente, tal

competencia debe satisfacerse dentro del periodo de formacién
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académica que el cadete en proyeccion debe desarrollar en
concordancia con lo antes establecido.

Cabe resaltar que la competencia general establecida se encuentra
dentro de la funcién “Control del funcionamiento del buque y cuidado
de las personas a bordo a nivel operacional”’, cuya funcion es
aplicable para los aspirantes al titulo de Oficial de puente a nivel

operacional.

-Seccion A-VI/1: Titulado “Requisitos minimos de familiarizacion,
formacion e instrucciones basicas en seguridad para toda la gente
de mar”, y se menciona en el parrafo 2 saber actuar en caso se
detecte humo o fuego.

En consecuencia, se establece y exige que se cuente con una
formacion o instruccion correspondiente a Prevencion y lucha
contraincendios, tal y como se especifica en el cuadro A-VI/1-2. Las
competencias que se desprenden de los requisitos establecidos son
los siguientes:

-Reducir al minimo los riesgos de incendio, y mantener un estado de
preparacion que permita responder en todo momento a situaciones
de emergencia en las que se produzcan incendios.

-Luchar contraincendios y extinguirlos (OMI, 2017).

Para efectos de la certificacion de las competencias establecidas, se
emite un documento en el cual se sefiala que el futuro oficial ha
alcanzado las competencias necesarias, lo cual suele conocerse con

el nombre de curso de “Lucha contraincendios basico”, lo cual a su
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vez se relaciona con otros cursos que forman parte del paquete de

cursos OMI basicos.

Figura 4. El curso de lucha contraincendios béasicos forma parte de un
conjunto de cursos exigidos por la OMI lo cual se conoce como “OMI
basicos”

Recuperado de https://es.123rf.com/

-Seccion A-VI/3: Titulado “Requisitos minimos para la formacion en
técnicas avanzadas de lucha contraincendios”, en la cual se exige se
cumplimiento de las siguientes competencias:

-Controlar las operaciones de lucha contraincendios a bordo.
-Organizar y capacitar a cuadrillas de lucha contraincendios.
-Inspeccionar y mantener los sistemas y el equipo de deteccion y
extincion de incendios.

-Investigar y recopilar informes sobre sucesos en los que se

produzcan incendios (OMI, 2017).

Los requisitos sefalados constituyen parte de los estandares
minimos de competencia establecidos por OMI en virtud de mantener y

garantizar el profesionalismo de la gente de mar ante una eventualidad
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gue podria traer graves consecuencias para la vida humana en el mar,

la prevencion de la contaminacion y el cuidado de la carga.

Por otra parte, las competencias para efectos practicos de las
capacidades que el aspirante a Oficial de puente debe satisfacer se
establecen en base a conocimientos teéricos y conocimientos
practicos, terminologia técnica propia del marco establecido dentro de

la educacion y formacion maritima.

A través del conocimiento teodrico se obtiene capacidades que
vinculan la comprension, mientras que con el desarrollo o adquisicion
del conocimiento practico se obtiene el nivel de suficiencia, para los
cuales existen métodos y mecanismos que determinan que un futuro

Oficial ha satisfecho las normas de competencia estipuladas.

Otro punto a tomar en cuenta, es que la exigencia del marco legal
relacionado a lucha contraincendios respecto al Convenio STCW vy el
Caddigo de formaciéon forman parte de aspectos formativos necesarios

gue los futuros Oficiales de puente deben satisfacer.

Por lo tanto, el desempefio a bordo del buque dependera del grado
asimilacion de dichas normas y estdndares minimos de competencia
para los cuales los Centros de formacion maritima, con ayuda de los

cursos modelo OMI, deben establecer planes de formacién acorde con
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lo que se evidencia en el Convenio STCW y el Cédigo de formacion

respectivamente.

Figura 5. Portada del Convenio STCW, versiéon 2017.
Fuente: Recuperado de http://www.cartamar.com/productos/stcw-incluidas-
las-enmiendas-de-manila-2010-edicion-2017-id938s_3619122_1.html

Asi también, los centros de formacion suelen utilizar los cursos
modelo OMI para cumplir y estructurar sus planes de formacion para
cumplir con las competencias que se establecen en el Convenio

STCW.

Respecto a la competencia establecida en la Seccion A-VI/1 aplica el
curso modelo OMI 1.20 titulado “Prevencion y Lucha contraincendios”,
y para la Seccion A-VI/3 el curso modelo OMI 2.03 titulado “Lucha
contra incendio avanzado”, mientras que para la Seccién A.ll/1 es
aplicable los dos cursos, ya que responde a una competencia general
de las establecidas por funciones para los Oficiales de puente de nivel

operacional.
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2.2.1.2. Aspectos técnicos

Los aspectos técnicos en relacionan al marco legal relacionado a
lucha contraincendios, para efectos del presente trabajo de
investigacion, determinando su orientacion conceptual se vincula al
conjunto de normas relacionados con el Capitulo 11-2 titulado

“Construccién — Prevencion, deteccion y extincion de incendios”.

Dicho marco legal fue afiadido el 01 de julio de 2002, lo cual formd
parte de un conjunto de regulaciones para prevenir, detectar y extinguir
incendios a bordo de los buques mercantes, lo cual fue coherente en
relacion con los avances tecnolOogicos que se suscitaron en aquellos
afos, considerando ademas las lecciones aprendidas de los incidentes

relacionados con el fuego.

Segun OMI (2019a):
Las normas estan disefiadas para asegurar que los incendios
son, en primer lugar, evitados -por ejemplo, asegurandose de
gue el material usado para los revestimientos de pared o las
alfombras es estrictamente controlado para reducir el riesgo
de incendio-; en segundo lugar, que cualquier incendio es
detectado rapidamente; y en tercer lugar, que cualquier
incendio es contenido y extinguido. Asimismo, un elemento

clave del capitulo es el relativo al disefio adecuado de los
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buques para asegurar vias faciles de evacuacién para la

tripulacion y los pasajeros (parr. 3).

A diferencia de los aspectos de formacion antes mencionados, las
normas que se determina dentro de los aspectos técnicos se relacionan
con prescripciones en base a la construccion del buque, equipos,
accesorios, mantenimiento, instrucciones, etc. relacionado a lucha
contraincendios, cuyo conocimiento cabal y practico se encuentra
normado en el Convenio SCTW. En tal sentido, los aspirantes al Titulo
de Oficial de puente deben considerar también dichos conocimientos

ya que forman parte de un marco legal.

Como parte del marco legal, sobre los aspectos técnicos se
considera a lo que se establece en el Convenio SOLAS, el Cddigo
FSS, y directrices importantes sobre un aspecto importante
considerando como lo es el mantenimiento del buque, que responde a

una exigencia del Cédigo IGS.

-Convenio SOLAS: En primera instancia, con respecto al Convenio
SOLAS, el cual fue adoptado el 01 de noviembre de 1974 y entré en
vigor el 25 de mayo de 1980, establece normas minimas sobre
construccion, el equipo y la utilizacién de los buques, en razon de

propiciar la seguridad en la misma (OMI, 2019).
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En torno a las disposiciones establecidas en el marco legal de
caracter internacional que propicia el Convenio SOLAS, los “Estados
de abanderamiento” y “Estado rector del puerto” son los
responsables de hacer cumplir las normas en los buques que suelen

enarbolar su pabellon.

Figura 6. Portada del Convenio SOLAS.
Fuente: Recuperado de http://www.imo.org/es/

El Convenio SOLAS se encuentra dividido en 14 Capitulos, de los
cuales, tal y como se menciond en parrafos anteriores, resalta el
Capitulo 11-2, el cual titula “Prevencion, deteccion y extincion de
incendios”, constituyéndose el marco legal técnico de mayor

jerarquia.

De acuerdo a lo que establece el Convenio SOLAS, el Capitulo 11-2,
“‘establece disposiciones pormenorizadas de seguridad contra
incendios aplicables a todos los buques, que incluyen medidas
especificas en relaciéon con los buques de pasaje, los buques de

carga y los buques tanque” (OMI, 2019b, parr. 7).
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De manera sintetizada, las disposiciones que se sefialan establecen
los siguientes principios:

-Separacion entre los espacios de alojamiento y el resto del buque a
través de mamparos limite estructurales aislados.

-Uso restringido de materiales combustibles.

-Deteccidn de cualquier incendio.

-Contencion y extincién de incendios.

-Proteccion de los medios de evacuacion y de acceso a posiciones
para combatir los incendios.

-Disponibilidad de extintores de incendios.

-Reduccion al minimo del riesgo de inflacion de los gases, etc.

Todos los detalles especificados forman parte de 23 reglas, las
cuales se encuentran divididas en 7 Partes tal y como se puede

visualizar a continuacion:

Capitulo II-2

Construccion - Prevencién, deteccion y extincién de
incendios

Parte A Generalidades

Reglal | Ambito de aplicacion

Regla 2 Objetivos de la seguridad contraincendios vy
prescripciones funcionales

Regla 3 Definiciones

Parte B Prevencion de incendios y explosiones

Regla 4 Probabilidad de ignicién

Regla 5 Posibilidad de propagacion de un incendio

Regla 6 Posibilidad de produccion de humo y toxicidad

Parte C Control de incendios

Regla 7 Deteccion y alarma

Regla 8 Control de la propagacion del humo

Regla 9 Contencion del incendio

Regla 10 | Lucha contra incendios

Regla 11 | Integridad estructural

Parte D Evacuacion

Regla 12 | Notificacion para la tripulacion y los pasajeros
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Regla 13 | Medios de evacuacion

Regla E | Prescripciones operacionales

Regla 14 | Disponibilidad operacional y mantenimiento

Regla 15 | Instrucciones, formacion y ejercicios abordo

Regla 16 | Operaciones

Parte F Proyectos y disposiciones alternativos

Regla 17 | Proyectos y disposiciones alternativos

Parte G Prescripciones especiales

Regla 18 | Instalaciones para helicdpteros

Regla 19 | Transporte de mercancias peligrosas

Regla 20 | Proteccién de los espacios para vehiculos, espacios
de categoria especial y espacios de carga rodada
Regla 21 | Umbral de siniestro, regreso a puerto en condiciones
de seguridad y zona segura

Regla 22 | Criterios de proyecto para que los sistemas
permanezcan operaciones después de un siniestro de
Regla 23 | incendio

Centro de seguridad en los buques de pasaje

OMI (2014, p. 127).

Todas las regulaciones mencionadas en el Convenio SOLAS suelen
ser necesarios para los Oficiales de puente a nivel operacional, ya
que muchas veces de ellos depende que los sistemas
contraincendios a bordo del buque se encuentren operativos en todo

momento.

Las reglas mencionadas determinan actividades a cumplirse, tanto
de un punto de vista de la construccion, disefio del buque, un plano
funcional y otro plano operacional, los cuales se entrelazan con las
supervisiones e inspecciones por las Autoridades competentes

segun la jurisdiccion y alcance legal que les faculta.

En tal sentido, el marco legal que corresponde a lucha

contraincendios enmarcados dentro del Capitulo II-2 del Convenio
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SOLAS debe ser de conocimiento cabal para todo Oficial de
navegacion a nivel operacional, ya que determina acciones y

competencia idonea correspondiente a labores de prevencion,

deteccion y extincién de incendios.

Figura 7. Estado rector del puerto supervisando equipos contraincendios a
bordo de un buque mercante.

Fuente: Recuperado de https://gcaptain.com/ship-photos-of-the-day-port-
state-control-inspection/

-Cédigo FSS: ElI Cdédigo FSS o “International code for safety
systems”, lo que traducido al espanol significa “Cdodigo internacional
para sistemas de seguridad contraincendios” (Codigo SSCI), es un
instrumento normativo vinculado a lucha contraincendios, lo cual
detalla técnicamente las prescripciones que se desprenden del

Convenio SOLAS Capitulo 1I-2.

Segun OMI (2015):
El Cdbdigo internacional de sistemas de seguridad
contraincendios (Cddigo SSCI) fue adoptado por el
Comité de seguridad maritima (Comité MSC) en su 73°
periodo de sesiones, celebrado en diciembre de 2000,
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mediante la resolucion MSC.98(73), con el fin de
proporcionar normas internacionales para los sistemas
de seguridad contraincendios y los equipos prescritos
de acuerdo con el capitulo 11-2 del Convenio SOLAS
1974. El Cddigo adquirié caracter obligatorio en virtud
de las enmiendas de dicho convenio, que fueron
adoptadas por el Comité MSC en el mismo periodo de
sesiones mediante la resolucion MSC.99(73), y entro

en vigor el 1 de julio de 2002 (p. 9).

De acuerdo a lo que se establece en la publicacion relacionado con
el Cddigo FSS, existe un claro vinculo entre las normas de caracter
general que se establece en el Convenio SOLAS, por lo tanto, un
buen entendimiento de las disposiciones establecidas en el
Convenio SOLAS sobre el marco legal contraincendios traer en

consecuencia un adecuado entendimiento del Cédigo FSS.

La publicacion que establece las normas vinculadas a
contraincendios en referencia del Coédigo FSS buscan dar detalles
gue pueda servir tanto para fabricantes de equipos y sistemas,
armadores, operadores, astilleros, sociedades de clasificacion y

Administraciones (OMI, 2015).

En consecuencia, por marco legal de formacién y disposicién técnica

que relaciona el Convenio SOLAS sobre las prescripciones sobre
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luchacontraincendios, el conocimiento cabal del Codigo FSS en
operadores suele presentarse de mayor importancia, por lo que es
l6gico, que los Oficiales de puente de nivel operacional, deban
poseer un conocimiento claro y concreto de dicho instrumento

normativo.

De acuerdo al contenido que plasma el Cédigo FSS dentro de su
indice se puede visualizar los diferentes aspectos que son tratados

dentro de la misma;

Codigo internacional de sistemas de seguridad contraincendios
(Codigo SSCI)

Capitulo 1 | Generalidades

1 Ambito de aplicacion

2 Definiciones

3 Uso de equivalentes y de tecnologias modernas

4 Uso de agentes extintores toxicos

Capitulo 2 | Conexiones internacionales atierra

1 Ambito de aplicacion

2 Especificaciones técnicas

Capitulo 3 | Proteccion del personal

1 Ambito de aplicacion

2 Especificaciones técnicas

Capitulo 4 | Extintores de incendios

1 Ambito de aplicacion

2 Homologacién

3 Especificaciones técnicas

Capitulo 5 | Sistemas fijos de extincidén de incendios por gas

1 Ambito de aplicacion

2 Especificaciones técnicas

Capitulo 6 | Sistemas fijos de extincidén de incendios a base
de espuma

1 Ambito de aplicacion

2 Definiciones

3 Sistemas fijos de extincién de incendios a base de
espuma de alta expansion

4 Sistemas fijos de extincién de incendios a base de
espuma de baja expansion

Capitulo 7 | Sistemas fijos de extincion de incendios por
aspersion de agua a presion y por nebulizacién

1 Ambito de aplicacion

2 Especificaciones técnicas
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Capitulo 8 | Sistemas automéaticos de rociadores, de
deteccion de incendios y de alarma
contraincendios

1 Ambito de aplicacion

2 Especificaciones técnicas

Capitulo 9 | Sistemas fijos de deteccion de incendios y de
alarma contraincendios

1 Ambito de aplicacion

2 Especificaciones técnicas

Capitulo 10 |Sistemas de deteccion de humo por extraccion de
muestras

1 Ambito de aplicacion

2 Especificaciones técnicas

Capitulo 11 |Sistemas de alumbrado a baja altura

1 Ambito de aplicacion

2 Especificaciones técnicas

Capitulo 12 |Bombas fijas contraincendios de emergencia

1 Ambito de aplicacion

2 Especificaciones técnicas

Capitulo 13 |Disposicion de los medios de evacuacion

1 Ambito de aplicacion

2 Buques de pasaje

3 Bugues de carga

Capitulo 14 |Sistemas fijos a base de espuma instalados en
cubierta

1 Ambito de aplicacion

2 Especificaciones técnicas

Capitulo 15 |Sistemas de gas inerte

1 Ambito de aplicacion

2 Especificaciones técnicas

Capitulo 16 |Sistemas fijos de detecciobn de gases de
hidrocarburos

1 Ambito de aplicacion

2 Especificaciones técnicas

OMI (2015, p. 3).

Tales disposiciones forman parte de las normas internacionales

consideradas

sistemas contraincendios establecidos en el

como “disposiciones técnicas” orientados a los

Capitulo 11-2 del

Convenio SOLAS.
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Figura 8. Portada del Céodigo FSS.
Fuente: Recuperado de http://www.fragata-librosnauticos.com/libro/codigo-
internacional-de-sistemas-de-seguridad-contra-incendios-codigo-ssci/

-Directrices y circulares respecto al mantenimiento de los
equipos y sistemas contraincendios: Uno de los aspectos mas
fundamentales que se pueden relacionar con las actividades que los
Oficiales de puente a nivel operacional son los relacionados con el

mantenimiento de los equipos y sistemas contraincendios.

Por lo general, una de las principales encargadurias que son
delegadas a Oficiales de puente del nivel operacional esta referido a
ser los conocidos “Oficiales contraincendios”, por lo tanto, su
responsabilidad recae en mantener en Optimas condiciones los

sistemas, equipos, y accesorios contraincendios del buque.

Si bien es cierto, la gran parte de directrices y circulares se
desprenden de lo establecido en el Convenio SOLAS (Capitulo 11-2)
y el Cddigo FSS, sobre los cuales los Oficiales contraincendios
deben poseer un conocimiento acorde en coherencia con los

objetivos que
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Se establecen para asegurar la operatividad de los sistemas,

equipos y accesorios contraincendios a bordo del buque.

Desde la perspectiva de Nufiez y Obregdn (2019) las directrices y
circulares relacionados al mantenimiento de los sistemas y equipos

contraincendios son los siguientes:

Resolucién A.951(23) titulado “Directrices mejoradas aplicables
a los extintores portétiles de incendios para usos marinos

Fueron establecidas con el fin de complementar a las disposiciones
los cuales son aplicables a los extintores portatiles de incendios
para usos marinos, establecidos en el Convenio SOLAS y el Codigo
FSS.

Fue adoptado el 5 de diciembre de 2003.

MSC.1/Circ. 1312 titulado “Directrices revisadas para criterios
de construccion y prueba, e inspecciones de sistemas fijos
contraincendios de concentrado de espuma”

Establece recomendaciones orientados a los concentrados de
espuma los cuales suelen ser utilizados en sistemas fijos
contraincendios en la cubierta de los buques tanque petroleros y
quimiqueros.

Dichas orientaciones se encuentran vinculadas al Convenio SOLAS
[1-2/10.8 y el Capitulo 14 del Cédigo FSS.

Las presentes directrices son aplicables a sistemas fijos
contraincendios en sala de maquinas (Capitulo 6 del Codigo FSS) y
con los dispositivos lanza espumas portatiles (Capitulo 4 del Cédigo
FSS).

La presente circular fue emitida el 10 de junio de 2009.

MSC.1/Circ. 1318 titulado “Directrices para el mantenimiento e
inspecciones de los sistemas fijos contraincendios de dioxido
de carbono”

Establece recomendaciones aplicables al mantenimiento e
inspeccion de los sistemas fijos contraincendios de dioxido de
carbono para todos los buques, lo cual se fundamental en el
Convenio SOLAS 11-2/14.2.1.2.

Otro punto importante que se detalla tiene que ver con
procedimientos e inspecciones adecuadas los cuales debe ser
realizadas por miembros de la tripulacibn competente, enfatizando
de que el plan de mantenimiento contraincendios debe indicar que
las inspecciones y mantenimiento efectivo debe ser realizado por el
personal debidamente cualificado y entrenado a bordo.

Fue emitido el 11 de junio de 2009.

MSC.1/Circ. 1432 titulado “Directrices revisadas para el
mantenimiento e inspeccion de los sistemas y equipamiento
contraincendios”.
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Proporciona recomendaciones de caracter minimo para el
mantenimiento e inspecciones de los sistemas y equipos
contraincendios.

Dichas directrices pueden se utilizados como base de establecer el
plan de mantenimiento que es exigido en el Convenio SOLAS,
dentro de la regla I1-2/14.

Las directrices en mencién amplian las establecidas dentro de la
Resolucion A.951(23), los cuales versan sobre extintores portatiles
de uso marino, sin embargo, no consideran orientaciones sobre los
sistemas o extintores portétiles de COz, ya que estan estipulados en
la circular MSC.1/Circ. 1318.

Fue establecido el 31 de mayo de 2012.

MSC.1/Circ. 1516 titulado “Enmiendas para las directrices
revisadas para el mantenimiento e inspeccion de los sistemas
y equipamiento contraincendios”

Establece recomendaciones relacionadas con actividades en
mencion de las pruebas de los sistemas de rociadores automaticos.
Fue establecido el 08 de junio de 2015.

La exigencia de lo establecido como recomendaciones en la
Resolucion sefialada y circulares guardan compatibilidad con el
marco normativo que establece el Cédigo ISM (Cadigo internacional
de gestion de la seguridad), cuyo instrumento busca mejorar la
seguridad de la vida humana en el mar y la proteccion del medio

marino a través de un sistema de gestion de seguridad operacional

gue involucra a todos los buques mercantes.

Figura 9. Codigo ISM, llamado también IGS por sus siglas en spaﬁol.
Fuente: Recuperado de https://www.depositohidrografico.com/
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Segun OMI (2018) el articulo 10 titulado “Mantenimiento del buque y
el equipo”, establece que la compaiia determine procedimientos
para garantizar que el mantenimiento del buque se efectie en
concordancia con los reglamentos correspondientes y con las

disposiciones complementarias.

Respecto al marco legal contraincendios, el reglamento
correspondiente relacionado con los aspectos técnicos tiene que ver
con el Convenio SOLAS, mientras que lo complementario se cifie al

Cddigo FSS, resoluciones y directrices mencionadas.

Todo lo sefialado es de interés para los Oficiales de puente a nivel
operacional, ya que recae responsabilidades directas sobre las
labores de mantenimiento que se cumplen en virtud de los
establecido en el Convenio SOLAS, Codigo FSS, el Cddigo IGS,
resoluciones y circulares que se involucran con las tematicas en

relacion a la lucha contraincendios.

Figura 10. Oficiales de puente a nivel operacional.
Fuente: Recuperado de https://www.facebook.com/
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Todas las regulaciones antes sefialadas vinculan normas y disposiciones
gue segun otro marco fundamental de formacion exige que los Terceros y
Segundos Oficiales (Oficiales de puente a nivel operacional) posean
conocimiento practico basico de las normas que se vinculan a lucha

contraincendios.

Mediante lo establecido, se fundamenta que el desarrollo de una
perspectiva vinculada a las normas formativa y técnicas sobre la materia que
es asunto de andlisis para el presente trabajo de investigacion, debe
considerarse de suma importancia, ya que, en el ambito maritimo vinculado a
la operacién de los buques, las acciones de formacién, prevencion, deteccion
y lucha contraincendios se establecen en un cuerpo legal a través de

instrumentos normativos establecidos por OMI.

En consecuencia, se debe ser enfatico en comprender que es
responsabilidad de cada Oficial de puente de nivel operacional satisfacer y
capitalizarlas en aras de enmarcar y garantizar la seguridad de la vida
humana en el mar frente a situaciones de fuego o incendios que podrian
desarrollarse a bordo de los buques mercantes, lo cual representa uno de los
aspectos sobre la cual se establecen un cuerpo normativo de singular

complejidad segun la perspectiva sobre la cual se la quiera analizar.
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2.3. Definiciones conceptuales

-Conocimiento te6rico sobre el marco legal relacionado a lucha
contraincendios: Conjunto de saberes de naturaleza tedrica, los cuales pueden
ser obtenidos a través de la lectura o la explicacion, con respecto a las normas
gue regulan aspectos formativos y técnicos en la gente de mar, para responder
de manera oportuna ante una situacion de fuego e incendios a bordo del
buque.

e Aspectos formativos: Conocimientos sobre las normas en relacion con lo
establecido en el Convenio STCW y su Cadigo de formacion sobre lucha
contraincendios.

e Aspectos técnicos: Saberes de caracter cognitivo sobre el Convenio
SOLAS, Cdbdigo FSS, resoluciones y circulares sobre lucha

contraincendios,

(Ver Anexo 2).
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CAPITULO III: HIPOTESIS Y VARIABLES

3.1. Formulacién de la hipotesis

3.1.1. Hipotesis general

Hi. El nivel de conocimiento tedrico sobre el marco legal relacionado a lucha
contraincendios en oficiales de puente del nivel operacional que navegan en
bugues mercantes que realizan cabotaje en el Perd, 2020, se encuentra en el

nivel medio.

Ho. El nivel de conocimiento tedrico sobre el marco legal relacionado a
lucha contraincendios en oficiales de puente del nivel operacional que
navegan en buques mercantes que realizan cabotaje en el Peru, 2020, no se

encuentra en el nivel medio.

(Ver Anexo 3).
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3.1.2. Hipotesis especificas

. Hipétesis especifica 1

Hi. El nivel de conocimiento sobre la dimensidén aspectos formativos sobre
el marco legal relacionado a lucha contraincendios en oficiales de puente del
nivel operacional que navegan en bugues mercante que realizan cabotaje en

el Peru, 2020, se encuentra en el nivel medio.

Ho. El nivel de conocimiento sobre la dimension aspectos formativos sobre
el marco legal relacionado a lucha contraincendios en oficiales de puente del
nivel operacional que navegan en buques mercante que realizan cabotaje en

el Perd, 2020, no se encuentra en el nivel medio.

o Hipotesis especifica 2

H2. La percepcion sobre las normas en relacion a los aspectos formativos
sobre el marco legal relacionado a lucha contraincendios brindan una
perspectiva de un conocimiento practico basico sobre las mismas en oficiales
de puente del nivel operacional que navegan en buques mercantes que

realizan cabotaje en el Peru, 2020.

Ho. La percepcién sobre las normas en relacién a los aspectos formativos
sobre el marco legal relacionado a lucha contraincendios no brindan una

perspectiva de un conocimiento practico basico sobre las mismas en oficiales
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de puente del nivel operacional que navegan en buques mercantes que

realizan cabotaje en el Peru, 2020.

. Hipétesis especifica 3

Hs. El nivel de conocimiento sobre la dimensién aspectos técnicos sobre el
marco legal relacionado a lucha contraincendios en oficiales de puente del
nivel operacional que navegan en buques mercante que realizan cabotaje en

el Perd, 2020, se encuentra en el nivel medio.

Ho. El nivel de conocimiento sobre la dimension aspectos técnicos sobre el
marco legal relacionado a lucha contraincendios en oficiales de puente del
nivel operacional que navegan en buques mercante que realizan cabotaje en

el Perd, 2020, no se encuentra en el nivel medio.

o Hipotesis especifica 4

Ha4. La percepcion sobre las normas en relacion a los aspectos técnicos
sobre el marco legal relacionado a lucha contraincendios brindan una
perspectiva de un conocimiento practico basico sobre las mismas en oficiales
de puente del nivel operacional que navegan en buques mercantes que

realizan cabotaje en el Peru, 2020.

Ho. La percepciéon sobre las normas en relacion a los aspectos técnicos

sobre el marco legal relacionado a lucha contraincendios brindan una
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perspectiva de un conocimiento practico basico sobre las mismas en oficiales
de puente del nivel operacional que navegan en buques mercantes que

realizan cabotaje en el Peru, 2020.

3.1.3. Variable de interés

3.1.3.1. Conocimiento tedrico sobre el marco legal relacionado a
lucha contraincendios

Dimensiones:

- Aspectos formativos.

- Aspectos técnicos.
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CAPITULO IV: DISENO METODOLOGICO

4.1. Diseio de la Investigacion

Bajo las consideraciones propuestas por Palomino, Pefa, Zevallos y Orizano
(2017); y, Hernandez, Fernandez y Baptista (2014) sobre la taxonomia de la
investigacion cientifica con respecto al presente trabajo de investigacion se
determind que es de:

-Enfoque: Cuantitativo.

-Tipo: Basica.

-Nivel: Descriptivo.

-Disefio: No experimental de corte transversal.

Palomino et. al. (2017) sostiene que los estudios de enfoque cuantitativo
emplean la recoleccién de datos para probar hipotesis, a través de la medicién
numérica y el analisis estadistico estableciendo patrones de comportamiento en la

muestra estudiada. Su método emplear es el empirico-analitico.
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Respecto a lo establecido en correspondencia con el presente trabajo de
investigacion para describir el nivel de conocimiento tedrico sobre el marco legal
relacionado a lucha contraincendios en la muestra estudiada es necesario apelar
a herramientas estadisticas los cuales establecen las métricas necesarias para

cumplir con el objetivo propuesto.

La investigacién de tipo basica, segun lo que declara Hernandez et. al. (2014)
se establece cuando el objetivo general es puramente cognitivo, produciendo
conocimiento y teorias sobre el objeto de estudio sobre el cual se problematiza.

En consecuencia, no existe fines practicos en base a la resolucion de problemas.

En el presente trabajo de investigacion, se busca generar conocimiento base
sobre la determinacion y descripcion de una muestra de estudio compuesta por
Oficiales de puente del nivel operacional, con la intencién de que se acrecenté el
conocimiento cientifico sobre una condicion sujeta a mejora en busqueda de

potenciar el profesionalismo de la gente de mar.

Asi también, Palomino et. al. (2017) sobre el nivel descriptivo manifiesta lo
siguiente:
Se ocupa de la descripcién de fendbmenos en una circunstancia temporal y
geografica determinada. Describe aspectos de como es y como se
manifiesta el fendbmeno o evento. Recoge informacién sobre el estado
actual del fendmeno tal como se presenta. Emplea la estadistica para

estimar frecuencias y/o promedios y otras medidas univariadas (p. 37).
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Respecto a lo que establece el autor se suelen observas caracteristicas que se
cifien al desarrollo establecido en el presente trabajo de investigacion, ya que se
plantea como objetivo cuantificar un evento respecto al conocimiento del marco
legal contraincendios en la muestra determinada sobre la cual se extraen los

datos que fundamente la presente tesis.

Respecto al disefio no experimental, Hernandez et. al. (2014) sefiala que
establecen estudios que se realizan sin la manipulacion deliberada de variables y
en los que solo se observan los fenOmenos en su ambiente natural para
analizarlos (p. 152). Asi también sobre el corte transversal establece que dan

cuando existe una sola medicion.

Bajo la postura del autor, se establece que el presente estudio es de disefio no
experimental de corte transversal, ya que no existe una manipulacion de la
variable, por lo que se observa en su estado natural. Asi también, se establece el
corte transversal ya que la variable se midié en un solo momento para establecer

los resultados y conclusiones en consecuencia.

En la siguiente figura se muestra el esquema descriptivo, donde se resalta la
variable y la muestra del contexto del presente estudio:

M: Es la muestra en quien se realiza el estudio (Oficiales de puente del nivel

operacional).

O: Informacién relevante o de interés recogida (Informacion sobre la variable de

estudio conocimiento tedrico sobre el marco legal relacionado a lucha

contraincendios).
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4.2.
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Figura 11. Esquema de un estudio descriptivo.
Fuente: Recuperado de https://es.slideshare.net/MariaRoOosa/clase-9-estudios-
descriptivos-2011-20

Poblacion y muestra

4.2.1. Poblacién

La poblacion estuvo constituida por Oficiales de puente del nivel
operacional quienes navegan en buques mercantes que realizan cabotaje en
el Perd, En tal sentido, considerando a 12 buques mercantes, la poblacion

gueda definida por un total de 48 unidades de estudio.

4.2.2. Muestra

Se aplicdé un muestreo no probabilistico de tipo censal, el cual consider6 a
toda la poblacibn como muestra. Segun Hayes (1999) el muestreo censal
considera a la poblacion total como muestra, cuando existen condiciones de

acceder al niumero total de unidades analisis.

53



En tal sentido, la muestra para efectos del presente trabajo de investigacion
estuvo compuesta por los 48 Oficiales de puente del nivel operacional que
representan a las unidades de andlisis sobre la cual se establece la medicion
de la variable.

Tabla 1.
Distribucién de la muestra segun caracterizacion de Segundos y Terceros
oficiales de puente

N %
Terceros oficiales 24 50.0
Segundos oficiales 24 50.0
Total 48 100.0

Figura 12. Distribucién de la muestra segun especialidad del oficial.

Asi también, con la intencion de profundizar en el andlisis estadistico
establecido de acuerdo a las dimensiones de la variable de interés, se
establece un muestreo denominado de casos tipo, el cual considera a 10

unidades de informacion.

Sobre el muestreo de casos tipo, Hernandez et. al. (2014) declara que se
establecen cuando el objetivo es la riqueza, profundidad y calidad de la

informacién, no la cantidad ni la estandarizacién. En consecuencia, el uso
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de dicho muestreo es buscar una perspectiva cualitativa sobre el
conocimiento del marco legal relacionado a lucha contraincendios en relacién
con los Oficiales de puente a nivel operacional quienes navegan en buques

mercantes que realizan cabotaje en el Peru, 2020.

Muestreo censal:

48 unidades de
analisis
Variable de estudio:

Conocimiento tedrico sobre

Muestreos no
probabilisticos

el marco legal relacionado a

lucha contraincendios
Muestreo

casos tipo:

10 unidades de
informacidn

¥

Figura 13. Muestreos no probabilisticos aplicados en el presente estudio.
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4.3. Operacionalizaciéon de la variable

Tabla 2.

Operacionalizacion de la variable de estudio.

. Definicién Definicién . . . . . . Tipo de Escalay Niveles y
Variable conceptual operacional Dimensiones Subdimensiones Indicadores Iltems variable valores rango
Conocimi Conjunto de Es el Aspectos -Convenio -Regla 1l/1 1,2,3,4, Variable Respuesta Dimension

ento saberes de resultado de formativos STCW Cualitativa correcta (2) es:
tedrico naturaleza la aplicacion Ordinal Muy bajo
sobre le tedrica, los del -Caodigo de -Seccion A-ll/1 5, 6, Respuesta 0-4
marco cuales cuestionarlo formacion -Seccion A-VI/1 7.8, incorrecta (0) Bajo
legal pueden ser de -Seccion A-VI/1 9.10, 5-7
relaciona obtenidos a conocimiento -Seccion A-VI/3 Medio
doa través de la tedrico sobre 8-11
lucha lectura o la el marco Aspectos -Convenio -Capitulo I1-2 11, 12, Alto
contrainc explicacion, legal técnicos SOLAS 13, 12-15
endios con respecto relacionado a Muy alto
a las normas lucha -Codigo FSS -Capitulo 2 14, 15, 16-20
gue regulan contraincendi -Capitulo 6 16,
aspectos os aplicado a -Capitulo 15 Variable
formativos y los Oficiales Muy bajo
técnicos en de puente -Directrices y -Resolucion 17, 0-7
la gente de del nivel circulares A.951(23) Bajo
mar, para operacional respecto al -MSC.1/Circ. 1318 18, 8-15
responder de gue navegan mantenimiento -MSC.1/Cric. 1312 19, Medio
manera en buques de los equipos y -MSC.1/Circ. 1432 20. 16-23
oportuna mercantes sistemas Alto
ante una gue realizan contraincendios 24-31
situacién de cabotaje en Muy alto
fuego e el Perd, 32-40
incendios a 2020.
bordo del
buque. Se elabor6
un
cuestionario
de 20 items
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para medir
las
siguientes

dimensiones:

Aspectos
formativos y
aspectos
técnicos.
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4.4. Técnicas para larecoleccion de datos

4.4.1. Técnicas

Las técnicas utilizadas fueron la encuesta y la entrevista.

4.4.2. Instrumentos

Se utilizé un instrumento de medicion documentada un cuestionario que
consto de 20 preguntas cerradas (Anexo 4), para medir la variable de estudio
y sus respectivas dimensiones.

-Validez: El cuestionario de 20 preguntas cerradas, se valido por 5 jueces

expertos en el tema de investigacion y la variable de interés (Ver Anexo

5).

-Confiabilidad: En la tabla 7 se presenta la confiabilidad del cuestionario

por el método de consistencia interna a través del coeficiente de Kuder

Richardson (KR-20) cuyo resultado obtenida en la prueba piloto para los

20 items es de 0.837, por lo tanto, el instrumento es de muy alta

confiabilidad. (Ver Anexo 6).

Tabla 3.

Estadistica de confiabilidad Kuder Richardson (KR-20) para el
cuestionario de conocimiento teorico sobre el marco legal relacionado a
lucha contraincendios.

Estadisticas de fiabilidad KR-20
KR-20 N de elementos

,837 20
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-Baremacion: Cada item del instrumento de medicion documentada
consto de 5 alternativas, de las cuales existe una respuesta correcta cuyo
valor para el procesamiento estadistico sera de 2 puntos; mientras que
para el item con una respuesta incorrecta se establecid un valor de 0
puntos. En tal sentido, se establecio la baremacion considerando niveles y
rangos tal y como se muestra en la siguiente tabla donde D1 representa a
la dimension “Aspectos formativos” y D2 representa la dimensién
“Aspectos técnicos”.

Tabla 4.
Baremacion de la variable conocimiento teorico sobre el marco legal
relacionado a lucha contraincendios y sus respectivas dimensiones

Conocimiento teorico sobre el marco legal

Niveles relacionado a lucha contraincendios D1 D2
Muy bajo 0-7 0-4 0-4
Bajo 8-15 5-7 5-7
Medio 16 - 23 8-11 8-11
Alto 24 - 31 12-15 12-15
Muy alto 32-40 16 - 20 16 - 20

Respecto a la técnica aplicada de la entrevista, se determina que el
instrumento de recoleccidn de datos son los autores del presente trabajo de
investigacion, quienes con la ayuda de la guia de entrevista (Ver Anexo 7) y
un Smartphone pudieron recopilar la informacién necesaria a la muestra

determinada como de casos tipo.

4.5. Técnicas para el procesamiento y analisis de los datos

Se aplico la estadistica descriptiva a través de las medidas de distribucion

(frecuencia y porcentajes), cuya presentacion de los datos se relaciona con los
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gréficos de barra presentados respecto a la variable de estudioy sus

dimensiones.

Los célculos se efectuaron haciendo uso del programa Microsoft Excel y el
paquete estadistico SPSS (Statistical Package for the Social Sciences), version
26. Asi también, respecto a cada dimension se buscé informacién de caracter
cualitativo en las cuales se aplicaron técnicas de corte y clasificacion de ideas o

palabras clave como parte de las entrevistas realizadas.

La prueba de hipotesis empiricas se realiz6 contrastando las suposiciones
planteadas con los datos obtenidos productos del analisis estadistico, asi como
con la informacion que se obtuvo de las entrevistas realizadas, las cuales fueron
interpretados hermenéuticamente aplicando l6gica deductiva durante el proceso

gue conlleve a aprobar o rechazar las conjeturas sefialadas.

4.6. Aspectos éticos

Se aplicé el consentimiento informado a los Oficiales que participaron para
desarrollar el cuestionario elaborado (Ver Anexo 8), en la cual se les da cuenta de
los detalles del mismo y el caracter anénimo de la informacion brindada para

efectos de la presente investigacion.

De la misma manera, se aplicé un consentimiento informado de caracteristicas
similares a las unidades de informacion quienes participaron de las entrevistas,

por lo que se da cuenta también de la privacidad y anonimato en cuanto a la
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informacion recabada de los sujetos respecto a la obtencion de informacion por
dicha técnica de recoleccion de datos, con quienes se alcanzaron los objetivos
complementarios respecto a las mediciones establecidas, y en correspondencia
cumplir con el objetivo general que se establecidé en el Capitulo | del presente

informe de tesis. (Ver Anexo 9).
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CAPITULO V: RESULTADOS

5.1. Analisis descriptivo por items del cuestionario

A continuacion, se presentan los resultados correspondientes a cada uno de las
preguntas establecidas en el cuestionario aplicado a la muestra de estudio. De esta
forma se realiza una presentacion general de los datos en relacion a cada una de

las dimensiones que componen la variable de estudio.

Se establecen a través de las medidas de distribucién correspondiente a la
estadistica descriptiva el porcentaje de respuestas correctas e incorrectas de
acuerdo con las preguntas establecidas en el cuestionario sobre las cuales las
unidades de analisis respondieron al cuestionario elaborado referente al

conocimiento tedrico sobre el marco legal orientado a lucha contraincendios.
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Dimensién “Aspectos formativos”

item 1: Convenio OMI el cual establece el marco de competencias respecto a
lucha contraincendios para Terceros y Segundos Oficiales de puente:
Resultado: El 64.6 % de los Oficiales de puente de nivel operacional
encuestados respondieron de manera correcta, mientras que el 35.4 % lo hizo
de manera incorrecta.

Porcentaje

Incorrecto Correcto

item 2: El titulo segin el Convenio sobre normas de formacion, titulacion y
guardias para la gente de mar denomina al Tercero y Segundo Oficial de puente
de la siguiente manera:

Resultado: El 54.2% de los Oficiales de puente de nivel operacional encuestados
respondieron de manera correcta, mientras que el 45.8% lo hicieron de manera
incorrecta.

Porcentaje

Incorrecto Correcto
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Item 3: Regla la cual determina competencias relacionados a las normas de
formacion para Oficiales de puente a nivel operacional segun el Convenio
STCW:

Resultado: El 47.9% de los Oficiales de puente de nivel operacional
encuestados respondieron de manera correcta, mientras que el 52.1% Ilo
hicieron de manera incorrecta.

Porcentaje

Incorrecto Correcto

Item 4: Son requisitos de formacion los cuales se establecen en el Convenio
STCW y el Cdodigo de formacion sobre lucha contraincendios

Resultado: ElI 31.2% de los Oficiales de puente de nivel operacional
encuestados respondieron de manera correcta, mientras que el 68.8% lo
hicieron de manera incorrecta.

Porcentaje

Incorrecto Correcto
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Item 5: Son competencias que se establecen en el cuadro A-II/1 del Codigo de
formacion respecto a lucha contraincendios para Terceros y Segundos Oficiales
de puente:

Resultado: ElI 45.8% de los Oficiales de puente de nivel operacional
encuestados respondieron de manera correcta, mientras que el 54.2% lo
hicieron de manera incorrecta.

Porcentaje

Incorrecto Correcto

ltem 6: De acuerdo con el Cdédigo de formacion (Cuadro A-II/1), las
competencias respecto a lucha contraincendios se estructuran en:

Resultado: ElI 43.8% de los Oficiales de puente de nivel operacional
encuestados respondieron de manera correcta, mientras que el 56.2% lo
hicieron de manera incorrecta.

Porcentaje

Incorrecto Correcto
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ltem 7: Respecto a lucha contraincendios, se establecen “Requisitos minimos
de familiarizacién, formacion e instrucciones basicas en seguridad para toda la
gente de mar” en:

Resultado: ElI 45.8% de los Oficiales de puente de nivel operacional
encuestados respondieron de manera correcta, mientras que el 54.2% lo
hicieron de manera incorrecta.

Porcentaje

Incorrecto Correcto

Item 8: Son competencias relacionados con el Cuadro A-VI/1-2 “Especificacion
de las normas minimas de competencia en prevencion y lucha contraincendios”:
Resultado: ElI 39.6% de los Oficiales de puente de nivel operacional
encuestados respondieron de manera correcta, mientras que el 60.4% lo
hicieron de manera incorrecta.

Porcentaje

Incorrecto Correcto
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Item 9: Seccion del Convenio STCW la cual establece la exigencia del “Curso
de lucha contraincendios avanzado”

Resultado: ElI 39.6% de los Oficiales de puente de nivel operacional
encuestados respondieron de manera correcta, mientras que el 60.4% lo
hicieron de manera incorrecta.

Porcentaje

Incorrecto Correcto

Item 10: Cursos modelo OMI que se vinculan al cumplimiento de las normas de
competencia respecto a lucha contraincendios establecidas en la Seccién A-VI/1
y Seccion A-VI/3

Resultado: ElI 37.5% de los Oficiales de puente de nivel operacional
encuestados respondieron de manera correcta, mientras que el 62.5% lo
hicieron de manera incorrecta.

60

40

Porcentaje

20

Incorrecto Correcto
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Formacion Técnica

Item 11: Establece normas minimas relativas a la construccion, el equipo y la
utilizacion de los buques, compatibles con su seguridad:

Resultado: ElI 37.5% de los Oficiales de puente de nivel operacional
encuestados respondieron de manera correcta, mientras que el 62.5% lo
hicieron de manera incorrecta.

Porcentaje

Incorrecto Correcto

Item 12: Se establece un conjunto de disposiciones, los cuales forman parte de
un marco legal vinculado a asuntos de prevencion, deteccion y extincion de
incendios:

Resultado: ElI 27.1% de los Oficiales de puente de nivel operacional
encuestados respondieron de manera correcta, mientras que el 72.9% lo
hicieron de manera incorrecta.

Porcentaje

Incorrecto Correcto
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Item 13: Forman parte de las tematicas sobre las cuales se establecen las
normas minimas sobre contraincendios para los buques mercantes:

Resultado: ElI 31.3% de los Oficiales de puente de nivel operacional
encuestados respondieron de manera correcta, mientras que el 68.7% lo
hicieron de manera incorrecta.

Porcentaje

Incorrecto Correcto

Item 14: De acuerdo con el marco legal de contraincendios establecido en el
Cddigo FSS, el diametro exterior de las conexiones internacionales a tierra debe
ser:

Resultado: ElI 47.9% de los Oficiales de puente de nivel operacional

encuestados respondieron de manera correcta, mientras que el 52.1% lo
hicieron de manera incorrecta.

B0

50

40

30

Porcentaje

20

Incorrecto Correcto
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Item 15: De acuerdo con el Capitulo 6 del Codigo FSS los sistemas fijos de
extincion de incendios a base de espuma son:
Resultado: ElI 33.3% de los Oficiales de puente de nivel operacional

encuestados respondieron de manera correcta, mientras que el 66.7% lo
hicieron de manera incorrecta.

&0

40

Porcentaje

20

Incorrecto Correcto

Item 16: De acuerdo con el Capitulo 15 del Cadigo FSS el sistema de gas inerte
no debera exceder:

Resultado: ElI 35.4% de los Oficiales de puente de nivel operacional
encuestados respondieron de manera correcta, mientras que el 64.6% lo
hicieron de manera incorrecta.

Porcentaje

Incorrecto Correcto
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Item 17: De acuerdo al punto 9 de la resolucién Res.951(A.23) dispone que tanto
los extintores al igual que los cartuchos impulsores se someteran a una prueba
hidraulica que no exceda el periodo de :

Resultado: ElI 33.3% de los Oficiales de puente de nivel operacional
encuestados respondieron de manera correcta, mientras que el 66.7% lo
hicieron de manera incorrecta.

Porcentaje

Incorrecto Correcto

Item 18: De acuerdo a la Circular MSC.1/Circ.1318 los tanques Co2 y tanques
pilotos seran rellenados una ves que el % de llenado haya disminuido el:
Resultado: El 27.1% de los Oficiales de puente de nivel operacional
encuestados respondieron de manera correcta, mientras que el 72.9% lo
hicieron de manera incorrecta.

Porcentaje

Incorrecto Correcto
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Item 19: De acuerdo a la Circular MSC.1/Circ.1312 que medidas deberia tener
el tubo de polietleno cuando se realiza la prueba de congelacion y
descongelacion en el test de homologacién de espuma de concentrado?
Resultado: El 35.4% de los Oficiales de puente de nivel operacional
encuestados respondieron de manera correcta, mientras que el 64.6% lo
hicieron de manera incorrecta.

Porcentaje

Incorrecto Correcto

Item 20: De acuerdo a la Circular MSC.1/Circ.1432 los sistemas fijos de lucha
contra incendio a bordo, recibiran servicio de mantenimiento al menos 1 vez
Resultado: Un 47.9% de los Oficiales de puente de nivel operacional
encuestados respondieron de manera correcta, mientras que el 52.1% lo
hicieron de manera incorrecta.

Porcentaje

Incorrecto Correcto
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5.2. Prueba de hipotesis

5.2.1. Hipétesis general

Hi. El nivel de conocimiento tedrico sobre el marco legal relacionado a lucha
contraincendios en oficiales de puente del nivel operacional que navegan en
buques mercantes que realizan cabotaje en el Perd, 2020, se encuentra en

el nivel medio.

Ho. El nivel de conocimiento tedrico sobre el marco legal relacionado a lucha
contraincendios en oficiales de puente del nivel operacional que navegan en
bugues mercantes que realizan cabotaje en el Perd, 2020, no se encuentra

en el nivel medio.

Segun los datos obtenidos de la aplicacion del cuestionario de conocimiento
tedrico sobre el marco legal relacionado a lucha contraincendios a bordo del
bugue que se muestran en la tabla 5y figura 14, respecto a los porcentajes por
niveles referida a la variable de estudio el 47.9 % de los Oficiales de puente de
nivel operacional se encuentran en un nivel medio, el 45.8 % se encuentra en

un nivel bajo, mientras que un 6.3 % se encuentra en un nivel alto.

Los resultados hallados demuestran que los Oficiales de puente de nivel

operacional se encuentran en un nivel medio respecto a la variable estudiada,

por lo tanto, se acepta la hipotesis alterna y se rechaza la hipétesis nula.
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Tabla 5.
Niveles sobre la variable conocimiento tedrico sobre el marco legal relacionado
a lucha contraincendios a bordo del buque

Niveles N %
Muy bajo 0 0.0
Bajo 22 45.8
Medio 23 47.9
Alto 3 6.3
Muy alto 0 0.0
Total 48 100.0
%

Bajo Media Alto

Figura 14. Niveles sobre la variable conocimiento teérico sobre el marco legal
relacionado a lucha contraincendios a bordo del buque.
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5.2.2. Hipdtesis especifica 1

H1. El nivel de conocimiento sobre la dimensién aspectos formativos sobre el
marco legal relacionado a lucha contraincendios en oficiales de puente del
nivel operacional que navegan en buques mercante que realizan cabotaje en

el Peru, 2020, se encuentra en el nivel medio.

Ho. El nivel de conocimiento sobre la dimensién aspectos formativos sobre
el marco legal relacionado a lucha contraincendios en oficiales de puente del
nivel operacional que navegan en buques mercante que realizan cabotaje en

el Perd, 2020, no se encuentra en el nivel medio.

Segun los datos obtenidos de la aplicacion del cuestionario de conocimiento
tedrico sobre el marco legal relacionado a lucha contraincendios a bordo del
bugue que se muestran en la tabla 6 y figura 15, respecto a los porcentajes por
niveles referida a la dimensién “aspectos formativos” el 43.8 % de los Oficiales
de puente de nivel operacional se encuentran en un nivel medio, el 20.8 % se
encuentra en el nivel alto, el 14.6 % en el nivel bajo, otro 14.6 % en el nivel muy

bajo, y el 6.3 % en el nivel muy alto.

Los resultados hallados demuestran que los Oficiales de puente a nivel
operacional se encuentran en el nivel medio respecto a la dimensién “aspectos
formativos”, por lo tanto, se acepta la hipétesis alterna y se rechaza la hipétesis

nula.
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Tabla 6.
Niveles de conocimiento sobre la dimension aspectos formativos

Niveles N %

Muy bajo 7 14.6

Bajo 7 14.6

Medio 21 43.8

Alto 10 20.8

Muy alto 3 6.3

Total 48 100.0
9

My bajo Bajo Medio Alto Muy aito

Figura 15. Niveles de conocimiento sobre la dimensién aspectos formativos.
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5.2.3. Hipodtesis especifica 2

H2. La percepcion sobre las normas en relacion a los aspectos formativos
sobre el marco legal relacionado a lucha contraincendios brindan una
perspectiva de un conocimiento practico basico sobre las mismas en oficiales
de puente del nivel operacional que navegan en buques mercantes que

realizan cabotaje en el Peru, 2020.

Ho. La percepcion sobre las normas en relacion a los aspectos formativos
sobre el marco legal relacionado a lucha contraincendios no brindan una
perspectiva de un conocimiento practico basico sobre las mismas en oficiales
de puente del nivel operacional que navegan en buques mercantes que

realizan cabotaje en el Peru, 2020.

Teorizacion: Al observar los resultados obtenidos de las entrevistas
aplicadas a las 10 unidades de informacion conformado por los Oficiales de
puente de nivel operacional entre los que resaltan Terceros y Segundos
Oficiales, que bajo una serie de preguntas establecidas (Ver Anexo 10) con el
objetivo de obtener mas informacién sobre la problematica y variable de interés,
se pudo interpretar lo siguiente:

-Con respecto las funciones y competencias sobre lucha contra incendio

establecidas por el STCW vy los codigos de formaciéon sobre lucha

contraincendios a bordo del buque, se percibe que los oficiales no poseen
una claridad respecto a las funciones y competencias relacionados a lucha

contraincendios.
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-Los Oficiales demostraron no tener una nocién clara sobre los cursos que
un Oficial de puente debe poseer sobre lucha contraincendios, lo cual
conlleva a establecer una preocupacién por asuntos formativos que se
encuentran muy ligado a competencias profesionales que suelen estar
establecidas en el marco formativo internacional dentro de la operacion der
buques. Asi también afirman que por lo general lo cursos de lucha
contraincendios que se llevan a cabo suelen ser tedricas.

-De acuerdo con la interrogante establecida se pudo conocer la gran mayoria
no conoce el vinculo de los cursos modelo OMI 1.23 y 2.03 relacionados
sobre lucha contraincendios, lo cual establece un panorama negativo
respecto a su formacién en razon de las competencias que establece el
Convenio STCW y que actividades deberian realizarse, enfatizando en el
como y porque, de tal manera que incida a mantener mayor profesionalismo
y competencia sobre dicho aspecto analizado.

-Los entrevistados consideran que le marco legal es fundamental, pero que
sin embargo suele ser muy complejo, por lo que muchas veces se limitan a
informacion que es transmitida por parte de la experiencia y no por un
contenido netamente técnico y juridico propio de las actividades que suelen
llevarse a cabo a bordo del buque, y de los cuales “lucha contraincendios”

no es una excepcion.

Ante la interpretacidn establecida, se acepta la hipotesis nula y se rechaza

la hipbtesis alterna, por lo cual se puede establecer que los Oficiales de puente

a nivel operacional no poseen un conocimiento practico basico sobre los
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aspectos formativos que se encuentran relacionados con el marco legal

contraincendios.

5.2.4. Hipétesis especifica 3

Hi. El nivel de conocimiento sobre la dimensién aspectos técnicos sobre el
marco legal relacionado a lucha contraincendios en oficiales de puente del
nivel operacional que navegan en buques mercante que realizan cabotaje en

el Perd, 2020, se encuentra en el nivel medio.

Ho. El nivel de conocimiento sobre la dimension aspectos técnicos sobre el
marco legal relacionado a lucha contraincendios en oficiales de puente del
nivel operacional que navegan en buques mercante que realizan cabotaje en

el Perd, 2020, no se encuentra en el nivel medio.

Segun los datos obtenidos de la aplicacion del cuestionario de conocimiento
tedrico sobre el marco legal relacionado a lucha contraincendios a bordo del
bugue que se muestran en la tabla 7 y figura 16, respecto a los porcentajes por
niveles referida a la dimensién “aspectos técnicos” el 43.8 % de los Oficiales de
puente de nivel operacional se encuentran en un nivel bajo, el 35.4 % se
encuentra en el nivel medio, el 12.5 % en un nivel muy bajo, y un 8.3 % en un

nivel alto.
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Los resultados hallados demuestran que los Oficiales de puente a nivel
operacional se encuentran en el nivel bajo, por lo que se acepta la hipotesis

nula y se rechaza la hipétesis alterna.

Tabla 7.
Niveles de conocimiento sobre la dimension “aspectos técnicos”
Niveles N %
Muy bajo 6 125
Bajo 21 43.8
Medio 17 35.4
Alto 4 8.3
Muy alto 0 0.0
Total 48 100.0
E

Muy bajo Eajo Medio Ao

Figura 16. Niveles de conocimiento sobre la dimensidén aspectos técnicos.
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5.2.5. Hipdtesis especifica 4

Ha. El nivel de conocimiento sobre la dimensién aspectos técnicos sobre el
marco legal relacionado a lucha contraincendios en oficiales de puente del
nivel operacional que navegan en buques mercante que realizan cabotaje en

el Peru, 2020, se encuentra en el nivel medio.

Ho. El nivel de conocimiento sobre la dimension aspectos técnicos sobre el
marco legal relacionado a lucha contraincendios en oficiales de puente del
nivel operacional que navegan en buques mercante que realizan cabotaje en

el Perd, 2020, no se encuentra en el nivel medio.

Teorizacion: Al observar los resultados obtenidos de las entrevistas
aplicadas a las 10 unidades de informacion (Ver Anexo 10) se interpreta lo
siguiente:

-Segun lo manifestado por los entrevistados, se puede percibir que no

poseen un conocimiento cabal sobre los aspectos técnicos relacionados con

lucha contraincendios tal como lo establece el Convenio SOLAS, Capitulo II-

2, lo cual determina un aspecto fundamental a considerar partiendo de que

el mundo maritimo vinculado a la operacién de los buques suele tener una

caracteristica de ser altamente regulado.

-El Cdédigo FSS, de acuerdo a lo que manifestaron las unidades de

informacion, resulta ser complejo y tedioso, por lo cual muchas veces no se

puede captar la informacidén que se establece. En ese sentido, se apela a la

informacion que se desprende por via oral del personal que posee mayor
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experiencia y se realizan las actividades de acuerdo a consideraciones
generales que se trasmiten via oral, y no se cuenta o se parte de lo que se
establece como detalles técnicos en relacidén de los diversos temas que se
avocan sobre lucha contraincendios.

-Los entrevistados sefialan que se basan en la informacién que se maneja
en el buque, los cuales se encuentran en los manuales y documentos propios
relacionados con el plan de mantenimiento del buque. En tal sentido, se
puede apreciar que tampoco existe mayor vinculacion concreta con el marco
legal sobre lucha contraincendios bajo las actividades que se desprenden de
los instrumentos normativos y afines establecidos por OMI.

-De lo expresado por las unidades de informacion se sefiala que no existe
un material idoneo en el cual se pueda visualizar de manera general y
digerible todos los aspectos técnicos que se encuentran relacionados con
construccion, deteccion, y lucha contraincendios, en particular respecto a los
diversos sistemas y equipos que se suele tener a bordo. Dicho panorama en
si crea una brecha de formacion que no fomentaria el profesionalismo en la
gente de mar sobre los asuntos que forman parte del analisis para efectos

del presente trabajo de investigacion.

Ante la interpretacion establecida, se acepta la hipétesis nula y se rechaza
la hipbtesis alterna, por lo cual se puede establecer que los Oficiales de puente
a nivel operacional no poseen un conocimiento practico basico sobre los
aspectos técnicos que se encuentran relacionados con el marco legal

contraincendios.
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CAPITULO VI: DISCUSION, CONCLUSIONES Y

RECOMENDACIONES

6.1. Discusion

Los resultados obtenidos en la presente investigacion permitieron comprobar que
los Oficiales de puente de nivel operacional que navegan en bugues mercantes que
realizan cabotaje en el Peru, 2020, se encuentran en el nivel medio respecto al
conocimiento teérico sobre el marco legal de lucha contraincendios a bordo del
buque, por lo cual se rechaz6 la hipoétesis general nula y se aceptd la hipotesis

general alterna.

El presente trabajo de investigacion busco medir el nivel de conocimiento teérico
sobre el marco legal relacionado a lucha contraincendios a bordo del buque en la
poblacién de estudio mencionada, a través de un método de andlisis general

catalogado como hipotético deductivo de investigacion, cuya conclusién final se basé
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contrastando la informacion recabada de los datos proveniente de la medicidn
realizada a la muestra de estudio, asi como de datos cualitativos coherentes con los

objetivos que se buscan.

Respecto a la validez interna, se puede establecer que el método utilizado fue el
mas apropiado para establecer un estimador en relacion con el parametro que se
busca establecer para dar una respuesta a los objetivos de estudio, el cual fue
acorde para tratar de describir a la variable de interés y de esta manera corroborar

las hipotesis establecidas en razon de la hipotesis general.

Al considerar al total de los Oficiales de puente quienes se encuentran en la
actualidad navegando en buques mercantes que realizan cabotaje en el Perq, la
muestra seleccionada para establecer la medicion respectiva es considerada como

significativa, por lo tanto, los resultados son confiables.

Asi también, respecto al instrumento que se utilizd para recabar la informacion, se
puso énfasis en la validacién correspondiente, respetando criterios metodolégicos
determinando un instrumento valido y confiable, que a través de una validez racional
y estadistica pudo cumplir con los parametros establecidos. En tal sentido, bajo el

presente punto de vista se guarda coherencia en la confiabilidad de los resultados.

Es preciso acotar que, para la prueba de consistencia interna, fue importante
seleccionar una prueba piloto, los cuales lo conformaron sujetos con caracteristicas

similares de tal manera de encontrar el vinculo idéneo que conlleve a una coherencia
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I6gica respecto a poseer una evidencia sobre los criterios de confiabilidad respecto al

instrumento de medicion documentada aplicada para el presente estudio.

La aplicacién de la encuesta fue necesaria para responder a la hipétesis general
respecto al establecimiento del pardmetro en razén del conocimiento teérico sobre el
marco legal relacionado a lucha contraincendios, para lo cual, las entrevistas se
formularon con la intencién de profundizar en base a la informacién, aportando con

datos cualitativos a profundidad sobre la variable de interés.

Con respecto a la generalizacion o extrapolacion de los resultados a otros
contextos, se puede afirmar que no es coherente, ya que el analisis que se realiza
sobre el presente trabajo de investigacion esta direccionado al contexto maritimo
peruano referenciado a la operacion de buques mercantes. Asi también, es
importante considerar que los resultados y aspectos criticos puestos en evidencia
podria servir de base para formular discusiones o someterse a prueba en otros
contextos sobre los cuales se puedan proponer objetivos similares al presente

trabajo de investigacion.

Es asi que en comparacion con la investigacion realizada por Becerra y Millones
(2019) existen coherencias metodolégicas en correspondencia por buscar determinar
el nivel de conocimiento tedrico sobre prevencién y dispositivos contraincendios a
bordo en cadetes, cuyo conjunto de conocimientos son coherentes con el marco
legal establecido para el presente trabajo de investigacion vinculado a los aspectos

formativos y técnicos. El cadete, a ser un futuro Oficial de nivel operacional, debe ir

85



adquiriendo conocimientos que en su etapa como Oficial de contraincendios debe
poner en préctica. En tal sentido, se puede decir que la presente investigacion

guarda una correspondencia con lo establecido por el autor.

Respecto con el estudio realizado por Arcos y Ramos (2018) no existe
coherencias metodoldgicas respecto al disefio y nivel de investigacion. Los autores
desarrollan su estudio bajo un disefio experimental mientras que el presente estudio
se desarrolla bajo un disefio no experimental. Por otra parte, los autores
desarrollaron su trabajo de investigacion en un nivel explicativo mientras que el
presente trabajo se desarrolla en un nivel descriptivo. Sin embargo, se rescata la
problematizacion sobre asuntos formativos en referencia de futuros Oficiales a nivel
operacional quienes tendran roles y funciones sobre Iucha contraincendios, lo cual
guarda coherencia con la problematizacion y necesidades de informacion sobre el

objetivo desarrollado en el presente trabajo de investigacion.

Con respecto a la investigacion de Verastegui y Rodriguez (2018) existen
coherencias respecto a la metodologia desarrollada, ya que desarrollan su proceso
en el nivel descriptivo. Tomaron como poblacion a cadetes de cuarto afo, a quienes
se les aplicé un instrumento de medicién documentada en forma de cuestionario, en
la cual se plasmaron indicadores correspondientes a aspectos técnicos que se
encuentran ligados al Codigo FSS. Al buscar determinar el nivel de conocimiento
sobre el Caodigo FSS en futuros oficiales de nivel operacional, se establece una

preocupacion por aspectos necesarios respecto a las actividades que se realizan a
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bordo del buque, con la intencién de detectar, prevenir y combatir incendios a bordo

del buque.

Con respecto a la investigacion de Aguilar y Lazo (2017) existen coherencias
respecto al tema que se analiza, sin embargo, no existen coherencias metodoldgicas
ya que desarrollan un estudio experimental con el fin de mejorar condiciones
respecto al conocimiento teérico sobre prevencién y lucha contraincendios. Sin
embargo, es preciso avalar la preocupacién que se establece por aspectos que
suelen ser fundamentales en la operacion de los buques los cuales tienen que ver
con sucesos relacionados con fuegos o incendios que puedan suscitarse a bordo. En
tal sentido, en base a los antecedentes en el marco nacional establecidos, se puede
visualizar que la mayoria de investigaciones estan orientadas a futuros Oficiales de
nivel operacional, pero casi ninguna a Oficiales actuales quienes operan los buques

mercantes.

Respecto al trabajo realizado por Fernandez (2019) se avala la posicion sobre la
cual se establece que los conocimientos que un Oficial encargado sobre lucha
contraincendios debe poseer suelen tener complejidad para lo cual seria pertinente la
elaboracién de guias especificas y particulares segun el buque que se desea operar.
A comparacién de los objetivos que se cumplieron para efectos del presente estudio,
no existe concordancia con la investigacion que el autor realiza, mas, sin embargo,
forma parte de un fundamento que conlleve a plantear tal posicion en los buques que

operan y realizan cabotaje en el Perq.
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Con respecto al estudio de Torres (2018) se resalta la postura sobre la cual
establece que respecto a regulaciones sobre mantenimiento en correspondencia con
lucha contraincendios, la OMI no ha sido clara, ya que muchas de las resoluciones y
directrices se encuentran plasmadas de manera engorrosa, lo que conllevaria a
establecer una de las causas por los cuales no se fomenta el marco legal
contraincendios en los Oficiales de nivel operacional quienes tienes
responsabilidades en relacion con dichas materias. Sin embargo, es posible poder
visualizar otros factores sobre los cuales se pueden problematizar para buscar

informacion que establezca un fundamento tedrico consistente.

Con respecto a lo establecido por Gandarillas (2016), no existen coherencias con
respecto a la metodologia, ya que abordo su estudio desde una perspectiva
cualitativa. Se resalta y comparte la idea del autor sobre la cual establece que
muchas veces la gente de mar que opera los buques no suelen poseer los
conocimientos tedricos y practicos necesarios para combatir situaciones de incendio
a bordo, a lo cual se puede sumar, la pertinencia del desprendimiento del marco legal
esencial que determina un conjunto de acciones a ser tomadas en cuenta por los
operadores de los buques. En tal sentido, bajo lo expuesto por el autor, es necesario
en primera instancia fomentar el conocimiento de las cuestiones juridicas que

involucran los asuntos de lucha contraincendios.

Por altimo, con respecto a la investigacion realizado por Mella (2006) se avala que
los estudiantes que dejan los centros de formacidn muchas veces no logran

consolidar los requisitos minimos sobre asuntos de salvamento y lucha
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contraincendios. En tal sentido, bajo dicha perspectiva compartida, el presente
trabajo de investigacion resalta al buscar establecer informacién sobre un
conocimiento que forma parte de un estandar base y que es necesario para todo
Oficial de puente de nivel operacional que operan bugues mercantes que realizan
cabotaje en el Peru. La autora realizé un estudio en el nivel exploratorio a diferencia

del nivel descriptivo adoptado para el presente trabajo de investigacion.
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6.2. Conclusiones

Primera: El nivel de conocimiento te6rico sobre el marco legal relacionado a
lucha contraincendios en Oficiales de puente a nivel operacional que
navegan en bugues mercantes que realizan cabotaje en el Peru, 2020,
se ubica en un nivel medio con un 47.9 % de predominancia, por lo que

se acepta la hip6tesis alterna y se rechaza la nula.

Segunda: El nivel de conocimiento sobre la dimension aspectos formativos sobre
el marco legal relacionado a lucha contraincendios en Oficiales de
puente del nivel operacional que navegan en buques mercantes que
realizan cabotaje en el Pera, 2020, se ubica en el nivel medio con un
43.8 % de predominancia, por lo que se acepta la hipétesis alterna 1 y

se rechaza la nula.

Tercera: La percepcidn que se obtiene en referencia de las normas vinculados a
los aspectos formativos sobre el marco legal relacionado a lucha
contraincendios no brinda una perspectiva de un conocimiento practico
basico en los Oficiales de puente de nivel operacional que navegan en
bugues mercantes que realizan cabotaje en el Peru, 2020.; por lo tanto,

se aceptd la hipétesis nula 2 y se rechazé la alterna.

Cuarta: El nivel de conocimiento sobre la dimensidén aspectos técnicos sobre el

marco legal relacionado a lucha contraincendios en Oficiales de puente
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del nivel operacional que navegan en buques mercantes que realizan
cabotaje en el Peru, 2020, se ubica en el nivel bajo con un 43.8 % de
predominancia, por lo que se acepta la hipétesis nula 3 y se rechaza la

alterna.

Quinta: La percepcion que se obtiene en referencia de las normas vinculados a
los aspectos técnicos sobre el marco legal relacionado a lucha
contraincendios no brinda una perspectiva de un conocimiento practico
basico en los Oficiales de puente de nivel operacional que navegan en
bugues mercantes que realizan cabotaje en el Peru, 2020.; por lo tanto,

se acepto la hipdtesis nula 4 y se rechazé la alterna.
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6.3. Recomendaciones

Primera:

Segunda:

Implementar material didactico en los buques que realizan cabotaje en
el Peru con la finalidad de incentivar la autocapacitacion en los oficiales
de puente a nivel operacional respecto al marco legal formativo y
técnico con la intencibn de poseer mayor claridad sobre las
obligaciones y funciones establecidas en el STCW en relacion con los
diversos temas que se encuentran vinculados a lucha contraincendios,
de esta manera se mejorarian los mecanismos que buscan garantizar la
seguridad de la vida humana en el mar y la prevencion de la

contaminacion del medio marino.

Propiciar mayo capacitacion en los Oficiales de puente de nivel
operacional respecto a la base que establece el marco legal de
formacion correspondiente a los cursos correspondientes a lucha
contraincendios, particularizando en los diversos requisitos que sean
necesarios satisfacer de acuerdo a su nivel de responsabilidad la cual

determina acciones llevadas a cabo a bordo del buque.

Tercera: Evaluar a los oficiales de Puente a nivel operacional con respecto al

marco legal de formacion basandose en las regulaciones que se
desprenden del Convenio STCW y el Cédigo de formacién, con la
intencion de poseer profesional que conozca de raiz todas

disposiciones formativas sobre un aspecto muy importante para
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garantizar la seguridad de la vida humana en el mar durante su estancia
a bordo de un buque.

Cuarta: Promover y exhortar la cultura de lectura de los convenios, cédigos,
directrices y circulares en los Oficiales de puente del nivel operacional
gue navegan en bugues mercante que realizan cabotaje en el Peru
encargados del &rea de lucha contraincendios, actualizarse
constantemente y ser mas comprometido con su desempefio laborar y

carrera profesional.

Quinta: Desarrollar material didactico acorde con los aspectos técnicos que se
establecen en los diferentes instrumentos normativos (Convenios,
Caodigos, Resoluciones y Circulares) sobre lucha contraincendios, en las
cuales los Oficiales puedan disponer de una informacién consistente
gue les ayude a complementar la experiencia poseida a partir de
conocimiento practico basico que le sirva para desempefiarse de
manera correcta en beneficio de la tripulacion, el buque y el transporte

maritimo eficiente.
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TITULO: NIVEL DE CONOCIMIENTO TEORICO SOBRE EL MARCO LEGAL RELACIONADO A LUCHA CONTRAINCENDIOS EN OFICIALES DE PUENTE DEL
NIVEL OPERACIONAL QUE NAVEGAN EN BUQUES MERCANTES QUE REALIZAN CABOTAJE EN EL PERU, 2020
PROBLEMA OBJETIVO HIPOTESIS DIMENSIONES | SUBDIMENSIONES | INDICADORES
Problema General: Objetivo General: Hipotesis General -Aspectos -Convenio STCW -Regla ll/1
¢,Cual es el nivel de | Describir el nivel de | Hi El  nivel de | formativos
conocimiento tedrico | conocimiento tedrico | conocimiento tedrico -Caodigo de | -Seccién A-1l/1
sobre el marco legal | sobre el marco legal | sobre el marco legal formacion -Seccion A-VI/1
relacionado a lucha | relacionado a lucha | relacionado a lucha -Seccion A-VI/1
contraincendios en | contraincendios en | contraincendios en -Seccion A-VI/3
oficiales de puente del | oficiales de puente del oficiales de puente del
nivel operacional que | nivel operacional que | nivel operacional que
navegan en buques | navegan en buques | havegan en  buques | -Aspectos técnicos -Convenio SOLAS -Capitulo 11-2
mercantes que realizan | mercantes que realizan mercantes que realizan
cabotaje en el PerQ, | cabotaje en el Perq, | cabotaje en el Perqg, -Codigo FSS -Capitulo 2
20207 2020. 2020, se encuentra en el -Capitulo 6
nivel medio. -Capitulo 15
Problema Especifico 1: | Objetivos Especifico 1: | Hipdtesis Especifico 1: -Directrices y | -Resolucion A.951(23)
-¢,Cual es el nivel de | Describir el nivel de | Hi. El nivel de circulares respecto | -MSC.1/Circ. 1318
conocimiento  sobre la | conocimiento sobre la | conocimiento sobre la al mantenimiento de | -MSC.1/Circ. 1312
dimension aspectos | dimension aspectos | dimension aspectos los equipos y | -MSC.1/Circ. 1432
formativos sobre el marco | formativos sobre el marco | formativos sobre el marco sistemas
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realizan
Peru,

mercantes que
cabotaje en el
2020?

Problema Especifico 2:
-¢Cudl es la percepcion
sobre las normas en
relacion a los aspectos
formativos sobre el marco
legal relacionado a lucha
contraincendios en
oficiales de puente del
nivel operacional que
navegan en  buques
mercantes que realizan
cabotaje en el Perqy,
20207

Problema Especifico 3:

-¢,Cuél es el nivel de
conocimiento sobre la
dimension aspectos

técnicos sobre el marco
legal relacionado a lucha

contraincendios en
oficiales de puente del
nivel operacional que

navegan en buques
mercantes que realizan

realizan
Perq,

mercantes que
cabotaje en el
2020.

Objetivos Especifico 2:
Conocer la percepcion
sobre las normas en
relacion a los aspectos
formativos sobre el marco
legal relacionado a lucha

contraincendios en
oficiales de puente del
nivel operacional que

navegan en  buques
mercantes que realizan
cabotaje en el Perq,
2020.

Objetivos Especifico 3:

Describir el nivel de
conocimiento sobre la
dimension aspectos

técnicos sobre el marco
legal relacionado a lucha

contraincendios en
oficiales de puente del
nivel operacional que

navegan en  buques
mercantes que realizan

mercante que realizan
cabotaje en el Perg,
2020, se encuentra en el
nivel medio.

Hipotesis Especifico 2:
H.. La percepcién sobre
las normas en relacién a
los aspectos formativos
sobre el marco legal
relacionado a lucha
contraincendios  brindan
una perspectiva de un
conocimiento practico
basico sobre las mismas
en oficiales de puente del
nivel operacional que
navegan en buques
mercantes que realizan

cabotaje en el Perq,
2020.

Hipotesis Especifico 3:
Hs. El nivel de
conocimiento sobre la
dimension aspectos

técnicos sobre el marco
legal relacionado a lucha
contraincendios en
oficiales de puente del
nivel operacional que
navegan en  buques
mercante que realizan

METODOLOGIA

Variable:

Conocimiento tedrico sobre el marco legal
relacionado a lucha contraincendios.
Enfoque: Cuantitativo

Tipo: Basica

Nivel: Descriptiva

Disefio: No experimental

de corte transversal

Poblacion:

Oficiales de puente a nivel operacional que
navegan en buques mercantes que
realizan cabotaje en el Pertd = 48 unidades
de estudio.

Muestra:

No probabilistico censal = 48 unidades de
andlisis.

No probabilistico casos tipo = 10 unidades
de informacion.

Técnicas de
recoleccion de datos:
-Encuesta

-Entrevista
Instrumento de
recoleccion de datos:
-Cuestionario de
conocimiento teérico
sobre el marco legal
relacionado a lucha
contraincendios.
-Investigadores.
Herramientas de
recoleccion de datos:
Guia de entrevista
estructurada.

Método de andlisis de
datos: Estadistica
descriptiva, usando
tablas de distribucion de
frecuencias 'y
porcentajes graficados
en graficos de barras.
Palabras clave en
contexto y métodos de
triangulacién de sujetos.
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cabotaje en el Perg,

2020?

Problema Especifico 4:
-¢,Cuél es la percepcion
sobre las normas en
relacion a los aspectos
técnicos sobre el marco
legal relacionado a lucha
contraincendios en
oficiales de puente del
nivel operacional que
navegan en  buques
mercantes que realizan
cabotaje en el Perqy,
20207

cabotaje en el
2020.

Perq,

Objetivos Especifico 4:
Conocer la percepcion
sobre las normas en
relacion a los aspectos
técnicos sobre el marco
legal relacionado a lucha

contraincendios en
oficiales de puente del
nivel operacional que

navegan en  buques
mercantes que realizan
cabotaje en el Perq,
2020.

cabotaje en el Perg,
2020, se encuentra en el
nivel medio.

Hipotesis Especifico 4:
Ha. La percepcién sobre
las normas en relacién a
los aspectos técnicos
sobre el marco legal
relacionado a lucha
contraincendios  brinda
una perspectiva de un
conocimiento practico
béasico sobre las mismas
en oficiales de puente del
nivel operacional que
navegan en buques
mercantes que realizan
cabotaje en el Perq,
2020.
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ANEXO 2
LISTA DE TERMINOS Y ABREVIATURAS

CODIGO: Conjuntos de normas y reglas emitidos por la OMI, que debe ser respetado y seguido
por la gente de mas y quienes trabaje de la mano entidades vinculado con el ambito maritimo.

COMPETENCIA: Lo que el oficial debe de tener para demostrar capacidad para desarrollar un
trabajo o tarea de manera segura. Dicha competencia debe estar acreditada bajo las
condiciones de la OMI.

CONTINGENCIA: Un suceso que puede ocurrir de manera repentina, generando un ambiente
gue vulnera la seguridad de la nave, la carga y peor aun la seguridad tripulacion.

CONVENIO: Acuerdo entre 2 0 mas paises.
ENMIENDA: Correccién que se le hace a un convenio, circular o cédigo .

EXTINTOR: Dispositivo que contiene en un interior un agente extintor en su interior el cual es
expulsado en direccién hacia el incendio para extinguirlo .

EXTINCION: Es el método de eliminar uno de los componentes del tetraedro del fuego.

FUEGO: Es una reaccion quimica entre un combustible y un comburente con desprendimiento
de energia en forma de luz y calor.

IGNICION: Inicio de una combustion.

INCENDIO: Fuego de grandes proporciones que arde de forma fortuita o provocada y destruye
cosas que no estan destinadas a quemarse.

INHIBICION: Consiste en un efecto anti catalitico que rompe la reaccion quimica en cadena
gue mantiene el fuego

IGS: Cdédigo Internacional de Gestion de la Seguridad operacional del bugue y la prevencion de
la contaminacion. Este cédigo tiene como objetivo brindar una serie de normas de caracter
internacional sobre la gestién para la seguridad operacional del buque y la prevenciéon de la
contaminacion y asi mejorar la seguridad de la vida humana en el mar y proteccion al medio
marino.

MATERIAL INCOMBUSTIBLE: Material que sometido a una cierta temperatura no es capaz de
reaccionar quimicamente con el oxigeno desprendiendo calor. El concepto de incombustibilidad
es subjetivo y convencional, pues todo material es combustible en sentido absoluto si se le
somete a una temperatura suficiente.

NFPA: Asociacién Nacional de Proteccion contra el Fuego. Es una organizacion fundada en
Estados Unidos en 1896, encargada de crear y mantener las normas y requisitos minimos para
la prevencién contra incendio, capacitacion, instalacién y uso de medios de proteccién contra
incendio, utilizados tanto por bomberos, como por el personal encargado de la seguridad.

102



PERSPECTIVA: Técnica aplicada para representar objetos o situaciones de tal manera que
parecen a simple vista.

OMI: Organizacion Maritima Internacional, es el organismo especializado de las Naciones
Unidas responsable de la seguridad y proteccion de la navegacion y de prevenir la
contaminacién del mar por los buques.

ONU: Organizacion de las Naciones Unidas, teniendo como objetivo mantener la pas y la
seguridad en el mundo.

RESOLUCION: Documento final que se emite luego de acordar un codigo, enmienda, circular,
etc. Donde se brinda un extracto de la totalidad de la informacion.

SOLAS: Convenio para la seguridad de la vida humana en el mar. El objetivo principal del
Convenio SOLAS es establecer normas minimas relativas a la construccion, el equipo y la
utilizacién de los buques, compatibles con su seguridad.

SSCI: Cddigo Internacional de Sistemas de Seguridad Contraincendios y en ingles FSS.
Cédigo adoptado por el comité de seguridad maritima, el cual tiene por objetivo proporcionar
unas normas internacionales sobre determinadas especificaciones técnicas para los sistemas
de seguridad contraincendios.

STCW: Cébdigo Internacional de Estandares de Formacion, Certificacion y Vigilancia para la
gente de mar. EI STCW tiene como objetivo brindar el conjunto de estdndares de cualificacion
minima para capitanes, oficiales y personal de los buques de carga y yates grandes.
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ANEXO 3
COMPONENTES DE HIPOTESIS

HIPOTESIS COMPONENTES COMPONENTES
METODOLOGICOS REFERENCIALES
Unidad Conectores
Variable de L El espacio El tiempo
e l6gicos
analisis
El nivel de conocimiento
tedrico sobre el marco legal
relacionado a lucha Conocimiento
contraincendios en oficiales tedrico sobre el Oficiales
de  puente del nivel| 00 legal de puente | Se encuentra Buques que
operacional que navegan en | yo|acionado a del nivel en el nivel realizan 2020
buques  mercantes  que lucha operacional medio cabotaje en
realizan cabotaje en  el| coniraincendios Per(
Perq, 2020, se encuentra en
el nivel medio.
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ANEXO 4

CUESTIONARIO DE CONOCIMIENTO TEORICO SOBRE EL MARCO LEGAL RELACIONADO A
LUCHA CONTRAINCENDIOS A BORDO DEL BUQUE

CUESTIONARIO DE CONOCIMIENTO TEORICO SOBRE EL MARCO LEGAL
RELACIONADO A LUCHA CONTRAINCENIDOS A BORDO DEL BUQUE

DAT ENERALE

Género: M/ F
Ano: Fecha:
INSTRUCIONE

Lea cuidadosamente las preguntas y responda marcando con un (X) en la respuesta que
considere correcta. No deje de responder ninguna pregunta. Este test es ANONIMO.

Gracias por su colaboracion.

ASPECTOS FORMATIVOS

1. Convenio OMI el cual establece el marco de competencias respecto a lucha
contraincendios para Terceros y Segundos Oficiales de puente:

A) Convenio MLC

B) Convenio STW

C) Convenio ISM

D) Convenio STCW

E) Convenio ILO

2. El titulo segun el Convenio sobre normas de formacién, titulacion y guardias
para la gente de mar denomina al Tercero y Segundo Oficial de puente de la
siguiente manera:

A) Oficiales encargados de la guardia de navegacion en buques de arqueo bruto igual o
superior a 500

B) Oficiales de navegacion encargados de la guardia superior en bugues de arqueo de
500 TRB
C) Oficiales de la guardia de navegacion en buque de arqueo bruto menor a 500

D) Oficiales de puente con responsabilidades en carga y descarga en buques mayors a
500
E) Oficiales de Puente en buques de arqueo bruto mayor a 500.

3. Reglalacual determina competencias relacionados a las normas de formacién
para Oficiales de puente a nivel operacional segin el Convenio STCW:

A) Reglall/l

B) Reglalll/1

C) Reglalv/l
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D)
E)

A)
B)
C)
D)
E)

A
B)
C)
D)

E)

A)
B)
C)
D)
E)

A)
B)
C)
D)
E)

A)

B)

Regla V/1
Regla VI/1

Son requisitos de formacion los cuales se establecen en el Convenio STCW y el
Cdédigo de formacién sobre lucha contraincendios:

Curso de lucha contraincendios basicos

Curso de lucha contraincendios basicos y primero auxilios

Curso de lucha contraincendios basicos y avanzados

Curso de lucha contraincendios, basicos, intermedios y avanzados

Ninguna de las anteriores.

Son competencias que se establecen en el cuadro A-ll/1 del Cdédigo de
formacién respecto a lucha contraincendios para Terceros y Segundos
Oficiales de puente:

Capacidad para organizar ejercicios de lucha contraincendios

Conocimiento de las diversas clases de incendios y sus caracteristicas quimicas
Conocimiento de los sistemas de lucha contraincendios

Conocimiento de las medidas a adoptar lo que afecten a los sistemas de
hidrocarburos

Todas las anteriores

De acuerdo con el Cédigo de formacion (Cuadro A-1l/1), las competencias
respecto a lucha contraincendios se estructuran en:

Conocimiento teorico

Conocimiento practico

Comprension

Sola Ay B son correctos

Solo A, B y C son correctos

Respecto a lucha contraincendios, se establecen “Requisitos minimos de
familiarizacion, formacién e instrucciones basicas en seguridad para toda la
gente de mar” en:

La Seccion Alll/1

La Seccion AlV/1

La Seccion AV/1

La Seccion AVI/1

La Seccion AVII/1

Son competencias relacionados con el Cuadro A-VI/1-2 “Especificacion de las
normas minimas de competencia en prevencion y lucha contraincendios”:
Reducir al minimo de riesgos de incendio, y mantener un estado de preparacion que
permita responder en todo momento a situaciones de emergencia en las que se
produzcan incendios

Lucha contraincendios y extinguirlos
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C)

D)
E)

A)
B)
C)
D)
E)

10.

A)
B)
C)
D)
E)

11.

A)
B)
C)
D)
E)

12.
A)
B)
C)
D)
E)
13.

A)

Adoptar medidas inmediatas al producrise un accidente u otro tipo de emergencia
médica

A, By C son correctas

Solo Ay B son correctas

Seccioén del Convenio STCW la cual establece la exigencia del “Curso de lucha
contraincendios avanzado”

Seccion AVI/1

Seccion AVI/2

Seccion AVI/3

Seccion AVI/4

Seccion AVI/5

Cursos modelo OMI que se vinculan al cumplimiento de las normas de
competencia respecto a lucha contraincendios establecidas en la Seccion A-
VI/1y Seccién A-VI/3:

Curso modelo OMI 1.20 y 2.02

Curso modelo OMI 1.20 y 2.03

Curso modelo OMI 1.19y 2.04

Curso modelo OMI 1.23 y 2.05

Curso modelo OMI 1.20 y 2.06

Establece normas minimas relativas a la construccion, el equipo y la utilizacién
de los buques, compatibles con su seguridad:

Convenio MARPOL

Convenio SOLAS

Convenio STCW

Convenio MLC

Convenio BWMC

Se establece un conjunto de disposiciones, los cuales forman parte de un
marco legal vinculado a asuntos de prevencién, deteccién y extincién de
incendios:

SOLAS - Cap. II-2

MARPOL - Cap. II-2

STCW - Cap. lI-2

SOLAS - Cap. II-1

STCW - Cap. lI-2

Forman parte de las teméaticas sobre las cuales se establecen las normas
minimas sobre contraincendios para los buques mercantes:

Divisién del buque en zonas principales y verticales mediante mamparos limite
estructurales aislados
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B) Separacion entre los espacios de alojamiento y el resto del buque en zonas principales
y verticales mediante mamparos limite estructurales aislados

C) Deteccion de cualquier incendio en la zona en que se origine

D) Solo Ay B son correctas

E) A, By C son correctas

14. De acuerdo con el marco legal de contraincendios establecido en el Cédigo
FSS, el diametro exterior de las conexiones internacionales a tierra debe ser:

A) 178 mm

B) 186 mm

C) 132 mm

D) 62 mm

E) 56 mm

15. De acuerdo con el Capitulo 6 del Cédigo FSS los sistemas fijos de extincion de
incendios a base de espuma son:

A) De alta expansion

B) De media expansion

C) De baja expansién

D) Solo Ay C son correctas

E) A, By C son correctas

16. De acuerdo con el Capitulo 15 del Cdodigo FSS el sistema de gas inerte no
debera exceder:

A) 4% de oxigeno del volumen

B) 5% de oxigeno del volumen

C) 6% de oxigeno del volumen

D) 7% de oxigeno del volumen

E) 8% de oxigeno del volumen

17. De acuerdo al punto 9 de la resolucién Res.951(A.23) dispone que tanto los
extintores al igual que los cartuchos impulsores se someteran a una prueba
hidraulica que no exceda el periodo de :

A) 6 meses

B) 1 afio

C) 3afios

D) 5 afios

E) 10 afios

18. De acuerdo ala Circular MSC.1/Circ.1318 los tanques Co2 y tanques pilotos
seran rellenados una ves que el % de llenado haya disminuido el:

A) 95% del llenado

B) 92% del llenado

C) 90% del llenado
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D) 85% del llenado
E) 80% del llenado

19 De acuerdo a la Circular MSC.1/Circ.1312 que medidas deberia tener el tubo de
polietileno cuando se realiza la prueba de congelacion y descongelacién en el
test de homologacién de espuma de concentrado?

A) 10 mm didmetro x 400 mm largo

B) 9 mm didmetro x 400 mm largo

C) 11 mm diametro x 400 mm largo

D) 9 mm de diametro x 300 mm largo

20 De acuerdo a la Circular MSC.1/Circ.1432 los sistemas fijos de lucha contra
incendio a bordo, recibiran servicio de mantenimiento al menos 1 vez

A) 10 afios

B) 5 afios

C) 2 afos

D) 1 afio

E) 6 meses
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ANEXO 5

VALIDACIONES A CRITERIO DE JUECES EXPERTOS DEL CUESTIONARIO DE
CONOCIMIENTO TEORICO SOBRE EL MARCO LEGAL RELACIONADO A LUCHA

CONTRAINCENDIOS.
1)

DATOS DEL EXPERTO

% Uaemeo

S N 2o S
Nombre completo : //g//a,/m/ J7alo 7 rigeros
Profesién : /7 wina Hlorcente
C@f/’//@“ ?{émn FlérCen
Grado académico : (Q%W/ . de /4‘.,04//,'/{;

Caracteristicas que lo determinan como experto:
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" b J » / y ]
e é_-;(_f..::',/g;c;;; o bordo e W

Liene 3¢ 05105
23 rnawgoncte em  (a

ercomter Qe lom Gt 7%
: = 4
en o CGud s @zen 7}//7&‘ Ooctool pracnd<

@f,z/;,*c‘«)'c;/ ELsHp, en &

g
Cono (/43/,/,,;,7'

\
Autores de! insttumento evaluado: Bachiller en Ciencias Maritimas Benites Narro, Jonathan Jose
Bachiller en Ciencias Maritimas Reynoso Salazar, Diego Jesus
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2)

DATOS DEL EXPERTO

Nombre complete : /éﬂé)m\d ﬂﬁf(‘d / (QI[Q5)
Profesién 2 @ lU@{ d@ ﬂfm“g Maf(an ’l(,

Grado académico : /Decio( ‘a0 C‘qmu:yy ﬂ/)an'J/'my(

Caracteristicas que lo determinan eomo experto:
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DNI 2¢ 5?7é Z"/
Fecha: CQ'CQ- 20

Autores del instrumento evaluado: Bachiller en Ciencias Maritimas Benites Narro, Jonathan Jos¢
Bachiller en Ciencias Maritimas Reynoso Salazar, Diego Jesus
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3)

DATOS DEL EXPERTO
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o EUBNTE
Grade académico : o
S\.‘ XA
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Autores del instrumento evaluado: Bachiller en Ciencias Maritimas Benites Narro, Jonathan José
Bachiller en Ciencias Maritimas Reynoso Salazar, Diego Jestis
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4)

DATOS DEL EXPERTO

Nombre completo : 7} rondb art ‘4— WO”) \/D
Profesion § '7)0 /Wa'((bf)

Grade académico : 6:, qr/of

Caracteristicas que lo determinan como experto:
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wa, Pe i 20N 30 o )/,w
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DNI

Fecha: O}- 07, /a

Autores del instrumento evaluado: Bachiller en Ciencias Maritimas Benites Narro, Jonathan José
Bachiller en Ciencias Maritimas Reynoso Salazar, Diego Jesus
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5)

DATOS DEL EXPERTO

Nombre complete : Rj(f:w\\} \vafm U%WM QM‘T'
Profesién : Man\m Nemﬁlg

Grado académice : é %?M %

Caracteristicas que lo determinan come experio:

2° Q*‘u‘e\ Ulw (PUM\')@ Con 3 2000 O}w @Temm/é an A/]‘/‘/M
cle Carwia %(wam\\f Evgjw bolk  Cowior

Eol\msado de Enpme ey 01T

/2 4y 924595

Fecha:@l/‘oz _2 O

Autores del instrumento evaluado: Bachiller en Ciencias Maritimas Benites Narro, Jonathan José
Bachiller en Ciencias Maritimas Reynoso Salazar, Diego Jesis
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ANEXO 6

CRITERIOS DE CONFIABILIDAD DE KUDER RICHARDSON PARA INSTRUMENTOS DE
NATURALEZA DICOTOMICA

Rango Confiabilidad/Dimension
De(0al2l Muy baja (rehacer instrumento)
De(21a040 Da[a (revision de reactivos)
De 0412060 Media (instrumento poco confiable)
De (612060 Alta (instrumento canfiable y aceptable)
De(flat Muy alta (instrumento altamente confiable)

Fuente: Recuperado de https://www.emaze.com/@ACLCZQRL/Presentation-Name
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ANEXO 7
GUIA DE ENTREVISTA

GUIA DE ENTREVISTA
Fecha:
Lugar:
Entrevistadores:

Entrevistado:

PREGUNTAS

ASPECTOS FORMATIVOS

1. ¢Cudles son las funciones y competencias para el Oficial de puente a nivel
operacional sobre lucha contraincendios a bordo de acuerdo con lo que estipula el
Convenio STCW y el Cédigo de formacion?

2. ¢Qué cursos modelo OMI son guias para brindar cursos de formacion a los oficiales
de puente de nivel operacional sobre lucha contraincendios y como fue su proceso
de formacion vinculados a las mismas?

3. ¢Cree haber satisfecho a carta cabal lo que se requiere segun sus funciones vy
responsabilidades a bordo del buque?

4. ¢Considera que el marco legal de formacion sobre lucha contraincendios es el

punto de partida para fomentar un mayor profesionalismo en la gente de mar?

ASPECTOS TECNICOS

5. ¢Cree poseer un conocimiento cabal de las normas técnicas establecidas en el
Convenio SOLAS respecto a construccion, prevencion, deteccion y extincion de
incendios?

6. ¢Ha podido revisar y entender con claridad el Cédigo internacional de sistemas de

seguridad contra el fuego (Cédigo SSCI)?
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7. ¢Suele tomar en cuenta lo establecido en el marco legal tales como Convenios,
Cdédigos, resoluciones y circulares que guarden relacion con el plan de
mantenimiento de los equipos y sistemas de lucha contraincendios para realizar sus
actividades?

8. ¢Qué informacién detallada, entendible y digerible para que el Oficial logre entender
a profundidad las actividades que se deben realizar respecto a los planes de

mantenimiento de los sistemas y equipos contraincendios a bordo considera Ud.?
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ANEXO 8
DOCUMENTO DE CONFORMIDAD DE CONSENTIMIENTO INFORMADO

CONSENTIMIENTO INFORMADO PARA LA APLICACION DE INSTRUMENTO DE
MEDICION DOCUMENTADA DE INVESTIGACION DE CONOCIMIENTO SOBRE EL
MARCO LEGAL RELACIONADO A LUCHA CONTRAINCENDIOS

..., acepto de manera voluntaria colaborar en la aplicacion del cuestionario de
conocimiento teérico sobre el marco legal relacionado a lucha contraincendios
para un estudio cientifico, realizado por los bachilleres en ciencias maritimas de la
especialidad de puente de la Escuela Nacional de Marina Mercante “Almirante
Miguel Grau” : Benites Narro, Jonathan José vy Reynoso Salazar, Diego Jesus
candidatos a Oficial de Marina Mercante de la escuela antes mencionada.

Me han informado que:

e La aplicacion del cuestionario forma parte de la realizacién de su tesis de
Licenciatura

e La informacion obtenida serd trabajoda con fines de investigacion,
manteniendo siempre mi Anonimato: el bachiller no conocerd la identidad
de quien llene cada cuestionario, pues nose registra el nombre.

e Mi participacion es voluntaria y puedo retirarme del proceso en el momento
que desee.

e Cuadlquier duda puedo contactarme al siguiente correo:
jonathan.benites?3@hotmail.com

Callao, 26 de marzo del 2020

FIRMA DEL PARTICIPANTE
DNI:
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ANEXO 9
CONSENTIMIENTO INFORMADO APLICADO ANTES DE REALIZAR ENTREVISTAS A LA
MUESTRA DE ESTUDIO

CONSENTIMIENTO INFORMADO

“Nivel de conocimiento tedrico sobre el marco legal relacionado a lucha
contraincendios en oficiales de puente del nivel operacional que navegan en buques

mercantes que realizan cabotaje en el Peru, 2020”

Yo, , identificado

con el numero de DNI que aparece al pie de mi firma, acepto participar de manera
voluntaria del proceso de recolecciébn de datos e informacién para el trabajo de

investigacion en mencion, realizado por los investigadores:
-Bachiller en Ciencias Maritimas Benites Narro, Jonathan José.
-Bachiller en Ciencias Maritimas Reynoso Salazar, Diego Jesus.

Accedo a participar y me comprometo a responder las preguntas que se me hagan de
la forma méas honesta posible, asi como de participar en caso de ser requerido en
actividades propias del proceso. Autorizo a que lo hablado durante las entrevistas o
sesiones de trabajo sea grabado en video o en audio, asi como también autorizo a que
los datos que se obtengan del proceso de investigacion sean utilizados, para efectos

de sistematizacion y publicacion del resultado final de la investigacion.

Las personas que realizan el estudio garantizan que, en todo momento, la informacién
recogida a los participantes sera confidencial y sus datos seran tratados de forma

anénima

Expreso que los investigadores me han explicado con antelacién el objetivo y alcances

de dicho proceso.

Firma:

DNI:

Cargo:
Fecha:
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ANEXO 10
INFORMACION RECABADA DE ENTREVISTAS APLICADAS

Entrevistado 1
-3er Oficial de Puente

1. ¢ Cudles son las funciones y competencias para el Oficial de puente a nivel
operacional sobre lucha contraincendios a bordo de acuerdo con lo que estipula el
Convenio STCW y el Cdodigo de formacion?

-La verdad que exactamente no se cuales son las que esta en el STCW, pero eso
mayormente se aprende en el barco , mediante ayudas al 3er oficial en sus labores
como inspecciones de los equipos contraincendios y los sistemas también , tienes que
tener a la mano nada mas el cronograma de inspecciones y tu cédigo de
contraincendios y asi es como vas aprender poco a poco .

2 ¢ Qué cursos modelo OMI son usados para brindar Cursos de formacién a los
oficiales de puente a nivel operacional sobre lucha contraincendios y como es su
proceso de formacién vinculados a las mismas?

-No se cuales son esos modelos OMI , esos cursos son dictaminados por la OMI para
gue se puedan guiar en cualquier pais pero no recuerdo cuales son . Respecto a lo
que refiere la capacitacion recuerdo que es una serie de clases en aulas y luego sigue
unas serie de clases en un local donde se pone un contenedor por lo general prendido
en fuego y junto al instructor se extingue el fuego usando la manga contraincendios y
luego con extintor .

3 ¢ Cree haber satisfecho a carta cabal o que se requiere segun sus funciones y
responsabilidades a bordo del buque?

-Para ser sincero no , pero como te digo todo se aprende abordo y poco a poco se
tiene la experiencia en todo los aspectos tanto en contraincendios como también para
lo que es salvamento usando tu LSA y las disposiciones puesta por la compariia con
su plan de mantenimiento por otro lado la obligaciones como en navegacion , solo en
la escuela es lo tedrico pero abordo uno aprende en realidad como es el trabajo.

4¢ Considera que el marco legal de formacién sobre lucha contraincendios es el punto
de partida para fomentar un mayor profesionalismo en la gente de mar?

-Por supuesto que si, seria bueno que todos los oficiales recién egresados tengan bien
claro todo respecto al marco legal asi desde sus inicios podrian ellos poder ejercer de
manera segura y asi demostrar que somos buenos oficiales y mas aun para aquellos
gue salen a navegar en aguas extranjeras, donde trabajan con gente de otras
nacionalidades y tienen una formacion aun mas preparada.

5¢ Tiene usted conocimiento cabal de las normas técnicas establecidas del convenio
SOLAS en lo que respecta a Construccion, Prevencién, Deteccion y Extinciéon de
Incendios?

-No tengo mucho conocimiento pero si sé de qué trata, ya que ese capitulo esta
dividido en 2 partes , capitulo 1 construccion y capitulo 2 prevencién, deteccion y
extincién de incendios, en este Ultimo capitulo todos los oficiales debemos saber todo
lo que compete a la lucha contraincendios ya que es muy importante tener
conocimiento sobre cdmo actuar ante a una situacion real de emergencia, aparte de
eso los oficiales debemos constantemente revisar todos los dispositivos, equipos y
sistemas C.| para que estén 100% operativos en caso de una emergencia, siempre
recuerda que nuestro trabajo es de alto riesgo y depende de nosotros muchas vidas
humanas, que ante un siniestro , un error de algun equipo podria ser fatal.

6¢,Ha logrado usted revisar a profundidad el Codigo de Contra incendio?

-No, solo algunos capitulos, por ejemplo, las clases de extintores, el traje de bombero
y los sistemas fijos, usualmente a bordo no revisamos mucho los cédigos debido a que
el horario de trabajo es muy pesado y algunas veces no hay tiempo entre cumplir
nuestras obligacion y hacer guardia, en algunos casos cuando realizamos
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mantenimiento nos dejamos guiar por el software de la compafiia que nos indica que
tenemos que hacer y como lo tenemos que hacer, el manual FSS en su mayoria lo
utilizamos cuando no podemos conocemos algo sobre algin equipo o cuando vamos a
tener alguna inspeccion externa, de antemano te recomiendo que vayas leyendo el
SOLAS, el FSS y el LSA, al menos como 3eros deberiamos saberlo al derecho y al
reves

7 ¢ Toma consideraciones sobre todo el marco legal con respecto al plan de
mantenimiento a los equipos y sistemas contra incendios como establece tanto el
convenio como el codigo de contraincendio y las circulares y directrices brindadas por
las mismas?

-Todo por completo no, y creo que ningun oficiales encargado de lucha C.I tampoco lo
sepa, pero deberiamos, es lamentable saber que lo que se trata con respecto al marco
legal , muchos no lo tenemos claro debido a que es muy amplio y extenso, pero te
digo, a bordo tenemos un programa de la compafiia la cual nos indica todo con
respecto a nuestro cargo como 3er oficiales , como realizar correctamente los
mantenimientos y en qué tiempo esporadicamente tenemos que realizarlo, también
nos brindan las directrices y las circulares correspondientes que en su mayoria no lo
revisamos por falta de tiempo.

8 ¢Qué informacion detallada , entendible y digerible para que el oficial logre
comprender a profundidad las actividades que se deben realizar respecto a los planes
de mantenimientos de los sistemas y equipos contraincendios de abordo considera
usted

-Informacion detallada hay muchas a bordo, debido a que la compaifiia tiene su plan de
mantenimiento para todos los equipos, tenemos los manuales contraincendios de cada
dispositivo, equipo y sistema C.I , aparte tenemos el convenio SOLAS que nos brinda
mucha informacibn mas detallada de todo lo que tenga que ver con lucha
contraincendios y tenemos el pilar que todo oficial deberia saber al pie de la letra
encargado y responsable de C.l, este es el cbédigo FSS, donde nos indica las
regulaciones correspondientes a cada dispositivo, equipo y sistema de lucha
contraincendios , es lamentable cuando entrevista a oficiales y no saben nada de este
cbdigo o si lo saben es por compromiso, almenos yo, lo se al pie de la letra, he pasado
al momento 2 inspeccién y nunca me han llamado la atencién, desde ya te recomiendo
gue te vuelvas especializaste en todo lo que es salvamento y lucha contraincendios
gue van a ser tus primeras responsabilidades cuando embarques

Entrevistado 2
- 3er Oficial de Puente

1. ¢ Cuales son las funciones y competencias para el Oficial de puente a nivel
operacional sobre lucha contraincendios a bordo de acuerdo con lo que estipula el
Convenio STCW y el Cddigo de formacion?

-No se , te mentiria si te digo que si. Pero las funciones son dar mantenimiento y tener
todo listo para cuando haya vetting. Mayormente todo se aprende abordo , con tu
etapa de cadete con lo que te primer piloto te hace trabajar y apoyar a los 3ros
oficiales vas a prendiendo poco a poco , asi me pasé a mi pero lo ideal seria que
uno se graduara con una mejor preparacion.

2¢,Qué cursos modelo OMI son usados para brindar Cursos de formacion a los
oficiales de puente a nivel operacional sobre lucha contraincendios y cémo es su
proceso de formacion vinculados a las mismas?

-Los cursos modelos OMI si no los conozco, y los cursos OMI basico y avanzado de
contraincendios los hice e aula el teérico y el pactico fue en espacio abierto donde se
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apaga un contenedor prendido en llamas para poder capacitarnos y tener la habilidad
de hacerlo en caso pase eso abordo, pero a la vez no hay que olvidar que lo mejor
seria que no pase.

3.¢Cree haber satisfecho a carta cabal o que se requiere segun sus funciones y
responsabilidades a bordo del buque?

-De manera cabal no , pero si lo necesario para poder hacer mis campafas buenas sin
accidentes ni deficiencias, ya para este momento podria decir que estoy aun 70% de
todo lo que estipula el STCW para ser un oficial , lo importante es que seamos
consientes con nuestro trabajo y no dejar de cumplir nuestras obligaciones ya que

para eso nos pagan.

4.;Considera que el marco legal de formacién sobre lucha contraincendios es el punto
de partida para fomentar un mayor profesionalismo en la gente de mar?

-Si de hecho que si salieran mas oficiales conociendo en su totalidad respecto al
marco legal, nuestro nivel como marinos seria mucho mayor y las puertas para que
nosotros vayamos al extranjero serian muchas mas , ya que el mercado para los
oficiales peruanos son es muy pequeiia.

5.¢ Tiene usted conocimiento cabal de las normas técnicas establecidas del convenio
SOLAS en lo que respecta a Contruccion, Prevencion, Deteccion y Extincion de
Incendios?

-No tengo conocimiento claro de todo, pero si he leido a groso modo el capitulo Il parte
2 del SOLAS

6.¢,Ha logrado usted revisar a profundidad el Cédigo de Contra incendio?

-No he logrado revisarlo a profundidad , solo algunos puntos especificos

7.¢, Toma consideraciones sobre todo el marco legal con respecto al plan de
mantenimiento a los equipos y sistemas contra incendios como establece tanto el
convenio como el cédigo de contraincendios y las circulares y directrices brindadas por
las mismas?

-Si he revisado algunas circulares y algunos convenio para realizar mantenimiento
sobre todo para prepararme para los vetting

8.¢,Qué informacion detallada , entendible y digerible para que el oficial logre
comprender a profundidad las actividades que se deben realizar respecto a los planes
de mantenimientos de los sistemas y equipos contraincendios de abordo considera
usted

-A bordo tenemos manuales de mantenimiento con todo lo que es respecto a los
equipos C.ly eso se basa en el ISM, las cuales son indican cada cuanto tiempo se
deben hacer los mantenimientos y como debe ser el correcto procedimiento

Entrevistado 3
- 2do Oficial de Puente

1. ¢ Cuales son las funciones y competencias para el Oficial de puente a nivel
operacional sobre lucha contraincendios a bordo de acuerdo con lo que estipula el
Convenio STCW y el Cddigo de formacion?

-No recuerdo cuales son todas en realidad pero se que encuentran todas las
competencias en el STCW , hay un cuadro donde esta todo lo que se debe saber
cuando uno egresa de la escuela , y eso es algo que la escuela debe de brindar
porque la verdad yo llegue a saber sobre esas competencias minimas unas ves ya
fuera de ella, y me ayudd a enfocarme mas en las cosas que deberia saber sobre,
seguridad , navegacion , manipulacion de carga y de mas .

2¢Qué cursos modelo OMI son usados para brindar Cursos de formacion a los
oficiales de puente a nivel operacional sobre lucha contraincendios y como es su
proceso de formacién vinculados a las mismas?
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-Me agarraste con esa pregunta la vedad que no lo sé.

3¢ Cree haber satisfecho a carta cabal lo que se requiere segun sus funciones y
responsabilidades a bordo del buque?

-No con todos los putos dispuestos por la OMI , que estan en el STCW ,pero si me
siento lo suficientemente preparado para ser un oficial competente y cumplir con mis
obligaciones y responsabilidades abordo sin poner en riesgo la nave ni las vidas de la
tripulacion abordo, y es algo que poco a poco puedo ir aprendiendo también y siempre
hay que buscar mejorar tanto en lo personal como en lo profesional.

4. Considera que el marco legal de formacién sobre lucha contraincendios es el punto
de partida para fomentar un mayor profesionalismo en la gente de mar?

-Asi es , esta claro que un oficial manejando todos los item brindados por el STCW
con respecto a competencias minimas , seria un oficial de otro nivel. Y si la escuela
nos inculcara eso desde aspirantes, los egresados de la escuela seriamos de otro
nivel también y hay que saber en la escuela no queda todo , ya que siempre hay que
estar en constante lectura de nuestros convenios y codigos para tener una
operatividad abordo de calidad

5.¢ Tiene usted conocimiento cabal de las normas técnicas establecidas del convenio
SOLAS en lo que respecta a Contruccion, Prevencion, Deteccion y Extincion de
Incendios?

-La verdad solamente del punto de vista practico nada mas, segun lo que puedo
encontrar en el buque y es establecido por la compafiia como parte de las actividades
gue realizamos a bordo

6.¢,Ha logrado usted revisar a profundidad el Codigo de Contra incendio?

-La verdad que no porgque suele ser muy tedioso, muy complejo la lectura

7.¢, Toma consideraciones sobre todo el marco legal con respecto al plan de
mantenimiento a los equipos y sistemas contra incendios como establece tanto el
convenio como el codigo de contraincendios y las circulares y directrices brindadas por
las mismas?

-La verdad no, solo nos basamos de lo que tenemos a bordo, ya que a bordo nos
suele llegar todo de manera directa y se puede encontrar en los diferentes manuales
gue uno puede tener a bordo del buque

8.¢,Qué informacion detallada , entendible y digerible para que el oficial logre
comprender a profundidad las actividades que se deben realizar respecto a los planes
de mantenimientos de los sistemas y equipos contraincendios de abordo considera
usted

-Ninguna a que solo nos basamos en lo que la compafiia nos direcciona y se
encuentra en los manuales que se suelen tener a bordo del buque, a parte es un tema
gue muy poco suele fomentarse en el marco nacional

Entrevistado 4
- 3er Oficial de Puente

1.¢Cuales son las funciones y competencias para el Oficial de puente a nivel
operacional sobre lucha contraincendios a bordo de acuerdo con lo que estipula el
Convenio STCW y el Cddigo de formacion?

-Bueno el STCW dicta una serie de competencias que uno de tener para poder
egresar y ser competente pero la escuela no se fija en eso , por esa razén salimos
con falta de conocimiento en muchos aspectos de la carrera, a mi me tocé aprender
muchos aspectos de la carrera por mi cuenta y me siento conforme sabiendo que hago
un trabajo bueno abordo.

2.¢,Qué cursos modelo OMI son usados para brindar Cursos de formacion a los
oficiales de puente a nivel operacional sobre lucha contraincendios y cOmo es su
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proceso de formacion vinculados a las mismas?

-Ambos cursos modelo OMI se que son guias para poder realizar los cursos de
capacitaciones , pero desconozco cuales son el realidad y respecto a mi proceso de
formacion fue solo recibir clase en aulas y mi examen nada mas no hubo el practico de
esos que te hacen apagar el fuego con la manga contraincendios , eso solo lo hice una
ves pero fue cuando estaba en la escuela de ahi ya no .

3.¢Cree haber satisfecho a carta cabal o que se requiere segun sus funciones y
responsabilidades a bordo del buque?

-No en su totalidad, cuando egresé solo me preocupé por aprender lo necesario para
poder tomar puesto y trabajar, aun me falta mucho por aprender pero estoy mas
preparado de cuando inicié en el rubro y cada vez aprendo mas , quizas no siguiendo
los puntos precisos del STCW pero si aprendo algo nuevo con cada camparfa que
tengo

4.;Considera que el marco legal de formacién sobre lucha contraincendios es el punto
de partida para fomentar un mayor profesionalismo en la gente de mar?

-Eso es lo ideal, un oficial conocedor de lo que debe saber, es una persona mejor
preparada profesionalmente y trabajar con personas preparadas es lo mas agradable
gue hay te da una paz el irte a dormir y saber que el oficial que esta en su guardia de
navegacion esta realmente capacitado y preparado para esa funcion.

5.¢ Tiene usted conocimiento cabal de las normas técnicas establecidas del convenio
SOLAS en lo que respecta a Contruccion, Prevencion, Deteccion y Extincion de
Incendios?

-Si tengo conocimiento de las normas que dice el SOLAS y las circulares, pero por el
momento no me actualizado mucho en eso, debido a que nosotros mas vemos la parte
técnicas y practica de los equipos y sistemas de lucha contraincendios

6.¢,Ha logrado usted revisar a profundidad el Codigo de Contra incendio?

-No, he revisado cuando tengo algunas dudas, por ejemplo cuando tengo que hacer
mantenimiento a los equipos C.l o cuando veo que ya se le tiene que hacer su
inspeccion , después no lo he revisado mucho

7.¢, Toma consideraciones sobre todo el marco legal con respecto al plan de
mantenimiento a los equipos y sistemas contra incendios como establece tanto el
convenio como el cédigo de contraincendios y las circulares y directrices brindadas por
las mismas?

-No tanto , debido a que utilizamos todo lo que esta a bordo y lo que la compafiia
estable en cada buque, plan de mantenimiento y manuales de los equipos C.|

8.¢,Qué informacion detallada, entendible y digerible para que el oficial logre
comprender a profundidad las actividades que se deben realizar respecto a los planes
de mantenimientos de los sistemas y equipos contraincendios de abordo considera
usted?

-Primero los manuales de los equipos C.I, después el SOLAS Cap. Il , el cddigo ISM
de la compainiia y por altimo el cédigo FSS

Entrevistado 5
- 3er Oficial de Puente

1.¢ Cuales son las funciones y competencias para el Oficial de puente a nivel
operacional sobre lucha contraincendios a bordo de acuerdo con lo que estipula el
Convenio STCW y el Cddigo de formacion?

-De acuerdo a lo que tengo entendido, un oficial debe tener familiarizacion con todo lo
respecto a lucha contraincendios, debe saber los procedimientos, inspecciones, y
estar capacitado para actuar ante una situacion real. Ademas debe afianzar sus
conocimientos y competencias en los zafarranchos que se hacen abordo.
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2.¢,Qué cursos modelo OMI son usados para brindar Cursos de formacién a los
oficiales de puente a nivel operacional sobre lucha contraincendios y como es su
proceso de formacién vinculados a las mismas?

-Desconozco cuales son los cursos modelo OMI , solo se que para los oficiales de
puente se les capacita con el curso de contraincendios béasico y avanzado , cuando los
llevé a cabo la primera vez fue en la escuela y fue de manera teérica y practica , ya
cuando hice la renovacion solo fue tedrica sin la parte practica.

3.¢,Cree haber satisfecho a carta cabal o que se requiere segun sus funciones y
responsabilidades a bordo del buque?

-No he satisfecho pero si conforme con los conocimientos y actitudes que tengo para
desarrollarme profesionalmente en el ambiente maritimo. Y mientras mas experiencia
tenga mas conocimientos obtendré y eso también me hara mejor oficial

4.;Considera que el marco legal de formacién sobre lucha contraincendios es el punto
de partida para fomentar un mayor profesionalismo en la gente de mar?

-Si , porque todo esto estd normado y debe cumplirse al pie de la letra para asi evitar
accidentes abordo. Y si no llegamos a saber sobre el marco legar muy aparte de que
sabemos de ellos es que no nos han hablado antes de este proceso de aprendizaje o
parametro de conocimientos que debemos manejar antes de navegar y tomar posicion
como piloto.

5.¢ Tiene usted conocimiento cabal de las normas técnicas establecidas del convenio
SOLAS en lo que respecta a Construccion, Prevencién, Deteccién y Extinciéon de
Incendios?

-Si, pero por el momento no recuerdo muy bien, lo que te puedo decir es que el Cap. Il
— Il te habla de todo lo que es lucha contraincendios, del cual nosotros los oficiales a
cargo deberiamos tener un amplio conocimiento sobre ese capitulo pero
lamentablemente no tenemos esa cultura de lectura y creemos que todo es el trabajo
practico.

6.¢,Ha logrado usted revisar a profundidad el Codigo de Contra incendio?

-No a profundidad, pero si he leido algunos capitulos, sobre todo cuando lo necesito o
estamos préximos a una inspeccion, debido a que todo tiene que estar perfecto, pero
en lo cotidiano no lo revisamos tanto debido a que todas las inspecciones son visuales
y si hay algun tipo de problema lo enviamos a taller.

7.¢, Toma consideraciones sobre todo el marco legal con respecto al plan de
mantenimiento a los equipos y sistemas contra incendios como establece tanto el
convenio como el cédigo de contraincendios y las circulares y directrices brindadas por
las mismas?

-No del todo, pero si he revisado como por ejemplo la Circ.1432 que nos habla de todo
lo que es el mantenimiento e inspeccion de sistemas y aparatos C.l y del cédigo FFS
algunos capitulos como por ejemplo la de los extintores, de la conexién internacion y
de los sistemas fijos.

8.¢,Qué informacién detallada, entendible y digerible para que el oficial logre
comprender a profundidad las actividades que se deben realizar respecto a los planes
de mantenimientos de los sistemas y equipos contraincendios de abordo considera
usted?

-el manual de mantenimiento de la compafia, los manuales de los equipos C.I , el
cbdigo FSS, el SOLAS, el correcto llenado de firebook y las circulares respecto a lucha
C.l
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Entrevistado 6
- 2do Oficial de Puente

1.¢Cudles son las funciones y competencias para el Oficial de puente a nivel
operacional sobre lucha contraincendios a bordo de acuerdo con lo que estipula el
Convenio STCW y el Cédigo de formacion?

-todas competencias de los oficiales se me encuentran en STCW , y las funciones
estan en cédigos ,convenios y en el ISM de la compafiia donde estan las funciones
gue se hara de acuerdo a compaiiia y las funciones que se le designe al oficial , lo
cual se refleja también en el contrato , que antes de firmar debes saber cuales son las
funciones que la compafiia esta designando para ti.

2.¢,Qué cursos modelo OMI son usados para brindar Cursos de formacioén a los
oficiales de puente a nivel operacional sobre lucha contraincendios y como es su
proceso de formacién vinculados a las mismas?

-Esos cursos modelo OMI no se cuales son pero , de mi formacion solo son clases en
aulay dar examen anda mas.

3.¢,Cree haber satisfecho a carta cabal o que se requiere segun sus funciones y
responsabilidades a bordo del buque?

-No su totalidad, pero a groso modo si me siento capacitado para llevar una buena
operacion y desempefio en la nave, en sentido de proteccion y seguridad en la nave.

4.;Considera que el marco legal de formacién sobre lucha contraincendios es el punto
de partida para fomentar un mayor profesionalismo en la gente de mar?

-Definitivamente , ya que el marco legal se hizo para ser respetado y seguirla para
gue los oficiales abordo sean mas suficientemente competentes.

5 .¢Tiene usted conocimiento cabal de las normas técnicas establecidas del convenio
SOLAS en lo que respecta a Construccion, Prevencion, Deteccién y Extincion de
Incendios?

-No cabal pero si tengo conocimiento del Cap.2-11 de todo lo que se refiere a lucha
contraincendios la cual nos indica sobre todo lo que necesitamos saber sobre los
dispositivos, equipos y sistemas fijos de lucha C.I

6.¢, Ha logrado usted revisar a profundidad el Codigo de Contra incendio?

-No a profundidad pero si lo he revisado, debido a que casi nunca hay algun tipo de
accidentes, lo Unico que realizamos son los mantenimientos regulares semanales,
mensuales y anuales de forma visual, si lo probamos y el equipo necesita algun tipo de
reparacion, pedimos a la compafia que lo cambie o lo lleve a taller.

7.¢, Toma consideraciones sobre todo el marco legal con respecto al plan de
mantenimiento a los equipos y sistemas contra incendios como establece tanto el
convenio como el cédigo de contraincendios y las circulares y directrices brindadas por
las mismas?

-No de todo el marco legal, pero si de algunas cosas que nos copete en el momento
para poder realizar de una forma efectiva el mantenimiento de los equipos de lucha
C.l, lo que respecta a las circular y directrices , los tenemos a bordo pero no le tomas
mucha importancia debido a que a bordo existe un programa que nos indica como y
cuando debemos hacerle el mantenimiento a todos los equipos C.I

8.¢,Qué informacion detallada , entendible y digerible para que el oficial logre
comprender a profundidad las actividades que se deben realizar respecto a los planes
de mantenimientos de los sistemas y equipos contraincendios de abordo considera
usted?

-A bordo tenemos mucha informacién, para comenzar desde el software del buque y
todos los codigos y convenios, para terminar todos los manuales existentes a bordo de
los equipos de lucha C.1

136




Entrevistado 7
- 2do Oficial de Puente

1.¢Cudles son las funciones y competencias para el Oficial de puente a nivel
operacional sobre lucha contraincendios a bordo de acuerdo con lo que estipula el
Convenio STCW y el Cédigo de formacion?

-No se la verdad , pero todo eso esta en el STCW , cuando se quiere saber algo hay
que dirigirnos a los libros ahi se encuentra todo , para contraincendios , salvamento,
navegacion , operaciones comerciales para to en realidad esta escrito, a veces no es
necesario memaorizarse todo , mas solo sabiendo donde se encuentra la informacién
gue necesitamos es suficiente .

2.¢,Qué cursos modelo OMI son usados para brindar Cursos de formacion a los
oficiales de puente a nivel operacional sobre lucha contraincendios y como es su
proceso de formacién vinculados a las mismas?

-Se que hay cursos dados por la organizacion pero no recuerdo cuales son , se guian
de esos cursos modelos para hacer las clases y evaluaciones de las capacitaciones
como los que son de lucha contraincendios basico y el de lucha contraincendios
avanzados , las clases que son delas clases en una aula unos cuantos dias y de ahi
otro dia se van a la base naval creo para hacer el practico .

3.¢,Cree haber satisfecho a carta cabal o que se requiere segun sus funciones y
responsabilidades a bordo del buque?

-Se gque tengo mucho por mas por saber, y que no tengo las competencias completas
gue exige la OMI en el STCW , pero cumplo mis obligaciones y mis responsabilidades
siempre con profesionalismo, yo cumplo con lo que me pide la compafiia con eso me

conformo.

4.¢ Considera que el marco legal de formacion sobre lucha contraincendios es el punto
de partida para fomentar un mayor profesionalismo en la gente de mar?

-Seria lo mas ideal que sea asi , pero eso deberia empezar desde la ENAMM pero
pasa que alla no nos educan de una manera tan competente y por esa razéon la
mayoria de oficiales que salimos de ahi salimos con algunas deficiencias en lo que
respecta a profesionalismo.

5 .¢Tiene usted conocimiento cabal de las normas técnicas establecidas del convenio
SOLAS en lo que respecta a Construccion, Prevencién, Deteccion y Extinciéon de
Incendios?

-Conocimiento de forma cabal creo yo, que nadie lo tiene, por lo contrario yo si tengo
conocimiento sobre el convenio SOLAS pero a medias, el Cap. 2 — Il es como nuestra
biblia de los 3eros oficiales debido a que ni bien subimos al buque somos
responsables de salvamento y lucha contraincendios y debemos tenemos
conocimiento amplio para poder tener todos los equipos en Gptimas condiciones y
realizar su mantenimiento correctamente, por ejemplo pasar inspeccién visual cada
tiempo correspondiente que nos indica el plan de mantenimiento de la compaifiia ,
rotular y llenar correctamente el firebook , etc., como 3eros oficiales debemos saber
también sobre el LSA y el FSS code.

6. ¢ Ha logrado usted revisar a profundidad el Cédigo de Contra incendio?

-No a profundidad pero si lo he leido para saber mas sobre las caracteristicas de los
dispositivos equipos y sistemas de lucha contraincendios

7.¢, Toma consideraciones sobre todo el marco legal con respecto al plan de
mantenimiento a los equipos y sistemas contra incendios como establece tanto el
convenio como el cédigo de contraincendios y las circulares y directrices brindadas por
las mismas?

-La verdad que no, debido a que nosotros a bordo tenemos todo a disposicion ,
tenemos un software que nos indica los trabajos diarios, las inspeccion y nos dan las
circulares y directrices que normalmente no lo revisamos, por que usualmente no
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tenemos ningun tipo de accidente ya que navegamos el litoral y no hay mucho peligro
ni cambio de clima, por eso nuestro dia a dia es pasar inspeccion y revisar que los
equipos estén operativos para estar listo en caso pase algo en cualquier momento,

8.¢,Qué informacién detallada, entendible y digerible para que el oficial logre
comprender a profundidad las actividades que se deben realizar respecto a los planes
de mantenimientos de los sistemas y equipos contraincendios de abordo considera
usted?

-Bueno a bordo tenemos los convenio SOLAS, FSS code, el plan de mantenimiento de
la compafiia y el software que nos indica todo lo que tenemos que realizar y como lo
tenemos que realizar diariamente el mantenimiento de los equipos de lucha
contraincendios.

Entrevistado 8
- 3er Oficial de Puente

1.¢Cuales son las funciones y competencias para el Oficial de puente a nivel
operacional sobre lucha contraincendios a bordo de acuerdo con lo que estipula el
Convenio STCW y el Cédigo de formacion?

-Los oficiales de puente deben de conocer una buena preparacion a lo refiere a
navegacion , contraincendios , salvamento y conocimientos esenciales de manejo de
carga y su estiva , y el STCW pone en lista los requisitos minimos para ser oficial y
gue con tu época de cadete lo aprendes y también en tu tiempo en el barco aprendes
todo eso , o deberias prenderlo para tener una buena practica como oficial mercante
en los barcos .

2.¢,Qué cursos modelo OMI son usados para brindar Cursos de formacion a los
oficiales de puente a nivel operacional sobre lucha contraincendios y como es su
proceso de formacién vinculados a las mismas?

-Los cursos modelo OMI que se usan son estipulados por la Organizacién , son guias
para poder formar gente de mar en lo que respecta a lucha contraincendios en el nivel
basico y el avanzado , de ahi sacan todos sus puntos a capacitar en tanto en aulas
como el la practica para combatir el fuego con personal capacitado en un local
ambientado para realizar la capacitacion.

3.¢,Cree haber satisfecho a carta cabal o que se requiere segun sus funciones y
responsabilidades a bordo del buque?

-Creo estar al nivel de poder realizar mis obligaciones y mis responsabilidades como
3er oficial pero de que haya satisfecho al 100% lo que estipula STCW vy la
organizacién aun me falta pero para ejercer como 3ro ahora , estoy al nivel de poder
hacerlo.

4.¢ Considera que el marco legal de formacién sobre lucha contraincendios es el punto
de partida para fomentar un mayor profesionalismo en la gente de mar?

-Es lo mejor que los nuevos oficiales logren tener dentro de sus principales objetivos
saber al revés y derecho todo lo que respecta al marco legal y asi tener claro que debe
hacer como

5 .¢ Tiene usted conocimiento cabal de las normas técnicas establecidas del convenio
SOLAS en lo que respecta a Contruccion, Prevencion, Deteccion y Extincion de
Incendios?

-No cabal, pero si tengo conocimiento suficiente para poder desempefiarme de forma
exitosa en el buque en el que me encuentro, nosotros como oficiales desde que
salimos de la escuela debemos tenemos conocimiento del SOLAS Cap. 2 — Il debido a
gue nos habla de todo lo que respecta a los equipos de lucha contraincendios y del
LSA que respecta a salvamente, son convenios pilares que debemos conocer
ampliamente debido a que nosotros somos responsables de ese &rea, somos
responsables de muchas vidas a bordo y un nuestra obligacién hacen que seamos
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expertos para poder tomar el cargo como oficiales contraincendios y salvamento.

6.¢,Ha logrado usted revisar a profundidad el Cédigo de Contra incendio?

-No a profundidad debido a que es muy amplio y es dificil de comprender, pero si lo he
leido cuando necesito saber algunas caracteristicas de algun equipo por ejemplo la
conexion internacional o los sistemas fijos C.I, sobre todo cuando van a realizar
inspeccion (vetting), después no lo vemos tanto debido a que tenemos un programa a
bordo que nos indica todo lo que tenemos que saber, para gue mas.

7.¢, Toma consideraciones sobre todo el marco legal con respecto al plan de
mantenimiento a los equipos y sistemas contra incendios como establece tanto el
convenio como el cédigo de contraincendios y las circulares y directrices brindadas por
las mismas?

-No de todo el marco legal, pero al menos si de algunas circulares y directrices que
tenemos a bordo, cuando realizamos trabajos a bordo tenemos un programa que nos
indica diariamente que tenemos que hacer y en la parte de abajo nos brinda las
directrices y circulares que tenemos que revisar, pero usualmente no lo revisamos por
gue todas las inspeccion que realizamos son visuales, en caso algin equipo necesite
arreglo y este en mal estado, nosotros reportamos al capitan para que comunique a la
compafiia y que puedan cambiarlo o enviarlo a taller

8.¢Qué informacion detallada , entendible y digerible para que el oficial logre
comprender a profundidad las actividades que se deben realizar respecto a los planes
de mantenimientos de los sistemas y equipos contraincendios de abordo considera
usted?

-Tenemos varia informacién detallada, como los manuales de los equipos de lucha
contraincendios, el software que nos indica los trabajos y como realizar los
mantenimiento segun las circulares que nos brinda y el convenio SOLAS con el codigo
FSS.

Entrevistado 9
- 3er Oficial de Puente

1.;,Cuales son las funciones y competencias para el Oficial de puente a nivel
operacional sobre lucha contraincendios a bordo de acuerdo con lo que estipula el
Convenio STCW y el Codigo de formacién?

-La verdad no se cuales son , yo se que las funciones que debe desempefiar como 3ro
lo encuentro en el ISM de la compafia y cuando me dan mi contrato ,esa es mi guia
para yo saber que obligaciones me brinda la compafiia y que cosas son de mi entera
responsabilidad por las cuales yo deberé responder cuando algo pase con ellas .

2.¢,Qué cursos modelo OMI son usados para brindar Cursos de formacién a los
oficiales de puente a nivel operacional sobre lucha contraincendios y cdmo es su
proceso de formacién vinculados a las mismas?

-los cursos de lucha contraincendios son los de basico y avanzados , son clases de
unos dias y de ahi se procede a la parte practica usando una manga contraincendios
y entre varios se agarra para extinguir el fuego que se prende a un contenedor , solo
se respecto a las capacitaciones pero no se cuales son los cursos OMI que usan para
hacer esas clases de capacitaciones.

3.¢,Cree haber satisfecho a carta cabal lo que se requiere segun sus funciones y
responsabilidades a bordo del buque?

-Para que te voy a mentir , pues no las sé a carta cabal pero si me preocupo por hacer
las cosas de tal manera que todo quede bien de acuerdo al plan de mantenimiento ,
guiandome de los codigos para llevar una buena campafa y no tenga luego malos
comentarios de mi trabajo , al final nunca pasa nada malo abordo .

4.;Considera que el marco legal de formacion sobre lucha contraincendios es el punto
de partida para fomentar un mayor profesionalismo en la gente de mar?
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-El marco legal es normado por la OMI y en pocas palabras es lo que uno deberia
tomar como una biblia y seguir al pie de la letra todo lo que nos disponga a hacer ,
pero todo se aprende en el campo , todo se aprende haciendo por ende yo puedo
decir que saber respecto al marco legal si te ayuda a ser un mejor profesional desde
sus inicios y asi no esperar a estar abordo y aprender a la carrera .

5.¢ Tiene usted conocimiento cabal de las normas técnicas establecidas del convenio
SOLAS en lo que respecta a Construccion, Prevencién, Deteccién y Extincién de
Incendios?

-No del toco por completo pero si lo que depende a mis obligacion a bordo como 3er
oficiales de lucha contraincendios y de salvamento , el convenio solas nos indica en el
Cap. 2 -l todo lo respecto a prevencion, deteccion y extincion de incendio, nos brinda
las caracteristicas correspondientes que como oficiales encargados debemos tener
conocimiento pleno, pero lastimosamente a bordo los oficiales no tenemos esa
costumbre de leer y entender debido a que en los convenios como en los cédigos
existe un Iéxico complicado y no tenemos la cultura de lectura que es algo que ya
viene desde el sistema educativo, pero con lo que depende a nuestras
responsabilidades , nosotros al menos tenemos que conocer algo o lo mas principal
dependiendo a nuestras responsabilidades , porque nuestro trabajo a bordo es muy
importante y primordial porque depende de nosotros muchas vidas humanas ante un
siniestro a bordo

6.¢,Ha logrado usted revisar a profundidad el Cédigo de Contra incendio?

-A profundidad calichin te soy sincero, no lo he revisado , pero de antemano te digo
gue todos los 3eros oficiales deberiamos leer a profundidad el cédigo FSS, debido a
gue ese convenio es como nuestra biblia porque una vez nosotros lleguemos a tener
el cargo de lucha contraincendios ,tenemos que conocer todo lo que respecta con la
misma , lamentablemente los oficiales a bordo lo revisan en forma completa solo
cuando vamos a tener una inspeccion y para que no les llamen la atencidén se
aprenden lo que deberian saber por obligacion, es una lastima pero es la realidad, en
lo personal se o e revisado algunos capitulos como por ejemplo la de conexién
internacion, la de los dispositivos C.l y los sistemas C.| pero en el momento no te
podria decir a ciencia cierta qué es lo que dice a pie de la letra.

7.¢, Toma consideraciones sobre todo el marco legal con respecto al plan de
mantenimiento a los equipos y sistemas contra incendios como establece tanto el
convenio como el cédigo de contraincendios y las circulares y directrices brindadas por
las mismas?

-No del todo, pero si algunas cosas que son necesarias, a bordo nosotros tenemos un
software para realizar todos los trabajos diarios que nos brinda e inspecciona la
compafiia, en el programa mencionado nos brinda de donde sacan y como se realiza
las inspecciéon y mantenimiento como por ejemplo circulares y directrices, también
tenemos el convenio SOLAS y el Cddigo FSS, también contamos con los manuales de
los equipos de lucha C.I, entonces para que buscar mas, la compafiia al poner ese
software nos hace la vida mas facil, a bordo no tenemos tanto tiempo, realizamos
trabajos sin horarios y realizamos guardias, no tenemos habito de investigaciéon y de
lectura y nos conformamos, por eso a todos los nuevos oficiales recomiendo que se
vayan a navegar en otras compariias para que naveguen mas y conozcan mas de la
carrera y sean mejores oficiales de marina mercante.

8.;,Qué informacion detallada, entendible y digerible para que el oficial logre
comprender a profundidad las actividades que se deben realizar respecto a los planes
de mantenimientos de los sistemas y equipos contraincendios de abordo considera
usted?

-Lo primero que debe tener en claro el oficial es tener los conocimientos basicos sobre
el SOLAS Cap. Il y el Cddigo FSS para asi desempefiarse correctamente en su
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obligaciones, aparte también debe leer o tener conocimiento sobre el manual de
procedimiento de lucha contraincendios que te da la empresa con respecto al buque y
tener conocimiento sobre el llenado del firebook

Entrevistado 10
- 3er Oficial de Puente

1. ¢Cuéles son las funciones y competencias para el Oficial de puente a nivel
operacional sobre lucha contraincendios a bordo de acuerdo con lo que estipula el
Convenio STCW y el Cédigo de formacion?

-Las funciones y competencias para el oficial de puentes que estipula STCW no los
conozco en realidad , no los recuerdo pero sé que son competencias que uno debe
tener para tomar posicién como 3er piloto y poder trabajar a bordo de manera segura
tanto para la tripulacion, la nave y la carga que se tenga en la nave y que todo eso
esta escrito en el solas , LSA también en el SSCI y cuando se quiere saber algo para
ayudarse a hacer un trabajo abordo se usan estas herramientas.

2¢Qué cursos modelo OMI son usados para brindar Cursos de formacion a los
oficiales de puente a nivel operacional sobre lucha contraincendios y cémo es su
proceso de formacién vinculados a las mismas?

-Los cursos modelos OMI , usados para realizar los cursos de capacitacion de lucha
contraincendios , es asi como las escuelas de capacitaciones saben que ensefiar a
los alumnos de capacitacion , se que hay dos , una es para la de clase basica y otra la
de clase avanzado , y determinan las horas de clase te6rico para cada una y los
requisitos para llevar esos cursos también y la de avanzado también debe tener
primero la del curso avanzado .

3¢ Cree haber satisfecho a carta cabal lo que se requiere segun sus funciones y
responsabilidades a bordo del buque?

-Del 100% debo estar en una capacidad del 60% , y todo va de parte de la experiencia
abordo, por como se presentan las cosas y a medida se va desarrollando el trabajo los
deberes y mientras mas dificultades haya en medio del trabajo también se aprende ya
gue te obliga a revisar las publicaciones y codigos .

4¢ Considera que el marco legal de formacion sobre lucha contraincendios es el punto
de partida para fomentar un mayor profesionalismo en la gente de mar?

-Profesionalmente te puedo decir que si los el marco legal es la base para poder
empezar algo y que la persona que desea ser un buen profesional , debe manejar y
saber muy bien el marco legar de lo que se aferra su carrera , una vez asi podra
crecer su interés profesional y ser mas alla de un oficial un lider en el area de trabajo
porque el que sabe de verdad vale mucho en una nave.

5.¢ Tiene usted conocimiento cabal de las normas técnicas establecidas del convenio
SOLAS en lo que respecta a Construccion, Prevencién, Deteccion y Extinciéon de
Incendios?

-No del todo pero si lo que respecta a mis obligacion como 3er oficial de lucha
contraincendios, debido que a bordo nosotros mas vemos el aspecto técnico porque
realizamos mantenimiento a todos los equipos de lucha contraincendios, por ejemplo
si revisamos los convenios como el SOLAS Cap. 2 — Il porque hay algunas cosas que
desconocemos y que el software que tenemos a bordo nos indica que lo realicemos
pero para no ir a ciegas primero damos una revisada a los documentos y convenios
mencionados, todos los equipos a bordo tienen manual de manteamiento que la
compafiia nos brinda , entonces no se nos hace muy dificil realizar el mantenimiento

6.¢,Ha logrado usted revisar a profundidad el Cédigo de Contra incendio?

-A profundidad no, debido a que el cédigo es muy amplio, pero si lo reviso
constantemente para ayudarme cuando necesito pasar inspeccion a mis dispositivos,
equipos y sistemas de lucha contraincendios
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7.¢, Toma consideraciones sobre todo el marco legal con respecto al plan de
mantenimiento a los equipos y sistemas contra incendios como establece tanto el
convenio como el cédigo de contraincendios y las circulares y directrices brindadas por
las mismas?

-Sobre todo el marco legal no, pero a bordo tenemos un diariamente nos controla y
verifica los trabajos que debemos realizar y nos indica como debemos realizarlos,
también nos da las circulares y las directrices de las cuales se basan para realizar
correctamente los mantenimientos de los equipos de lucha contraincendios, son varias
cosas, de paso también nos guiamos del SOLAS y del FSS para verificar si lo que

hacemos esta bien, porque recuerda que nosotros COMO Marinos Somos mas técnicos

8., Qué informacién detallada, entendible y digerible para que el oficial logre
comprender a profundidad las actividades que se deben realizar respecto a los planes
de mantenimientos de los sistemas y equipos contraincendios de abordo considera
usted?

-A bordo tenemos muchas informacién que a veces ni leemos, debido a la falta de
tiempo o0 que tenemos que realizar muchos trabajos y guardia a la vez, pero a bordo
tenemos los manuales contraincendios, el convenio SOLAS , el codigo FSSy el
software que nos ayuda e indica de forma mas completa lo que tenemos que hacer
con lo que respecta a mantenimiento e inspecciones
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