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RESUMEN

Objetivo: La presente investigacion tuvo como objetivo analizar la perspectiva
sobre las reglas para proteger a las ballenas francas del Atlantico Norte y su
repercusion en la operacion de buques mercantes segun los oficiales de puente de la
naviera “Ahrenkiel Steamship”, 2020.

Metodologia: Fue una investigacién de enfoque cualitativo, nivel exploratorio, tipo
basico y disefio fenomenolégico. Se utiliz6 como técnica de recoleccién de datos la
entrevista. La muestra estuvo conformada por 10 unidades de informacion las cuales
estuvieron conformadas por oficiales de puente compuestos por Capitanes, Primeros
Oficiales, Segundo Oficial, y Terceros Oficiales pertenecientes a la naviera “Ahrenkiel
Steamship” quienes navegan en areas donde se avistan ballenas francas del Atlantico
Norte, lo cual determina una muestra no probabilistica de casos-tipo. La informacion
fue procesada con la ayuda del programa Microsoft Word y QDA Miner.

Resultados: Los resultados comprenden un conjunto de constructos teéricos que
emergieron directamente de los datos aportados de las unidades de informacion, los

cuales se hallan vinculados a aspectos de la regla que establece dos sistemas
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obligatorios de reporte de buques; regla de reduccién de velocidad; compromiso de la
OMI respecto al cuidado y preservacion de las especies marinas; y la sensibilizacion
con las especies marinas en la operacion de los buques mercantes.

Conclusiones: Las conclusiones a las que se arriba con el presente trabajo de
investigacion se sintetizan en que las regulaciones establecidas tienen una
repercusion sobre la operatividad de los buques mercantes, particularmente en
comunicaciones y coordinaciones que deben establecer los departamentos de puente
y maquinas para cumplir con las normas en virtud de garantizar la vida de las especies
marinas, cuyas acciones al momento han sido eficientes, pero que sin embargo, trae
como consecuencia mayor actividad por parte de los oficiales quienes operan buques

gue navegan en las areas de afluencia y avistamiento de las ballenas.

Palabras clave: Reglas, Proteger, Ballenas, Francas, Atlantico, Norte, Operacion,

Buques, Mercantes, Costa, Este, Estados, Unidos, Oficiales, Puente, Naviera,

Ahrenkiel, Steamship.
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ABSTRACT

Objective: The present research aimed to analyze the perspective on the rules to
protect the North Atlantic right whales and their impact on the operation of merchant
ships according to the deck officers of the shipping company "Ahrenkiel Steamship",
2020.

Methodology: It was a research with a qualitative approach, exploratory level, basic
type and phenomenological design. The interview was used as a data collection
technique. The sample consisted of 10 information units which were made up of deck
officers made up of Captains, First Officers, Second Officer, and Third Officers
belonging to the shipping company “Ahrenkiel Steamship” who sail in areas where
North Atlantic right whales are sighted, which determines a non-probabilistic sample of
type-cases. The information was processed with the help of Microsoft Word and QDA
Miner.

Results: The results comprise a set of theoretical constructs that emerged directly
from the data provided from the information units, which are linked to aspects of the

rule that establishes two mandatory ship reporting systems; speed reduction rule; IMO's

xii



commitment to the care and preservation of marine species; and raising awareness of
marine species in the operation of merchant ships.

Conclusions: The conclusions reached with this research work are synthesized in
that the established regulations have an impact on the operation of merchant ships,
particularly in communications and coordination that the bridge and machinery
departments must establish to comply with the regulations by virtue of guaranteeing
the life of the aforementioned species, whose actions have been efficient at the
moment, but which, nevertheless, brings as a consequence greater activity on the part
of the officers who operate ships that navigate in the areas of influx and sighting ofthe

Whales.

Keywords: Rules, Protect, Whales, Right, Atlantic, North, Operation, Ships, Merchant,

Coast, East, United States, Official, Deck, Shipping, Ahrenkiel, Steamship.
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INTRODUCCION

La presente investigacion se refiere a las reglas que tiene como objetivo proteger
a las ballenas francas del Atlantico Norte y su repercusion en la operacion de buques
mercantes que navegan en la costa este de los Estados Unidos de Ameérica,
tomando en consideracion la percepcion de oficiales de nivel gestién y operacional

de la naviera “Ahrenkiel Steamship”.

La orientacién del estudio se realiz6 bajo una perspectiva y contexto local de la
zona donde habitan las especies mencionadas en las cuales la actividad vinculada al
transporte maritimo ha contribuido a que estos mamiferos marinos sean

considerados como especies en “peligro critico de extinciéon”.

Para analizar esta problematica fue necesario conocer las percepciones de las
unidades de informacion las cuales estuvieron conformadas por oficiales de puente
quienes han tenido experiencia alguna en la zona de los Estados Unidos, lugar

donde existen actividades operativas por parte del buque con el fin de minimizar las

Xiv



lesiones a las ballenas francas del Atlantico Norte, evitando situaciones que

conlleven a que dichas especies puedan perecer.

La investigacion de esta problematica se realizé por el interés de analizar la
repercusion del mencionado marco legal en la operacion de los buques, captadas
desde el contexto particular de la operacion de los oficiales de puente de una

comparfiia que transporta carga maritima en buques portacontenedores.

En el ambito académico respecto a la marina mercante, el presente estudio
contribuye con establecer un conocimiento base sobre como se desarrollan
actividades que tienen como objetivo garantizar la sostenibilidad de los océanos
poniendo atencion al peligro que especies marinas pueden sufrir producto de

colisiones con buques mercantes.

Para responder al objetivo del presente trabajo de investigacion se formularon
categorias de andlisis especificas las cuales tienen que ver con la regla que
establece dos sistemas obligatorios de reporte de buques; regla de reduccion de
velocidad; compromiso de la OMI respecto al cuidado y preservacion de las especies
marinas; y la sensibilizacion con las especies marinas en la operacion de los buques
mercantes, los cuales determinan la orientacion interpretativa de los resultados que

se plasman en el presente informe de tesis.

En el ambito profesional, el presente trabajo contribuye como una referencia para

cuestionar y buscar alternativas de solucién a los problemas medioambientales que
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se pueden desligar de la afectacion hacia especies marinas producto del trafico
maritimo orientado a la operacion de buques mercantes, en los cuales se formule
conocimiento cientifico con el fin de establecer estrategias que sean coherentes y

equilibradas para los diversos sectores involucrados.

La presente investigacion partié6 de conocimientos previos basados en la revision
de la literatura sobre investigaciones realizadas a nivel nacional e internacional sobre
la regulacion y la afectacion que existe sobre las ballenas francas del Atlantico Norte,
lo cual sirvio para establecer los asuntos de interés que determinasen las categorias
aprioristicas de estudio sobre los cuales se construyen los constructos tedricos

captadas de la informacion recopilada de las unidades de informacion.

De igual manera el contenido de la presente investigacion se desarroll6 en cinco

(05) capitulos, los cuales se refieren a los siguientes aspectos:

CAPITULO I: PLANTEAMIENTO DEL PROBLEMA, se presenta la descripcion y
formulacion del problema, los objetivos, la justificacion, las limitaciones y la viabilidad
de la investigacion.

CAPITULO II: MARCO REFERENCIAL, comprende las investigaciones
relacionadas al tema de estudio, marco legal, marco tedrico y marco conceptual.

CAPITULO Ill: DISENO METODOLOGICO, se presenta el disefio de
investigacion; establecimiento de subcategorias, muestra; técnica, instrumento y
herramienta de recoleccion de datos; validez; fiabilidad; técnicas para el
procesamiento y analisis de los datos; procedimiento para el desarrollo de la

investigacion; y aspectos éticos.
XVi



CAPITULO IV: RESULTADOS DE LA INVESTIGACION, se presentan los
hallazgos obtenidos de la aplicacion de la entrevista aplicada a las unidades de
informacion, sefialando categorias emergentes con los cuales se realizaron las
sintesis conceptuales en funcion de cada indicador que responde a la explicacion de
las subcategorias de analisis.

CAPITULO V: DISCUSIONES, CONCLUSIONES Y RECOMENDACIONES, se
presentan las comparaciones con otros trabajos de investigacion, las conclusiones
del trabajo de investigacibn y las recomendaciones pertinentes al problema
abordado.

Finalmente se incluyen las referencias generales y sus anexos correspondientes.

XVii



CAPITULO |: PLANTEAMIENTO DEL PROBLEMA

1.1. Descripcion de larealidad problematica

La ballena franca del Atlantico Norte, es una especie marina la cual en los
ultimos afios ha venido siendo afectada por los cambios climaticos y las
actividades humanas, siendo esta Ultima la causa mas relevante los cuales se
hacen notorios en las actividades pesqueras y otras que tienen que ver con la

operacion de buques que forman parte del transporte maritimo comercial.

Segun la Oficina Nacional de Administracion Oceéanica y Atmosférica (NOAA
Fisheries, 2019) establecié que los buques mercantes que navegan cerca de la
costa este de los Estados Unidos de América, lugar donde por lo general habitan
las ballenas francas, suelen ser una gran amenaza para dicha especie, ya que al
impactar con tales embarcaciones estas terminan con huesos rotos y lesiones
internas masivas o cortes con las hélices provocandoles inclusive en muchos

casos la muerte.



Segun Moira Brown, cientifico que ha trabajado estudiando ballenas francas en
los dltimos 30 afios manifestd que en la actualidad la poblacion de estas ballenas
es alrededor de 400, dentro de las cuales existen probablemente 250 machos, lo
cual establece que sea una especie considerada en “peligro critico de extincion”,
etiquetada de la misma manera dentro de la Lista Roja de la Unién Internacional

para la Conservacion de la Naturaleza (UICN) (Ecoportal, 2020).

Las ballenas francas del Atlantico Norte cumplen un rol fundamental en el ciclo
biol6gico marino, ya que entregan el hierro necesario para el florecimiento de las
algas, que a su vez constituye el alimento del krill y que consecuentemente
representa el alimento favorito de los gigantes marinos (Centro de Conservacién

Cetacea, 2018).

En tal sentido, al atraer al krill en tales zonas, los peces que son fuente de
alimento y trabajo para la poblacién costera. Al disminuir la poblacion de las
ballenas, disminuye la poblacion de los peces lo cual afecta a la industria
pesquera estableciendo una repercusién econdmica para los lugarefios de las

zonas donde habitan estas grandes especies marinas.

Una respuesta por parte del gobierno estadounidense, con la intencion de
proteger a dichas especies, trajo consigo la implantacién de reglas que establecen
sistemas obligatorios de reportes (CFR 33 parte 169 Subparte B) y reduccién de
la velocidad (CFR 50 parte 224 seccion 105) la cual aplica a buques mercantes
quienes ingresan a puertos en donde las areas coinciden, lo cual a su vez

repercute en la operacion de tales embarcaciones.



Las repercusiones que genera la implantacion de las reglas lo cual hace
efectiva el cumplimiento por parte de los buques mercantes genera cambios en la
gestién operacional del mismo, basicamente en operaciones relacionadas con la
navegacion y las comunicaciones maritimas. Por otra parte, encamina a fomentar
la sensibilizacion de la gente de mar hacia las especies que son afectadas por la

operacion propia de la nave en la cual se desempenfan.

La empresa naviera “Ahrenkiel Steamship” tiene una flota compuesta por 72
buques mercantes, de los cuales 68 son portacontenedores y 4 son petroleros,
entre los cuales existen 15 buques quienes suelen navegar de manera frecuente

por las zonas en las cuales habitan las ballenas francas del Atlantico Norte.

En tal sentido, tomando como referencia la perspectiva de oficiales de puente
de los buques quienes transitan por tales zonas, el presente estudio busca
capturar las experiencias y significados de las unidades de informacion sobre la
aplicaciéon de la norma y su repercusion en la operacién de los buques que
operan, enfatizando también en asuntos de sensibilizacién y compromiso por

parte de la OMI con respecto a especies marinas de dicha indole.



1.2. Formulacion del problema

1.2.1. Problema general

¢, Cuél es la perspectiva sobre las reglas para proteger a las ballenas
francas del Atlantico Norte y su repercusion en la operacion de buques
mercantes segun los oficiales de puente de la naviera “Ahrenkiel Steamship”,

20207

1.2.2. Problemas especificos

- ¢Cual es la perspectiva sobre la regla que establece dos sistemas
obligatorios de reporte de buques y su repercusion en la operacion de buques
mercantes segun los oficiales de puente de la naviera “Ahrenkiel Steamship”,

20207

- ¢, Cudl es la perspectiva sobre la regla de reduccion de velocidad segun

los oficiales de puente de la naviera “Ahrenkiel Steamship”, 2020?

- ¢, Coémo es el compromiso de la OMI respecto al cuidado y preservacion
de las especies marinas segun la perspectiva de los oficiales de puente de la

naviera “Ahrenkiel Steamship”, 20207

- ¢ Qué asuntos deberian tomarse en cuenta para sensibilizar a la gente de

mar con respecto a situaciones que afectan a las especies marinas por parte



1.3.

de la operacion de bugues mercantes desde la perspectiva de los oficiales de

puente de la naviera “Ahrenkiel Steamship”, 20207

Objetivos de la investigacion

1.3.1. Objetivo general

Analizar la perspectiva sobre las reglas para proteger a las ballenas francas
del Atlantico Norte y su repercusion en la operacién de buques mercantes

segun los oficiales de puente de la naviera “Ahrenkiel Steamship”, 2020.

1.3.2. Objetivos especificos

- Conocer la perspectiva sobre la regla que establece dos sistemas
obligatorios de reporte de buques y su repercusion en la operacién de buques
mercantes segun los oficiales de puente de la naviera “Ahrenkiel Steamship”,

2020.

- Comprender la perspectiva sobre la regla de reduccion de velocidad

segun los oficiales de puente de la naviera “Ahrenkiel Steamship”, 2020.

- Conocer el compromiso de la OMI respecto al cuidado y preservacion de
las especies marinas. segun la perspectiva de los oficiales de puente de la

naviera “Ahrenkiel Steamship”, 2020.



- Examinar que asuntos deberian tomarse en cuenta para sensibilizar a la
gente de mar con respecto a situaciones que afectan a las especies marinas
por parte de la operacion de buques mercantes desde la perspectiva de los

oficiales de puente de la naviera “Ahrenkiel Steamship”, 2020.

1.4. Justificacion de la investigacion

La presente investigacion se justifica y adquiere importancia por las siguientes

razones:

1.4.1. Justificacion tedrica

Desde el punto de vista tedrico, el presente estudio aporta con un marco de
conceptos e informacion sistematizada acorde con el objetivo de estudio, los
cuales brindan una perspectiva teodrica base que puede ayudar a futuros
investigadores quienes comulguen dentro de la misma linea de investigacion

o propésito de estudio.

1.4.2. Justificacién préactica

Al existir la necesidad de mejorar las condiciones de las especies que son
representadas por las ballenas francas del Atlantico Norte, en los cuales los
bugues mercantes contribuyen de manera involuntaria con su extincién la
busqueda de resultados a un nivel basica forman parte de conocimiento inicial

gue en sumatoria debera establecer y propiciar futuras estrategias y medidas



en virtud de garantizar la supervivencia de las ballenas o al menos desde el

entorno vinculado a la operacion de buques reducir tales riesgos.

1.5. Limitaciones de la investigacion

A nivel nacional no existen investigaciones relacionadas con las ballenas
francas del Atlantico Norte, y a nivel internacional no se encontraron
investigaciones que estudien las reglas de proteccibn de las especies
mencionadas en referencia a la operacion de los buques mercantes; por lo que
apelando a criterios metodoldgicos y tematicos se pudo tomar consideracién de
antecedentes indirectos que aportan con una luz previa para asentar el proceso

investigativo.

Para recabar la informacién necesaria de la investigacion de campo existieron
algunos inconvenientes, principalmente vinculado al tiempo de espera o
disponibilidad de los oficiales por caracteristicas propias del trabajo que se ejerce
a bordo de un buque mercante, por lo que, apelando a la paciencia necesaria se
pudieron recopilar los datos necesarios para consolidar el proceso de

investigacion.

1.6. Viabilidad de la investigacion

Al contar con el recurso humano, material y financiero para contar con la

informacion necesaria para cumplir con el objetivo de estudio, se establece la



viabilidad de la misma, lo que en consecuencia garantiz6 que se pudiese

responder de forma contundente al objetivo de investigacion.



CAPITULO Il: MARCO REFERENCIAL

2.1. Antecedentes

La presente investigacion se respalda en los antecedentes internacionales
de Kimberley, Davies y Brillant (2019), en el Departamento de Ciencias
Biologicas del Departamento de Nuevo Brunswick, con su trabajo de
investigacion titulado: “Mortalidad masiva causada por seres humanos
impulsa una accién federal para proteger a las ballenas francas del Atlantico
Norte en peligro de extincion en Canada”. Se propuso como objetivo analizar
las muertes de ballenas francas a causa de enredos con las redes de pescay
la colision con los buques, buscando poner en evidencia el constante conflicto
entre ballenas y humanos que determina una falta de atencion a la gestion de
los recursos naturales de forma sostenible. Fue un estudio cualitativo, nivel
exploratorio, tipo basica y disefio narrativo. Se utilizd como técnicas de
recoleccion de datos la documentacion. Entre las unidades de informacion se
analizaron acontecimientos del afio 2017 en aguas canadienses en las cuales

se pudo observar una muerte masiva de dichas especies, lo cual perjudicé a
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comunidades e industrias pesqueras. Los resultados establecieron una
cronologia sobre la respuesta de las entidades federales sobre la cual
establecieron planes de gestion que coadyuvaron a minimizar la muerte de las
ballenas y rentabilizar la actividad pesquera en la zona. En tal sentido, se
concluyé que los lideres gubernamentales pueden actuar eficazmente en
cuestiones de conservacion del medio ambiente, pero que dichas acciones
pueden ser drasticas, siempre y cuando exista una falta histérica de acciones

para abordar los problemas crénicos de conservacion.

Ainsley (2014), en la Facultad de Ciencias de la Universidad de Dalhousie,
Canada, con su trabajo de investigacion titulado: “El desarrollo de medidas
sobre ruta de los buques en el estrecho de Bering: Lecciones aprendidas de la
ballena franca del Atlantico Norte para proteger las poblaciones locales de
ballenas”. Se propuso como objetivo explorar la necesidad para que la OMI
apruebe medidas de enrutamiento de buques en la regién del estrecho de
Bering que por la naturaleza confinada del area obliga tanto al trafico de
buques como a la poblacion migratoria de ballenas boreales a ocupar el
mismo espacio, poniéndolas en peligro de colisién con tales embarcaciones.
Fue un estudio de enfoque cualitativo, tipo basica, nivel exploratorio y disefio
fenomenoldgico. Se utilizd como técnicas de recoleccion de datos la
documentacion. Entre las unidades de informacion que sometid a analisis
contd con reportes sobre las muertes de las ballenas en el area estudiada y
los mapas sobre los dispositivos de separacion de trafico maritimo. Los
resultados ponen en evidencia la necesidad de implementar medidas de

enrutamiento de buques en el estrecho de Bering, considerando una
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reformulacion de los dispositivos de separacion de tréfico, delimitando areas
estacionales a evitar tal y como se realizO de manera exitosa en la
conservacion de las ballenas francas en el Atlantico Norte en los ultimos afios.
Concluydé sosteniendo que las colisiones entre buques y ballenas podria
agravarse a medida que la reduccion del hielo del Artico hace que éste sea
cada vez mas accesible, lo que permitird que los buques transiten por el
estrecho con mayor frecuencia, ante ello postula que las recomendaciones

sugeridas podrian reducir la probabilidad de colisién con los buques.

Conn y Silber (2013), en el Servicio Nacional de Pesca Marina, Alaska en
los Estados Unidos, realizaron un estudio titulado: “Las restricciones de
velocidad de los buques para reducir el riesgo de mortalidad relacionada con
colisiones para las ballenas francas del Atlantico Norte”. Se propuso como
objetivo analizar las restricciones obligatorias de velocidad a 10 nudos por
parte de la Administracién Nacional Oceéanica y Atmosférica de los E.E.U.U.
para bugues mayores a 65 pies de eslora en zonas determinadas para reducir
la mortalidad de ballenas francas relacionada con colisiones. Fue un estudio
de enfoque cuantitativo, tipo basica, nivel correlacional y disefio no
experimental. Se utilizO como técnicas de recoleccion de datos la
documentacion considerando reportes sobre la estimacion de la probabilidad
de lesiones letales dado el impacto de un buque en funcion de la velocidad;
estimacion del efecto de la velocidad de transito sobre la tasa instantanea de
impactos con buques y una consideracion de la reduccion total de riesgo. Los
resultados a través de una prueba estadistica de regresion logistica ponen en

evidencia una relacién positiva significativa entre la velocidad del buque y
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la probabilidad de una lesion mortal, afiadiendo ademas que las velocidades
de los buques que impactaron con las ballenas fueron consistentemente
mayores que las velocidades tipicas de cada buque. Se concluy6
estableciendo que los limites de velocidad de las embarcaciones son una
herramienta poderosa para reducir la contaminacion antropogénica y el riesgo

de mortalidad para las ballenas francas del Atlantico Norte.

Silber y Bettridge (2012), en el Servicio Nacional de Pesca Marina, Alaska
en los Estados Unidos, realizaron un trabajo de investigacion titulado: “Una
evaluaciéon de la regla para implementar restricciones de velocidad de los
buques para reducir la amenaza de colisiones de buques con ballenas francas
del Atlantico Norte”. Se propuso como objetivo evaluar la efectividad de la
regla para reducir los impactos con buques de ballenas francas en el Atlantico
Norte emitida por el Servicio Nacional de Pesca Marina de los Estados Unidos
en el 2008 con expiracion de 5 afios después que fue promulgada. Fue un
estudio cualitativo, tipo basica, nivel exploratorio y disefio narrativo. Se utilizd
como técnica de recoleccion de datos la documentacion. Entre las unidades
de informacién que se sometieron a andlisis se tomo6 en cuenta la 73 FR
60173, titulado “Regla final para implementar restricciones para reducir el
dafo a causa del impacto de buques con ballenas francas del Atlantico Norte”,
asi como diferentes reportes de informes estadisticos sobre la muerte de las
especies en mencion. Los resultados establecen consideraciones en razén de
los posibles cambios en las tasas de mortalidad por impacto con los buques;
cambios en las operaciones de los buques en respuesta a las regulaciones;

cuantificacion de los esfuerzos de extension y educacion de los
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marineros y los impactos econémicos resultantes de la regla. Se concluy6
estableciendo que la probabilidad de que una ballena golpeada muera o
resulte gravemente herida se reduce a medida que disminuye la velocidad del
buque, pero que sin embargo es importante hacer un llamado a la adherencia
de los navegantes a las restricciones voluntarias de velocidad o evitar las

areas estacionales.

Silber, Vanderlaan, Arceredillo, Johnson, Taggart, Brown, Bettridge y
Sagarniaga (2012), en el Instituto de Ballenas de Canada, realizaron un
trabajo de investigacion titulado: “El papel de la Organizacion Maritima
Internacional en la reduccion de la amenaza por parte de los buques hacia las
ballenas: Proceso, opciones, accién y efectividad”. Se propusieron como
objetivo determinar procesos a través de los cuales los estados costeros
puedan acercarse a la OMI para buscar la revision y adopcion de propuestas
de conservacion ambiental que involucren al transporte maritimo
internacional. Fue una investigacion de enfoque cualitativo, tipo basica, nivel
exploratorio y disefio fenomenoldgico. Utiliz6 como técnicas de recoleccion de
datos la documentacion, utilizando como unidades de informacion a 10 casos
en los cuales se adoptaron medidas para proteger a las ballenas en areas
geograficas especificas, los cuales fueron promovidas por la OMI. Los
resultados permitieron establecer que las medidas adoptadas por OMI para
proteger a las grandes ballenas y preservar la conservacion ambiental se
consideran generalmente exitosas en la reduccion del riesgo. En tal sentido se
concluyo estableciendo que la OMI puede ser una entidad poderosa para

brindar soluciones a una variedad de problemas ambientales y de
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conservacion marina, por lo que cuando se utiliza en conjunto con esfuerzos
que interrelaciona la educacion de los navegantes, la gama de medidas de
navegacion, comunicacién eficaz entre estados costeros pueden lograrse
grandes objetivos de conservacion de ballenas sin comprometer

indebidamente las actividades de los intereses maritimos.

Knowlton, Hamilton, Marx, Heather, Pettis y Kraus (2012), en Acuario de
Nueva Inglaterra, Estados Unidos, realizdé un estudio titulado: “Monitoreo de
las tasas de enredo de la ballena franca Eubalaena glacialis del Atlantico
Norte: Una retrospectiva de 30 arios”. Se propusieron como objetivo
determinar las tasas de enredo y las tendencias a lo largo del tiempo
utilizando tanto los eventos de cicatrizacién por enredos como la aparicion de
animales que llevaban aparejos de pesca, asi también evaluar el papel de la
demografia en los entrelazamientos, asi como las fortalezas y limitaciones de
los datos y andlisis para el seguimiento. Fue un estudio de enfoque
cuantitativo, nivel descriptivo, tipo béasica y disefio no experimental. Utilizo
como técnicas de recoleccion de datos la observacion. Los resultados
determinaron que de 626 animales evaluados el 89 % se enredaron al menos
una vez; el 59. % se enredaron mas de una vez. Por otra parte, los machos y
las hembras se enredaron a un ritmo similar. Los jovenes se enredaron a un
ritmo mayor que los adultos. En promedio, el 25.9% de los animales
fotografiados adecuadamente adquirieron anualmente nuevas heridas o
cicatrices con los aparejos de pesca sin que se pudiera detectar una
tendencia significativa a lo largo del tiempo. Concluyen manifestando que los

animales observados con cuerdas en el cuerpo aumentaron significativamente
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durante el periodo de estudio, lo que sugiere que cada vez es mas dificil para
las ballenas liberarse por completo de los artes de pesca. Estas altas tasas
anuales de enredos siguen siendo una seria preocupacion para la
conservacion de las ballenas francas porque los enredos pueden tener

efectos tanto letales como subletales.

Por ultimo, Knowlton y Kraus (2001), en el Acuario de Nueva Inglaterra,
Estados Unidos de Norteamérica, realizé un estudio titulado: “Mortalidad y
lesiones graves de las ballenas francas del norte (Eubalaena glacialis) en el
Océano Atlantico Norte Occidental”. Se propuso como objetivo revisar los
datos disponibles sobre el alcance y las consecuencias de la mortalidad y
lesiones graves de las ballenas francas en dicha region. Fue un estudio de
enfoque cuantitativo, tipo bésico, nivel descriptivo y disefio no experimental.
Utiliz6 como técnicas de recoleccion de datos la documentacion. Los
resultados obtenidos datan desde el afio 1970 al 1999 por lo que se
documentaron que 56 ballenas se ajustaron al criterio de dafio grave, 31
fueron resultado de enredos de aparejos de pesca y 25 fueron causados por
colisiones con buques. Se establecié que los impactos con los buques
resultaron en un alto nivel de muertes observadas y lesiones graves, los
cortes con la hélice, los cuales representaron las lesiones mas letales, por lo
que se establecid que probablemente pocas ballenas sobreviven a tales
lesiones. Concluyen que para mejorar la situacion de las ballenas francas es
necesario tomar medidas definitivas para reducir potencialmente el nivel y la
gravedad de las lesiones y muertes. También concluyen que todas las

lesiones potencialmente graves y las muertes confirmadas por afio indica una
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tendencia creciente, especialmente evidente a mediados de la década de

1990 con una tasa anual de aumento del 5,83% (95 % IC = 1,85% a 9,81%).
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2.2. Marco legal

Entre algunos instrumentos legales que se vinculan en referencia del cuidado y
preservacion de las ballenas francas del Atlantico Norte se consideran las
siguientes:

-Registro Federal / Vol. 64, No. 104 — 29229: Emitido el 1 de junio de 1999 y

se titula: “Sistema de Reporte Obligatorio de buques; Regla provisional con

solicitud de comentarios”. La guardia Costera, mediante la presente resolucion,
implementa dos sistemas obligatorios de reporte de buques en un esfuerzo por
reducir la amenaza de colisiones con barcos a las ballenas francas del norte en
peligro de extincion (también conocidas como ballenas francas del Atlantico
norte). Sobre la base de una propuesta de los Estados Unidos, la Organizacién

Maritima Internacional adoptd una resolucién para establecer estos sistemas.

Los sistemas de notificacidbn obligatoria de barcos estan disefiados para

informar a los navegantes de la presencia de ballenas en ciertas areas, de

modo que los navegantes que viajen en esas areas puedan tomar medidas
para evitar colisiones con las ballenas. Esta regla provisional entra en vigencia

el 1 de julio de 1999 (Govinfo, 1999).

-Registro Federal / Vol. 66, No. 224 — 58066: En esta resolucién publicada el
20 de noviembre del 2001, La Guardia Costera adopta, como final, con
cambios, su regla provisional publicada el 1 de junio de 1999, titulada
“Sistemas de reporte obligatorios de buques” (64 FR 29229). Estos cambios
surgieron gracias a comentarios recibidos por parte de instituciones,

organizaciones, entidades publicas y privadas, agencias navieras, etc. Un
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comentario indicé que la regla provisional no es clara sobre si esta regla se
basa en el tonelaje reglamentario de un buque en los EE.UU. o en el tonelaje
internacional, por ello, la Guardia Costera agreg6 una definicion de toneladas
brutas a la sec. 169.5 del CFR 33 para dejar en claro que las regulaciones se
basan en el tonelaje asignado por el administrador del estado del pabellon. Dos
comentarios indicaron que la regla provisional no es clara en cuanto a si se
requeriria 0 no que un buque se reportara. Los comentarios sostienen que un
buque que exceda las 300 toneladas brutas puede ser remolcado por un
remolcador de menos de 300 toneladas brutas. Solo los buques
autopropulsados de mas de 300 toneladas brutas deben informar. En respuesta
a este comentario, la Guardia Costera ha agregado una definicion de
"autopropulsado” a la sec.169.5 y ha insertado autopropulsado en la

sec.169.125 para aclarar (Govinfo, 1999a).

-Registro Federal / Vol. 69, No. 105 — 30857: Emitido el 01 de junio de 2004 y
se titula “Peces y vida silvestre en peligro de extincion; Aviso anticipado de
propuesta de reglamentacion (ANPR) para la reduccion de impactos de buques
y ballenas francas”. Esta resolucién fue emitida como un previo aviso a una
nueva regulacion para reducir la mortalidad de las ballenas francas del Atlantico
Norte como resultado de colisiones con embarcaciones. El Servicio Nacional de
Pesca Marina (con sus siglas en ingles “NMFS”) solicitd6 comentarios para
implementar estrategias que aborden la falta de recuperacion de la ballena
franca glacial (Eubalaena Glacialis). En esta resolucion la NMFS, en conjunto
con las agencias apropiadas y mediante comentarios publicos y analisis

adicionales establecen propuestas de restricciones de velocidad, las
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restricciones de velocidad propuestas pueden estar en el rango de 10 a 14

nudos (Govinfo, 2004).

-Registro Federal / Vol. 71, No. 122 — 36299: Emitido el 26 de junio de 2006 y
se titula: “Peces y vida silvestre en peligro de extincion; Regla propuesta para
implementar restricciones de velocidad para reducir la amenaza de colisiones
de barcos con ballenas francas del Atlantico norte”. En esta resolucién, el
Servicio Nacional de Pesca Marina (NMFS) propone regulaciones para
implementar restricciones de velocidad en embarcaciones de 65 pies (19.8m) o
mas de eslora total en ciertos lugares y en ciertas épocas del afio a lo largo de
la costa este de la costa atlantica de EE. UU con el propésito de es reducir la
probabilidad de muertes y lesiones graves a las ballenas francas del Atlantico
Norte en peligro de extincion que resultan de colisiones con barcos. Se
establece la recepcién de tales consideraciones a un plazo limite del 2 de

agosto del mismo afio en la cual fue emitida (Govinfo, 2006).
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Figura 1. Servicio Nacional de Pesca Marina
Fuente: Recuperado de http://www.floridasportsman.com/2013/02/20/nmfs-to-
reconsider-dusky-shark-measures-proposed-in-draft-amendment-5/
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-Registro Federal / Vol. 73, No. 198 — 60173: Emitido el 10 de octubre de
2008 y se tituld “Peces y vida silvestre en peligro de extincion; Regla final para
implementar restricciones de velocidad para reducir la amenaza de colisiones
de buques con ballenas francas del Atlantico Norte. En esta resoluciéon el
Servicio Nacional de Pesca Marina (NMFS) ya establece como regla final,
regulaciones para implementar restricciones de velocidad de no mas de 10
nudos que se aplican a todas las embarcaciones de 65 pies (19.8m) o més de
eslora total en ciertos lugares y en ciertas épocas del afio a lo largo de la costa
este de la costa atlantica de EE. UU. El propésito de las regulaciones es reducir
la probabilidad de muertes y lesiones graves de las ballenas francas del
Atlantico norte en peligro de extincidbn que resultan de colisiones con barcos.
Esta regla final tiene una clausula de expiracién de 5 afios siendo efectiva el 9

de diciembre de 2008 al 9 de diciembre de 2013 (Govinfo, 2013).

-Registro Federal / Vol. 78, No. 236 — 73726: Emitido el 09 de diciembre de
2013 y se tituld “Peces y vida en peligro de extincion, Regla final para eliminar
la disposicion de fecha de expiracion de la regla que implementa restricciones
de velocidad de los buques para reducir la amenaza de colisiones de buques
con ballenas francas del Atlantico Norte”. En esta resolucion el Servicio
Nacional de Pesca Marina (NMFS) elimina la fecha de vencimiento o “clausula
de expiracion” contenida en la resolucion federal anterior emitida el 10 de
octubre del 2008 (73 FR 60173) en las regulaciones que requieren restricciones
de velocidad de los barcos para reducir la probabilidad de colisiones letales de
barcos con las ballenas francas del Atlantico norte, sin embargo, todos los

demas  aspectos de la regla permanecen  vigentes hasta
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que las circunstancias justifiquen cambios adicionales en la regla. La presente

regla entr6 en vigor el 6 de diciembre de 2013 (Govinfo, 2013).

-CFR Titulo 33-Navegacion y aguas navegables PARTE 169-SISTEMAS DE
INFORMACION DE BUQUES Subparte B-Establecimiento de dos sistemas
obligatorios de notificacién de buques para la proteccion de las ballenas
francas del norte: Debido a la resolucion emitida por La Guardia Costera de
Estados Unidos el 1 de junio de 1999 (64 FR 29229), se crea una nueva parte
169 en el Titulo 33 del Cdodigo de Reglamentos Federales (CFR) titulada
"Sistemas de reporte de buques". La subparte A establecerd requisitos
generales para todos los sistemas de reporte de buques. La subparte B
establecera requisitos especificos para dos sistemas obligatorios de reporte de
buques.

Se prescribe los requisitos para establecer y mantener dos sistemas
obligatorios de reporte de buques para la proteccion de la ballena franca del
Atlantico Norte.

Ambos sistemas han sido designados por la guardia costera de los Estados
Unidos. Uno se encuentra ubicado al noreste y se identifica como
“Whalesnorth” y el otro se ubica en el sureste y se identifica como
“Whalessouth”.

Cabe resaltar que la regulacion establece funciones de supervision para la

guardia costera (Govinfo, 1999).

21



-CFR Titulo 50: Vida silvestre y pesca Parte 224 - Especies marinas y
anadromas en peligro sec.105 Restricciones de velocidad para proteger
las ballenas francas del Atlantico Norte: Establecido el 6 de octubre de
2008, debido a la resolucion federal (73 FR 6017), se crea esta seccién donde
especifica las caracteristicas de restricciones de velocidad, su aplicabilidad,
como también las &reas delimitadas con coordenadas donde se aplica esta
regla.

Se prescribe los requisitos para establecer que todas las embarcaciones de
19,8 m. 0 més deban viajar a 10 nudos o menos en determinadas ubicaciones,
las cuales son consideradas como areas de gestion estacionales, a lo largo de
la costa este de los Estados Unidos, en épocas determinas del afio para poder
reducir la amenaza de colisiones de embarcaciones con el Atlantico Norte.

Se presenta la disposicion con el fin de reducir la probabilidad de muerte y

lesiones graves de ballenas franca del Atlantico Norte (Govinfo, 2008).
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Figura 2. CFR Titulo 50 — Vida silvestre y Pesca.
Fuente: Recuperado de https://www.captainsnautical.com/collections/us-code-
of-federal-regulations-cfrs/cfr-title-50
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-Resolucion MSC.85(70): Fue adoptado el 7 de diciembre de 1998 y se titula
“Sistemas de reporte obligatorio para buques”. En concordancia con la regla
V/8-1 del Convenio SOLAS, el sistema de reporte de buques es obligatorio
afuera del noroeste y sureste de las costas de los Estados Unidos, tal y como
se describe en el Anexo 1 del mismo instrumento normativo.

Dicha regulacién entré en vigor el 1 de julio de 1999.

En el Anexo 1 se describe los sistemas obligatorios de notificacion de buques
para la proteccion de las ballenas francas del Atlantico Norte en peligro de

extincion en las costas noreste y sureste de los Estados Unidos (MSC., 1998).

MARITIME

{ INTERNATIONAL
i ORGANIZATION

Figura 3. Organizacion Maritima Internacional.
Fuente: Recuperado de https://unworldoceansday.org/imo

Las normas que se vinculan con las ballenas francas del Atlantico Norte tienen
por objetivo garantizar la supervivencia de la especie y se encuentran
particularmente establecidos en el Cddigo Federal de los Estados Unidos de

América y en los instrumentos normativos establecidos por OMI.

El Cddigo Federal de los Estados Unidos de América es una compilacion y

codificacion de la legislacion general que aplica para la jurisdiccion de los Estados
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Unidos. En la actualidad consta de 50 titulos, los cuales a su vez pueden estar

divididos en subtitulos, partes, subpartes, capitulos y subcapitulos a su vez.

Por otra parte, respecto al instrumento normativo Unico en el cual se designa
las zonas de reporte para buques, se pone énfasis en la Resolucion MSC.85(70)
la cual constituye un documento final que tomando en consideracion una regla
dentro del Convenio SOLAS sistemas de reporte para buques aplicables para
zona de los Estados Unidos en cuyas areas existe una afectacion en razén de las

ballenas francas del Atlantico Norte.
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2.3. Marco teoérico

2.3.1. Ballenas francas del Atlantico Norte

Las ballenas francas del Atlantico Norte, conocida también mediante su
nombre cientifico como “Eubalaena glacialis” y mediante oftras
denominaciones de “la ballena franca glacial o ballena de los vascos” es una

especie que habita por todo el Atlantico Norte.

Diario (2019) sobre las ballenas francas manifiesta lo siguiente:
Pueden alcanzar los 17 metros de largo y pesar hasta 70 toneladas,
se encuentran entre las ballenas mas raras de la Tierra. Quedan
apenas 400 ejemplares de la ballena franca del Atlantico Norte,
apenas la mitad jovenes. De hecho, la Unién Internacional para la
Conservacion de la Naturaleza (UICN) ha actualizado en la Lista
Roja de Especies Amenazadas su valoracion al respecto desde el
estado de especie en peligro a «especie en peligro critico» de

extincion (parr. 1)

Ante lo expuesto, las ballenas francas son consideradas una especie en
peligro de extincion, ya que segun el nimero de los ejemplares que habitan
en la actualidad representa una cantidad minlscula para garantizar la
supervivencia de la espacie, ante ello, ha sido catalogada como una especie

en extincion.
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Suelen tener cuerpos negros y rechonchos, sin poseer aleta dorsal,
mostrando picos los cuales tienen una forma de “V”. Asi también, poseen
colas anchas, con muescas profundas y de color negro teniendo estbmagos y

pechos de color negro o manchas blancas de manera irregular.

Figura 4. La ballena franca del Atlantico Norte.
Fuente: Recuperado de https://www.ecoportal.net/paises/ballena-franca-a-un-
paso-de-la-extincion/

2.3.2. Habitat

Las ballenas francas del Atlantico Norte, suelen vivir en zonas costeras del
Atlantico y cerca de la plataforma continental. Migran estacionalmente y
pueden viajar solas o en pequefios grupos. En los meses de primavera,
verano y otofio suelen vivir en aguas cerca de Nueva Inglaterra, asi como en
aguas canadienses donde se alimentan y se aparean (Oficina Nacional de

Administracion Oceéanica y Atmosférica — NOAA Fisheries, 2019).
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NOAA Fisheries (2019) ha designado é&reas de habitat critica para
proporcionar un habitat importante de alimentacion, cria y parto para las
ballenas francas del Atlantico Norte:

-Zona de alimentacion (Frente a la costa de Nueva Inglaterra).

-Area de parto (Frente a la costa sureste de los EE.UU. desde Cape Fear,

Carolina del Norte, hasta debajo de Cabo Cafaveral, Florida (area de

parto).

De acuerdo con lo mencionado, con respecto al habitat de las ballenas
francas del Atlantico Norte, suele haber coincidencias con zonas portuarias,
las cuales traen como consecuencia que sean vulnerables en sus areas de

origen.

» €

Figura 5. Mapa mundial que proporciona una representacion aproximada del
rango de distribucion de la ballena franca del Atlantico Norte.

Fuente: Recuperado de https://www.fisheries.noaa.gov/species/north-atlantic-
right-whale#overview

2.3.3. Vida util y reproduccion

Las ballenas francas del Atlantico Norte pueden vivir en la actualidad entre

45 y 65 afios de vida. En la actualidad existe mayor cantidad de
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ballenas machos que hembras, debido a que éstas ultimas suelen ser

susceptibles a pasar por estrés energético producto de la reproduccion.

Wwhandbook (2019) sefiala que:
Las ballenas francas hembras alcanzan la madurez sexual alrededor de
los 10 afios. Dan a luz una sola cria después de un embarazo de un afio.
De tres a cuatro afios se considera un intervalo normal o saludable entre
los eventos de parto de ballenas francas. Pero ahora, en promedio, las
hembras tienen crias cada 6 a 10 afios. En las uUltimas tres temporadas
de parto (2017 - 2019) solo hubo 22 nacimientos, que es
aproximadamente un tercio de la tasa de natalidad anual promedio. Los
bidlogos creen que el estrés adicional causado por el enredo es una de
las razones por las que las hembras estan pariendo con menos

frecuencia (parr. 8).

En lo expuesto por la fuente establecida, se puede entender que la
reproduccion de las ballenas francas suele ser muy lento, lo que a su vez no
garantiza que se puedan reproducir con cierta frecuencia. Sumado a tal
consideracion, las actividades humanas realizadas en los océanos por donde

habitan dichas especies hacen mas dificultoso el proceso.

Por otro lado, Christiansen (2019) recalca, que es imprescindible la buena

condicion corporal y al mismo tiempo abundantes reservas de
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grasa, porque son cruciales para la reproduccion de las ballenas, ya que

dependen de estas reservas de energia durante la época de la cria.

Ademas, con respecto a las reservas de grasa, se considera que son
especialmente importante para las madres, ya que necesitan esa energia
extra, para poder sostener el crecimiento de sus crias durante la lactancia que

se lleva a cabo.

Dicho hallazgo es demasiado preocupante, porque explica que muchas
ballenas del Atlantico Norte estdn muriendo y no tienen suficientes crias para

que puedan recuperar la poblacién, ya que estan dentro de la reproduccion.

Tal condiciébn determina un mal estado corporal, ya que esto también
podria afectar al crecimiento de los individuos y puedan retrasar la madurez
sexual de los juveniles, que también se encuentran en una situacién de

riesgo.

2.3.4. Amenazas

Segun NOAA (2019) y WWF (2018) las amenazas a las cuales se haya

expuesto las ballenas francas del Atlantico Norte son las siguientes:

-Cambio climéatico: Por lo general el cambio climatico hace que las especies

migren de wuna zona a otra. Este tipo de ballenas en los
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ultimos afios ha cambiado los patrones de distribucion, probablemente
buscando seguir a otras especies que le sirven de alimento. Ante dicha
circunstancia, las ballenas han estado cada vez méas expuestas a
trasladarse por areas poco protegidas para su supervivencia, exponiéndose

a impactos y enredos de las embarcaciones.

-Golpes de embarcaciones: Una de las principales amenazas que afectan a
las ballenas francas tiene que ver con los golpes que suelen darse contra
los buques, ya que su habitat y rutas de migracion por lo general se
encuentran en zonas de trafico maritimo por donde se pueden ingresar a
los principales puertos de la costa atlantica.

Tales colisiones pueden causar huesos rotos y lesiones internas masivas e
inclusive cortes con las hélices de los buques, lo cual es letal con respecto
a la integridad fisica de la especie.

Se sabe que cuando mas rapido transita un buque, al impactar contra una

ballena, es mayor la posibilidad de sufrir lesiones graves o la muerte.

-Enredos: Otra de las amenazas a las cuales se encuentra expuesta las
ballenas francas del Atlantico Norte tiene que ver con las artes de pesca, ya
gue se estima que el 85 % de dichas especies han estado enredadas
alguna vez con dichos materiales de pesca. Las lesiones que pueden ser
causadas por el equipo de pesca suelen ser corte en su cuerpo, causar

lesiones graves, provocar infecciones, y mortalidad.
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Por otra parte, cuando una ballena se enreda, puede producir estrés a tal
punto de debilitarse y no poseer las suficientes energias para nadar y
alimentarse correctamente. Dicho impacto suele ser una de las razones
potenciales por la que las ballenas hembras tienen menos crias y tardan

mas en tenerlas.

-Ruido en el océano: El ruido del océano en los ultimos afios en la zona
norte como en cualquier otra parte del mundo a causa de las actividades
humanas tales como el transporte maritimo, la navegacion, la construccioén,
la exploracion y el desarrollo de energia ha ido creciendo. En tal sentido,
tales actividades pueden interrumpir en el comportamiento normal de las
ballenas francas e inclusive interferir en su comunicacion, lo cual puede
causar lesiones graves y muertes cuando se encuentran a corta distancia,
ya que, al reducir su capacidad de escucha, no podria evitar a otros
depredadores e inclusive los peligros humanos a los cuales se encuentran

expuestos.

Figura 6. Una ballena franca del Atlantico Norte con cicatrices de hélice.
Fuente: Recuperado de https://www.fisheries.noaa.gov/species/north-atlantic-
right-whale#overview
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Muchas de las amenazas a las cuales las ballenas francas del Atlantico
Norte se hallan expuestas tiene que ver con la actividades humanas
realizadas en el océano, lo cual afio tras afio, ha venido invadiendo el espacio
natural que les corresponde, ante ello, el riesgo natural de extincion solo
puede minimizarse aplicando estrategias conjunta entre las disposiciones
federales que emitan normas legales en virtud de regular actividades y zonas
en las cuales se ejerzan trafico maritimo y actividades pesqueras

principalmente.

2.3.5. Sistema de reporte obligatorio para proteger a las ballenas francas

del Atlantico Norte

Los sistemas de reporte de buques, llamados también sistemas de
notificacién de informacién, se usan con la finalidad de facilitar, obtener e
intercambiar informaciéon mediante notificaciones transmitidas por radio, con la
intencion final de realizar acciones de blusqueda y salvamento; servicios de
trafico maritimo, prondsticos meteorolégicos, asi como prevencién de la

contaminacion del mar (OMI, 1997).

Entre algunos principios basicos los cuales se rescatan con respecto a los
sistemas y prescripciones de notificacion para buques se establece lo
siguiente:

-Las notificaciones incluiran soélo la informaciéon esencial para alcanzar los

objetivos del sistema.
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-Las notificaciones seran sencillas, utilizaran el formato y los
procedimientos internacionales de notificacion normalizados para buques.

-Los gobiernos que establezcan un sistema de notificacion para buques
comunicaran a los navegantes todos los pormenores de los requisitos que
se han de cumplir y de los procedimientos que corresponde seguir,
especificando los pormenores relativos a los tipos de buques y las zonas de
aplicacion del sistema, las horas y situaciones geograficas designadas para
la transmision de notificaciones, los establecimientos de tierra encargados
de las operaciones y los servicios facilitados por el sistema. Asi también se
pondran a disposicion de los navegantes graficos que indiquen los limites

del sistema e incluyan la informacion adicional (OMI, 1997, p. 3).

De acuerdo con lo manifestado en el dltimo punto se puede comprender
gue los gobiernos son independientes para establecer zonas de reporte para
los buques, siempre y cuando cumplan con una serie de recomendaciones en
favor de priorizar la seguridad del buque y de las cuestiones que proyectan

cuidar o resguardar.

Figura 7. La radio VHF, principal equipo para emitir reportes de un buque.
Fuente: Recuperado de https://www.fisheries.noaa.gov/species/north-atlantic-
right-whale#overview
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Con el objetivo de proteger a las ballenas francas del Atlantico Norte, los
Estados Unidos de América, ha establecido normas estipuladas en el Cddigo
Federal (CFR-2019-Titulo 33-Vol.2). Dicha regla establece que todos los
buques con propulsion propia mayores o iguales a 300 toneladas brutas
deben reportar su ubicacion, velocidad, destino y algunos datos particulares
del buque en una estacion en tierra cuando ingresen en dos areas claves en

donde el flujo de ballenas francas es constante.

Areas protegidas

Area 01:
Ballenas del Sur (WhalesSouth)
WHALESSOUTH Se extiende desde La Costa Este hacia la longitud 080 °
51.6' O con limites de latitud al sur y norte de 30 ° 00' Ny 31 ° 27" N,
respectivamente.
Area 02:
Ballenas del Norte (WhalesNorth)
Las coordenadas del area WhalesNorth son los siguientes: desde un punto
en Cape Ann, Massachusetts en 42 ° 39 'N, 070 ° 37' O; luego noreste
hasta 42 ° 45'N, 070 ° 13'W; luego al sureste hasta 42 ° 10'N, 068 ° 31 'O;
luego al sura 41 ° 00 'N, 068 ° 31' O; luego al oeste a41 ° 00 'N, 69 ° 17' O;
luego noroeste hasta 42 ° 05'N, 70 ° 02'W, luego al oeste hasta 42 ° 04'N,
070 ° 10'W; y luego a lo largo de La Costa de Massachusetts de La Bahia
de Cabo Cod y Bahia de Massachusetts de regreso al punto en Cape Ann a
42 ° 39'N, 070 ° 37'O.

Requerimientos del reporte obligatorio

Nombre Identificador de Area Nombre del érea del Sistema
del de Reporte.
Sistema
M Numero INMARSAT Numero INMARSAT del Buque (9
digitos)
A Buque Nombre del Buque e Indicativo de
Llamada.
B Fecha, hora y mes del | Grupo de 6 digitos que indica el
reporte dia del mes y la hora, una letra

gue indica la zona horaria y tres
letras que indican el mes.

E Curso Verdadero Numero de 3 digitos que indica el
curso verdadero.

E Velocidad en nudos Yy | Grupo de 3 digitos indicando
décimas nudos y décimas.

H Fecha, Hora y punto de Fecha y hora expresadas como

entrada al sistema. en (B). La Latitud expresada

como un grupo de 4 digitos, la
letra N indica el norte, seguida de
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una /, La

Longitud expresada

como un grupo de 5 digitos, la
letra W indica el oeste.

I Destino y Tiempo | Nombre del Puerto y tiempo

) Estimado de Llegada estimado expresado como en (B).

L informacion de Ruta La informacion de la ruta debe
notificarse como linea
loxodrémica al puerto
(RhumbLine) y la  velocidad

recalada

recalada deb

transitando
Dispositivo

entrada y sal
de separacié

tréfico (TSS),
punto de recalada (WP) a la
ida del Dispositivo

prevista o una serie de puntos de

(WayPoints). Los

buques que reporten puntos de

en incluir la latitud y

longitud, expresada como en (H),
y velocidad prevista entre puntos
de recalada. Para buques

dentro de un
de separacion de
proporcionar solo el

n del trafico.

Ejemplos de reporte

WHALESSOUTH//
M/412345678//
A/BEAGLE/NVES//
B/270810Z MAR//

E/250//

F/9.5//
H/270810ZMAR/3030N/08052W//
I/IMAYPORT/271215Z MAR//
L/RL/9.5//

WHALESNORTH//
M/487654321//
A/CALYPSO/NRUS//
B/031401Z APR//
E/345//

F/9.5/1
H/031410Z APR/4104N/06918W//
I/BOSTON/032345Z APR//
L/WP/4104N/06918W/9.5//
L/WP/4210N/06952W/9.5//
L/WP/4230N/07006W/9.5//

Buques no equipados con INMARSAT C debe informar a través de Equipo de
comunicaciones por satélite alternativa para rightwhale.msr@noaa.gov o por télex:

48156090.

Buques que no pueden utilizar el Equipo de comunicaciones por satélite debe

poéngase en contacto con la Guardia Costera de
Comunicaciones, Chesapeake, VA a través de frecuencias d
kHz, 4125 kHz, 6215 kHz, 8291 kHz, 12290 kHz, 16420 kHz

EE. Comando de
e voz emitido en 2182
las 24 horas del dia o
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por teléfono al 1-800-742-8519 ext. O.
NOAA Fisheries (2019).

2.3.6. Restricciones de velocidad a los buques para proteger a las

ballenas francas del Atlantico Norte

De acuerdo con la regla establecida por la Oficina Nacional de
Administracion Oceanica y Atmosférica (CFR 50 224.105) establece
restricciones obligatorias de velocidad de 10 nudos 0 menos que se requieren
en las Areas de Gestion Estacional, lo cuales son areas delimitados por un

limite de tiempo donde existe afluencia de ballenas.

El objetivo de dicha regulacion es reducir la probabilidad de muertes y
lesiones graves de ballenas francas del Atlantico Norte, la cual entré en vigor
el 9 de diciembre de 2013, habiendo pasado por ciertos cambios entre los

afos 2008 al mencionado por cuestiones de retirar la clausula de expiracion.

Se establecen diferentes consideraciones con respecto a las restricciones
de velocidad en virtud de garantizar la supervivencia de las ballenas francas
del Atlantico Norte. Entre las principales consideraciones se establece el
extracto de la norma en si, excepciones, area de gestion estacional del
Noroeste de E.E.U.U., area de gestion estacional del Atlantico Medio de
E.E.U.U., area de gestion estacional del sureste de E.E.U.U., y situacion de

desvio.
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Restricciones de velocidad

Las siguientes restricciones se aplican a: Todas las embarcaciones
mayores o iguales a 65 pies (19,8 m) de eslora total sujetas a la jurisdiccion
de los Estados Unidos y todas las demas embarcaciones mayores o iguales
a 65 pies (19,8 m) de eslora total al entrar o salir de un puerto o lugar sujeto
a la jurisdiccion de los Estados Unidos.

Excepciones

Estas restricciones no se aplican a los buques estadounidenses que son
propiedad del gobierno federal o estén operadas por él o bajo contrato con
él. Esta excepcion se extiende a los buques soberanos extranjeros que
realizan ejercicios conjuntos con el Departamento de Marina de los EE. UU.
Ademas, estas restricciones no se aplican a los buques encargados de
hacer cumplir la ley de un Estado, o subdivision politica del mismo, cuando
se dedican a la aplicacion de la ley o tareas de busqueda y rescate.
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Figura 8. Areas de Gestion Estacional (Noreste, Atlantico Medio y Sureste).
Fuente: Recuperado de https://www.fisheries.noaa.gov/species/north-atlantic-
right-whale#overview

Areas de Gestion Estacional del Noreste de EE. UU.

Cape Cod Bay (1 de enero - 15 de mayo)

Incluye todas las aguas de la bahia de Cabo Cod con el limite norte de
42°04'56.5 "N / 070°12'W a 42°12'N / 070°12'W y luego hacia el oeste de
regreso a la costa.

Off Race Point (1 de marzo al 30 de abiril)

Aguas delimitadas por: 42°04'56.5"N, 070°12' / 42°12'N, 070°12'W / 42°12'N,
070°30'W / 42°30'N, 070°30'W / 42°30'N, 069°45'W / 41°40'N, 069°45'W y
luego hacia el oeste de regreso a la costa.

Great South Channel (1 de abril al 31 de julio)
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Aguas delimitadas por: 42°30'N, 069°45'W / 42°30'N, 067°27'W / 42°09'N,
067°08'24 "W / 41°00'N, 069°05'W / 41°40'N, 069°45'W y luego de regreso
al punto de partida.

Feeding Areas

—_2'N

g,—]; .?&157

O Port

Mandatory Ship Reporting Area
Cape Cod Bay Seasonal Management Area
Off Race Point Seasonal Management Area
- Great South Channel Seasonal Management Area

Boston Traffic Separation Scheme

2°W To'W 8w

Figura 9. Areas de Gestion Estacional del Noreste de EE. UU.
Fuente: Recuperado de https://www.fisheries.noaa.gov/species/north-atlantic-
right-whale#overview

Areas de Gestion Estacional del Atlantico Medio de EE. UU.

(1 de noviembre al 30 de abiril)

La velocidad de la embarcacién estéa restringida en las siguientes areas:
» Aguas de Block Island Sound delimitadas por:

40°51'53.7 "N 070°36'44.9" W

41°20'14.1 "N 070°49'44.1" W

41°04'16.7 "N 071°51'21.0"W

40°35'56.5 "N 071°38'25.1" W

Luego de regreso al punto de partida.

* Dentro de un radio de 20 nm (37 km) de los siguientes (medido hacia el
mar desde las lineas COLREGS):

-Puertos de Nueva York / Nueva Jersey:

40°29'42.2 "N 073°55'57.6" W

-Entrada a la bahia de Delaware (Puertos de Filadelfia y Wilmington):
38052'27.4 "N 075°01'32.1" W -

-Entrada a la bahia de Chesapeake (Puertos de Hampton Roads y
Baltimore):

37°00'36.9 "N 075°57'50.5" W

-Puertos de Morehead City y Beaufort, Carolina del Norte:

34°41'32.0 "N 076 ° 40'08.3" O

* Dentro de un area continua a 20 millas nauticas de la costa entre
Wilmington, Carolina del Norte, hasta Brunswick, Georgia delimitada por lo

38



http://www.fisheries.noaa.gov/species/north-atlantic-

siguiente:

Punto Latitud Longitud

A 34°10'30 "N 077°49'12" W

B 33°56'42 "N 077°31'30" W

C 33°36'30 "N 077°47'06" W

D 33°28'24 "N 078°32'30" W

E 32°59'06 "N 078°50'18" W

F 31°50'00 "N 080°33'12" W

G 31°27'00 "N 080°51'36" W y al oeste de regreso a la costa.

® Mid-Atlantic Seasonal Manlnﬂmhu“hypo:u
O Ports
Mid-Atlantic Seasonal Management Areas /

BO"W 75°W W

Figura 10. Areas de Gestién Estacional del Atlantico Medio de EE. UU.

Fuente: Recuperado de https://www.fisheries.noaa.gov/species/north-atlantic-
right-whale#overview
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Area de gestion estacional del sureste de EE. UU.

(15 de noviembre al 15 de abril)
La velocidad del barco esta restringida en el area delimitada al norte por la
latitud 31°27'N; al sur por latitud 29°45'N; al este por longitud 080°51'36 "W.
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Figura 11. Area de gestion estacional del sureste de EE. UU.
Fuente: Recuperado de https://www.fisheries.noaa.gov/species/north-atlantic-
right-whale#overview

La NOAA también puede establecer Areas de Gestibn Dinamicas
Voluntarias (DMA). Por lo que, se anima a los navegantes a evitar estas
areas o reducir la velocidad a 10 nudos 0 menos mientras transita por estas
areas. El Servicio de Pesca de la NOAA anuncia DMA a los navegantes a
través de sus medios de comunicacion maritima habituales.

Situacion de desvio

Los buques pueden operar a una velocidad mayor de 10 nudos solo si es
necesario para mantener una velocidad de maniobra segura en un area
donde las condiciones restringen severamente la maniobrabilidad del buque
determinada por el practico o Capitan.

Si una desviacion de la velocidad de 10 nudos la restriccion es necesaria, lo
siguiente la informacion debe ser ingresada en la bitacora:

- Razones de la desviacion.

- Velocidad a la que se opera el buque.

- Latitud y longitud en el momento de la desviacion

- Tiempo y duracién de la desviacion.

- El capitan del buque debera firmar y fechar la entrada en la bitacora.

NOAA Fisheries (2019)
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Las restricciones de velocidad a los buques para proteger a las ballenas
francas del Atlantico Norte establecen areas en las cuales los buques deben
disminuir su velocidad con la intencion de proteger a las especies
mencionadas, por otra parte, el reporte que deben realizar de acuerdo con los
limites establecidos constituye una accion que ayuda a la guardia costera

estadounidense a realizar labores eficientes.

Por otra parte, no es muy usual que existan areas de reduccion de
velocidad que busquen cuidar a especies marinas alrededor del mundo, por lo
gue se puede observar que la preocupacion por establecer medidas de dicha
indole suelen ser muy escazas y no muy conocidas e inclusive por la gente de

mar.

Asi también, otro aspecto que se puede visualizar es que las areas de
gestion estacional no suelen coincidir en su totalidad con las areas en la cual
se tiene por obligacion realizar reportes por parte de los buques, lo cual es un

asunto que podria someterse a un analisis con mayor profundidad.

Se establece el término Areas de Gestion Dinamicas Voluntarias (DMA) la
cual establece zonas en las cuales se pueden transitar con restricciones
previo aviso de las autoridades encargadas, pero que sin embargo no son tan
estrictas como las Areas de Gestion Estacionales designadas y postuladas en

parrafos anteriores.
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2.3.7. Acusaciones de grave inaccién

En afios recientes grandes sectores econdmicos han venido influenciando
para minimizar las restricciones con respecto a la proteccién de las ballenas
francas del Atlantico Norte, en especial, los pesqueros, asi como de

combustibles fosiles.

Segun Diario (2019):
La Organizacion Democracy Forward ha solicitado la intervencion de
la inspeccion general del Departamento de Comercio de los Estados
Unidos. Presuntamente, segun las acusaciones documentadas por
los activistas, cargos politicos de la NOAA habrian modificado las
medidas de conservacion propuestas por los equipos cientificos. Lo
sucedido podria haber violado leyes federales que impiden al
funcionariado alterar resultados de investigaciones cientificas (parr.

5).

En tal sentido, existe un ambiente un poco tenso entre el grupo que saca a
flote tales problematicas y los entes econémicos quienes no son sensibles a la
problematica que afrontan las ballenas francas del Atlantico Norte, lo cual
causa cierto repudio en los activistas quienes conscientes de los reportes de
investigacion establecidos luchan para que el Gobierno pueda solidarizarse

con la especie animal.
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Muchas veces la falta de aplicabilidad de la norma y el rigor de la misma se
puede ver debilitada por intereses personales, lo que sin embargo le otorga un
sentido claro de falta de conciencia que afecta directamente a las especies

que son parte de estudio en el presente trabajo de investigacion.

Dentro de los grupos econémicos que suelen presionar al Gobierno para
dejar sin efecto las normas sobre proteccion de las ballenas a causa de las
actividades maritimas, existen otros que sin duda apoyan que no cesen,
estableciendo puntos de vista que determinan que las mismas sigan siendo

aplicables y estrictas.

Existen esfuerzos por parte de pescadores, ingenieros, productores y
cientificos, asi como de gerentes quienes se han reunido para desarrollar
artes de pesca sin cuerdas para evitar que las ballenas francas del Atlantico

Norte se enreden con dichos equipos de pesca (Cannon, 2018).

Figura 12. Existen grupos de activistas que enfrentan al gobierno por
preservar las normas de proteccion hacia las ballenas.

Fuente: Recuperado de https://www.nrdc.org/experts/francine-kershaw/fy20-
appropriations-package-does-right-right-whales
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Ante lo establecido, se puede ver que existen grupos opuestos con ideas
distintas dentro de sectores comunes, sin embargo, mientras existan personas
sensibles a la problematica que afectan a las ballenas francas del Atlantico

Norte, existir4 la esperanza de que tales especies no se extingan.

2.3.8. El papel de la OMI en el cuidado de las especies marinas

Si bien es cierto en la actualidad no existe ningun instrumento normativo
gue se enfoque en fomentar la preservacion de las especies marinas que
pueden estar en peligro de extincion a causa de las actividades realizadas

dentro del transporte maritimo.

Las regulaciones que buscan frenar tales actividades en perjuicio de las
especies marinas recaen por parte de las regulaciones internas que pueden
nacer por parte de los Gobiernos locales, quienes son los encargados de
establecer los limites desde el punto de vista de la accién, asi como los

normativos enunciando ademas responsabilidades y sanciones.

Uno de los Convenios que pueden ayudar a contribuir con minimizar la
problematica en virtud de los dafios que pueden ocasionar los buques podria
estar relacionado con el Convenio MARPOL, sin embargo, su ambito de
aplicaciébn se centra mas en las operaciones que el buque realiza y la
afectacion que determina hacia el medio marino, en donde no se hace notorio

una visualizacién de los riesgos que se minimizan o evitan segun el marco
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juridico y en qué zonas geogréficas se cuenta con especies que podrian vivir

una situacién similar.

En tal sentido, la OMI como un organismo especializado de las Naciones
Unidos tiene una gran responsabilidad en la lucha por conservar y utilizar de
manera sostenible los océanos, los mares y los recursos marinos para el
desarrollo sostenible, para lo cual seria importante fomentar estudios en
donde se puedan identificar especies marinas en peligros de extincién y como

los buques contribuyen a dichas condiciones (Lim, 2019).

Estaria en manos de la OMI, poder vincular y tomar acciéon con otros
organismos que buscan preservar las especies marinas en los océanos, la
creacién conjunta de un marco legal que establezca la sostenibilidad y
equilibrio necesario para las actividades que se desarrollan en el transporte

maritimo y el cuidado de las especies quienes viven dentro del lecho marino.

“’ UN TRANSPORTE
l %

MARiTIMO SOSTENIBLE

Figura 13. La OMI tiene responsabilidades en la lucha por la conservacion de
los océanos y los recursos marinos.

Fuente: Recuperado de https://www.imo.org/es/About/Events/Paginas/world-
maritime-theme-2020.aspx
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2.4. Marco conceptual

Administrador del estado del pabellon: "Administracion” significa el Gobierno del
Estado cuyo pabellbn tenga derecho a enarbolar el buque. Con respecto a las
plataformas fijas o flotantes dedicadas a exploracién y explotacion de los fondos marinos
y su subsuelo adyacentes a la costa sobre la cual el Estado riberefio ejerce derechos
soberanos con fines de explotacién y exploracion de sus recursos naturales, la
Administracion es el Gobierno del Estado riberefio de que se trate.

Afluencia: Hace referencia a la abundancia, gran cantidad y nimero de personas o
animales en un area o lugar determinado.

Aparejos de pesca: Se llama aparejo a una serie de herramientas y dispositivos que se
utilizan en la actividad como anzuelos, lineas, redes, etc.

Areas de Gestion Estacional: Area en la cual se aplica la regla de reduccion de
velocidad a 10 nudos o menos. Existen 3 tipos de areas de gestién estacional: Noreste,
Atlantico Medio Y Sureste. Las coordenadas de dichas areas se encuentran en el CFR 50
224.105.

Busqueda y Rescate: Es una operacion llevada a cabo por un servicio de emergencia,
civil o militar, para encontrar a alguien que se cree perdido, enfermo o herido en areas
remotas o poco accesibles.

Buque autopropulsado: Bugue que, mediante su propulsion y gobierno permanentes,
tenga todas las caracteristicas de auto navegabilidad en alta mar.

Bugues mercantes: Son buques de propiedad particulares destinados al transporte
comercial de pasajeros o de mercancias.

CFR: El Cdédigo de Regulaciones Federales es la codificacion de las reglas y
regulaciones generales y permanentes (a veces llamadas leyes administrativas)
publicadas en el Registro Federal por los departamentos y agencias ejecutivos del

gobierno federal de los Estados Unidos.

46



Conservacion ambiental: La conservacion ambiental o conservacion de las especies,
hace referencia a la proteccion de los animales, las plantas y el planeta en general.
Convenio SOLAS: El Convenio Internacional para la Seguridad de la Vida Humana en el
Mar, el cual establece estandares minimos relacionados a la seguridad enfatizando en
aspectos de construccion, equipos de salvamento y comunicacion, etc.

Dispositivos de separacion de trafico maritimo: Los dispositivos de separacion de
trafico son herramientas de seguridad maritima de las que los Estados riberefios se
sirven para canalizar la navegacion de los buques en areas conflictivas.

Entrar en vigor: Significa que una ley o tratado pasa a ser aplicable.

Eslora total: Es la distancia a tomada entre los dos puntos mas extremos del buque. En
inglés: LOA (Length Over All).

FR: Es la gaceta oficial del gobierno federal de los Estados Unidos que contiene las
reglas de las agencias gubernamentales, las reglas propuestas y los avisos publicos.
Guardia Costera de Estados Unidos: Es una autoridad maritima local cuya
responsabilidad es proteger y vigilar toda actividad relacionada al ambito maritimo, como
también reprimir acciones ilegitimas dentro de su jurisdiccion.

Habitat: Lugar o espacio donde vive una comunidad biolégica, de tal manera que pueda
reproducirse y asegurar su presencia en el ecosistema.

Informacidn Sistematizada: Ordenamiento y clasificacion de datos que se estructuran
de manera precisa bajo la definicion de categorias y relaciones, generando bases de
datos organizadas.

Investigacion de campo: La investigacion de campo es la recopilacién de datos nuevos
de fuentes primarias para un propdésito especifico.

Jurisdiccion: Area geogréfica donde un estado ejerce autoridad o poder.

Krill: Es una especie de crustaceo pequefio, tienen una apariencia muy similar a los

camarones y son fundamentales en el ecosistema antartico.
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Lideres gubernamentales: Toda institucion estatal cuya administracion esta a cargo del
gobierno de turno.

Lesién grave: Dafo que implica un alto riesgo de muerte.

Lista Roja de Especies Amenazadas: Lista en la cual dan a conocer la situacion actual
de especies amenazadas con alta probabilidad de extincion.

MSC (Maritime Safety Committee): Comité de la OMI que se encarga de los asuntos
relacionados a la navegacion, construcciéon de buques y dotacién con el propésito de
prevenir accidentes en la mar.

NMFS: El Servicio Nacional de Pesca Marina es una agencia federal de los Estados
Unidos, la cual es responsable de la administracion y manejo de los recursos marinos y
su habitat dentro de la zona econdémica exclusiva de los Estados Unidos.

Perjuicio: Hace referencia a todo tipo de dafio o lesion que un buque pueda ocasionar a
las especies marinas.

Plataforma continental: Superficie en el lecho del subsuelo marino cerca de la costa y
con una profundidad inferior a 200 metros, cuyo basamento geoldgico esta constituido por
corteza continental.

Redes de pesca: Es una serie de hilos, tejidos unidos con el fin de atrapar, cazar a
peces.

Regla provisional: Es una regla que tiene un caracter temporal determinado.
Sensibilizacién: Concienciaciéon e influencia sobre una persona para que recapacite y
perciba el valor o la importancia de algo.

Tonelaje bruto: El tonelaje registrado bruto (TRB) es el volumen de espacio dentro del
casco y el espacio cerrado sobre la cubierta de un barco mercante que esta disponible
para carga, provisiones, combustible, pasajeros y tripulacion.

Transporte maritimo internacional: El transporte maritimo internacional es el traslado
de carga o pasajeros a través del mar de un pais a otro, utilizando medios de transporte

como buques u otra clase de embarcaciones.
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UICN: La Unién Internacional para la Conservacion de La Naturaleza es una organizacion
medioambiental global cuya funcién es influenciar, alentar y ayudar a las sociedades de

todo el mundo a conservar la integridad y diversidad de la naturaleza.
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CAPITULO llI: DISENO METODOLOGICO

3.1. Disefio de la Investigacion

Con base a las posturas establecidas por De Pelekais, El Kadi, Seijo, y
Neuman (2015); asi como Hernandez, Fernandez y Baptista (2014) el presente
estudio es de enfoque cualitativo, nivel exploratorio, tipo basico y disefio

fenomenoldgico.

En la investigacion cualitativa, la cual representa un compromiso para llegar a
interpretar y conocer las cualidades profundas de lo estudiado. Ademas, implica
un proceso de conocer de manera integral amplia y sensitiva, el objeto de estudio,
mas alla de las utiles mediciones (Rojas, 2003, citado de Pelekais et. al., 2015, p.

83).

Al analizar la perspectiva sobre las reglas para proteger a las ballenas francas
del Atlantico Norte y su repercusion en la operacion de bugues mercantes se

busca profundizar en las experiencias y significados que le otorgan las unidades
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de informacién con la intencion de comprender una realidad, ante tal objetivo, el

método cualitativo caracteriza el proceso.

Por otra parte, Herndndez et. al. (2014) sobre los estudios de tipo basica
manifiesta que tiene por objetivo producir conocimiento y teorias, sin poseer
resultados los cuales tengan una utilidad inmediata para mejorar condiciones

vinculadas a la linea de investigacion u objeto de estudio.

En tal sentido, respecto con el objetivo que se pretende alcanzar y la
caracteristica de los resultados que se obtuvieron en el presente trabajo de
investigacion se puede establecer que el presente trabajo de investigacion guarda
coherencia con la denominacién “tipo basica”, ya que se pretende generar una
teoria con respecto a una situacion de los buques mercantes que afectan a las

ballenas francas del Atlantico Norte.

Por otra parte, los estudios de nivel exploratorio: “Se emplean cuando el
objetivo consiste en examinar un tema poco estudiado o novedoso” (Hernandez
et. al., 2014, p. 91), sobre los cuales la revision de la literatura pone en evidencia
gue no existen estudios documentados por lo que se hace necesario dar el punto

de partida con respecto con miras a abrir una linea de investigacion.

Asi pues, la basqueda de la revision bibliografica establecié la inexistencia de
literatura cientifica que se oriente a estudiar la repercusién de las reglas para
proteger a las ballenas francas en los buques mercantes, lo cual determina la

etiqueta de nivel exploratorio.
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Por ultimo, sobre el disefio fenomenolédgico De Pelekais et. al. (2015) establece
que se dan cuando el objetivo es el fenémeno, entendiendo a éste como ha dado
a la conciencia, en la cual se estudia la relacién entre los hechos (fenémenos) y el

ambito en que se hace presente dicha realidad.

Asi también, sobre el disefio fenomenoldgico Herndndez et. al. (2014) sefialan
gue buscan explorar, describir y comprender las experiencias de las personas con
respecto a un fendmeno, la cual es puesta entre paréntesis en la conciencia del

sujeto o investigador.

En tal sentido, al ser conscientes de una situacion sobre la cual no se ha
analizado anteriormente, el presente estudio guarda relacion con el disefio
enunciado. Al analizar la perspectiva sobre las reglas para proteger a las ballenas
francas del Atlantico Norte, tomando las consideraciones en base a la experiencia
de los oficiales que han navegado por las zonas donde habitan tales especies se
construye una teoria que busque describir diversos aspectos en coherencia con el

objetivo general de estudio.
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3.2. Establecimiento de subcategorias

De acuerdo como lo establece De Pelekais (2015) no todos los estudios se
realizan bajo una postura positivista, las cuales se caracterizan por formular
hipotesis, manejar variables, y aplicar estadisticas para llegar a una conclusion
particular; existe la investigacion cualitativa la cual hace uso de categorias,
subcategorias, indicadores y unidades de informacién que representan la columna

vertebral producto de hallazgos a través de un andlisis interpretativo.

En tal sentido, a continuacion, se establece la matriz categorial que representa
los aspectos que forman parte de analisis y establecen las caracteristicas, las
orientaciones conceptuales y tedricas sobre los cuales se interpreta la situacion

vinculada al objetivo de estudio.

Cabe resaltar que la matriz categorial que se establece a continuacién fue
elaborada de forma aprioristica, ya que se desarrollaron tomando como referencia
la informacion base recopilada de la bibliografia que form6 parte de la
investigacion documental para direccionar la investigacion de campo que
complementa el proceso.

Tabla 1
Matriz categorial

Categoria
principal de Subcategorias Indicador
andlisis

Reglas
para proteger

-Efectividad del sistema de reporte

Reql )
€gla que -Voluntariedad de la norma

establece dos

alas sistemas -Informacién sobre el sistema
ballenas . . -Implementacién del sistema de reportes en el Atlantico medio
obligatorios de :
francas del reporte de -Claridad del reporte
Atlantico tt)u Les -Verificacion de otros sistemas de reportes obligatorios
Norte y su d -Repercusion

53



repercusion
enla

-Reduccién de velocidad y riesgo de muerte en las ballenas
-Operacion del buque

operacion de Regla de A i4 i
pbu o reduccién de -Areas de gest!c,)n e.stzflcu.)nales
q velocidad -Areas de gestién dinamicas
mercantes -Retraso en arribos
-Maniobrabilidad del buque
-Sanciones
Compromiso
o |F; our -Labor del MEPC
respecto al -Medidas ambientalistas
.p -Implementacion de medidas frente a especies marinas en
cuidado y S
reservacion extincion
P -Responsabilidad de la OMI
de las
especies
marinas
S -Percepcion sobre las reglas para proteger a las ballenas
Sensibilizacion P glasp proteg
con las francas
especies -Sentir respecto a la muerte de las ballenas francas del
mari:as en la Atlantico Norte
operacién de -Conciencia en la industria maritima
P -Capacitaciones con respecto al cuidado de especies
los buques ”
mercantes maritimas
-Capacitaciones por parte de la empresa
3.3. Muestra

Se aplicdé un muestreo no probabilistico de casos tipo. Segun Hernandez et. al.
(2014) la muestra de casos tipo se utiliza cuando el objetivo es la riqueza,
profundidad y calidad de la informacién, no la cantidad ni la estandarizacion.

Suele ser muy utilizados en estudios cualitativos con disefio fenomenoldégico.

En tal sentido, bajo la postura sefialada, la muestra que define a las unidades
del presente trabajo de investigacion lo constituyen oficiales de puente tanto del
nivel gestibn como operacional quienes navegan en buques mercantes de carga
contenerizada de la naviera “Ahrenkiel Steamship” que arriban a puertos de la
costa este estadounidense y es donde suelen habitar las ballenas francas del

Atlantico Norte.
54



En tal sentido, la muestra quedo determinada por 10 unidades de informacién,
compuestas por Capitanes, Primeros oficiales, segundo oficial y terceros oficiales
de la especialidad de puente, con quienes pudo concretarse la investigacion de

campo y responde al objetivo general de estudio.

Tabla 2
Muestreo no probabilistico aplicado al presente trabajo de investigacion.
Unidades
Muestreo Naviera Nivel Muestra de Total
informacion
-Capitan (1) - 01
-Capitan (1) - 02
-Capitan (1) — 03
Gestion -Capitan (1) - 04 7
-Primer oficial (1) — O5
De casos Ahrenkiel -Primer oficial (1) — O6 10
tipos Steamship -Primer oficial (1) — O7
Operacional -Segundo oficial (1) —
08 3

-Tercer oficial (1) — 09
-Tercer oficial (1) —
010

3.4. Técnica, instrumento y herramienta de recoleccion de datos

La técnica de recoleccion de datos fue la entrevista estructurada, el instrumento
de recoleccion de datos fueron los investigadores y como herramienta de
recoleccion de datos se utilizd la guia de entrevista (Ver Anexo 2), lo cual en
coherencia con los objetivos y la matriz categorial representa la busqueda de la

informacion que determina el momento empirico del proceso.

Segun De Pelekais (2015) la entrevista estructurada se caracteriza por el

contenido y los procedimientos se organizan por anticipado, cuya secuencia y
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redaccion de las preguntas se determinan de manera a priori en concordancia con

la matriz categorial.

Cabe resaltar que, una vez realizada la guia de entrevista, ésta fue validada a
través de 5 jueces expertos estableciendo una evaluacion especifica con respecto
a la matriz categorial y las preguntas propuestas, y una evaluacion general
respecto al proceso investigativo que se sigue (Ver Anexo 3).

Tabla 3
Relacién entre la técnica, instrumento, herramienta de recoleccion de datos y la
muestra que componen las unidades de informacion

Técnica Instrumento Herramientas Muestra

10 unidades de informacion
compuesta por oficiales de puente
del nivel gestién y operacional de la

Entrevista Investigadores ~ Guia de entrevista naviera “Ahrenkiel Steamship” que
estructurada navegaron en zonas donde habitan
ballenas francas en la costa este de
los Estados Unidos.

3.5. Validez

En el presente estudio, la validez fue determinado mediante el proceso de
obtener conclusiones que representen la realidad empirica. Se extrajeron
categorias emergentes producto de las entrevistas los cuales representan a los
constructos de a realidad la cual es observada. De esta manera se pudo verificar

el rigor cualitativo de la validez.
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3.6. Fiabilidad

La fiabilidad de la investigacion se realiz6 tomando en consideracion la
seleccion de informantes representativos y la eleccion de adecuados métodos de
recoleccion y analisis de datos, con los cuales se puede establecer un grado de

confianza equilibrado con respecto al proceso investigativo que se sigue.

En tal sentido, el estudio puede considerarse como una referencia para abrir
campo a otros estudios quienes aplicando criterios similares pueden desarrollar
un proceso investigativo con la intencion de reforzar una teoria acorde con los

resultados que se establecen.

3.7. Técnica para el procesamiento y anédlisis de los datos

Con la informacion recopilada de la entrevista se realizé el andlisis de
contenido adecuado aplicando técnicas de corte y clasificacién, de tal manera que
se pudieron extraer categorias emergentes que representan las ideas principales
los cuales fueron la base de las sintesis conceptuales o teorizaciones

respectivamente.

Cabe resaltar que el procesamiento y analisis de la informacion se realiz6
mediante documentos independientes realizados en Microsoft Word producto de
la recoleccion de la informacion de cada entrevista, y con la ayuda del programa

de andlisis cualitativo QDA Miner; lo cual facilito el proceso de andlisis de la
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informacion, sintetizadndola y aplicando las comparaciones y contrastes en virtud

establecer los hallazgos y reflexiones correspondientes.

3.8. Procedimientos para el desarrollo de la investigacion

Los procedimientos del presente trabajo de investigacién se realizaron de la
siguiente manera:

-Se realiz6 una revision bibliografica sobre la linea de investigacion,

recopilando informacién base para poder establecer el objetivo que determine

la secuencialidad de actividades a seguir para el presente proceso.

-Se redactaron antecedentes, marco legal, marco tedrico y marco conceptual,

lo que representa la formalizacion de la perspectiva tedrica que da apertura a la

problemética estudiada.

-Asi mismo, con la informacion revisada se realiz6 una matriz categorial en la

cual se establecieron a su vez subcategorias y dimensiones para luego

desarrollar las preguntas que formaron parte de los cuestionamientos y

necesidades de informacion extraida de la muestra.

-Luego con base a los argumentos y criterios de eleccion de la muestrea no

probabilistica de casos tipo, se seleccionaron a 10 unidades de informacién con

el criterio de que sean representativos desde el punto de vista del aporte que

pudieron generar con base a la informacion a profundidad que se desed

obtener.

-Por dltimo, se realiz6 la sistematizacion, codificacion y estructura de la

presentacion de la informacion obtenida con base a la matriz categorial,
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estableciendo las sintesis conceptuales correspondientes que responden

estructuralmente con el objetivo de investigacion.

3.9. Aspectos éticos

Se aplicaron consentimientos informados a las unidades de informacion que
formaron parte de la muestra seleccionada, en la cual se pudo informar de los
lineamientos a considerar con respecto a la proteccién de datos y el anonimato
correspondiente apelando a los principios de la investigacion cientifica (Ver Anexo

4).

Se explicaron a detalle las razones por la cual se busca recopilar informacion
en base a las percepciones y opiniones en correspondencia de la guia de
entrevista, estableciendo el uso adecuado y ético que se le dard al momento de
analizar la informacién, evitando algun perjuicio que pudiesen tener los

entrevistados dentro de su entorno laboral.
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CAPITULO IV: RESULTADOS DE LA INVESTIGACION

4.1. Analisis de resultados

A continuacion, se presentan las entrevistas transcritas en sintesis previo,
estableciendo los puntos mas importantes para la formulacion de las categorias
emergentes con los cuales se elaboraran las sintesis conceptuales parciales en
correspondencia con los objetivos especificos y la general en correspondencia con

el objetivo general del presente trabajo de investigacion.
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-Objetivo general: Analizar la perspectiva sobre las reglas para proteger a las
ballenas francas del Atlantico Norte y su repercusion en la operacion de
buques mercantes segun los oficiales de puente de la naviera “Ahrenkiel

Steamship”, 2020.

-Objetivo especifico 1: Conocer la perspectiva sobre la regla que establece
dos sistemas obligatorios de reporte de buques y su repercusion en la
operacion de bugues mercantes segun los oficiales de puente de la naviera

“Ahrenkiel Steamship”, 2020.

SUBCATEGORIA DE ANALISIS: Regla que establece dos sistemas obligatorios de reporte de
buques

INDICADOR: Efectividad del sistema de reporte

1.- ¢ Cree usted que el sistema de reporte obligatorio es efectivo para reducir los impactos de los
buques?

01 Categoria
R) Considero que, si es efectivo, porque de esta manera la guardia costera | Laregla es efectiva
puede controlar mas el trafico maritimo.

Control de la
guardia costera

02

R) La efectividad de los sistemas es minima, pero al ser obligatorio se tiene | Efectividad minima
gue acatar la regla.

Acatar
obligatoriamente

03

R) Opino gque, si es efectiva, ya que, al reportar el ingreso al sistema de | Laregla es efectiva
reporte, la guardia costera puede informar en tiempo real avistamientos de

las ballenas francas. Informacion en
tiempo real
04
R) La regla si tiene efectividad para reducir los impactos de ballenas francas | Efectividad de la
con buques, porque asi la autoridad competente te podra enviar informacion regla

muy relevante. .
Informacion muy

relevante

05
R) Su efectividad es altamente notoria para reducir los impactos, sin Efectividad
embargo, considero que no es la principal medida para evitar los impactos | altamente notoria
con ballenas francas.

No es la principal
medida

06

61



R) Desde mi punto de vista, si tiene una gran efectividad para reducir los
impactos con los buques, debido a que la _guardia costera puede brindar
algunas instrucciones a todos los buques que transiten dentro del sistema

Gran efectividad

Instrucciones de la
guardia costera

o7

R) Opino gque si efectiva, ya que, al reportar a la guardia costera al momento
de ingresar al sistema, uno es consiente que esta transitando en una zona
donde han ocurrido muchos impactos de buques con ballenas francas.

Es efectiva

Consiente del
transito por el
sistema

08

R) Considero que su efectividad es muy favorable porque al reportar a la
guardia costera al momento de ingresar al sistema, ellos tienen un control
mucho mas organizado y saben la cantidad de buques que estan transitando
por la zona.

Efectividad muy
favorable

Control méas
organizado

09

R) Debido a que es una especie en extincion, esta medida es muy efectiva
para preservar la especie, dado que la guardia costera tiene el conocimiento
de la cantidad de bugues transitando, y gracias a eso puede brindar la
informacion en el momento exacto.

Regla muy efectiva

Cantidad de buques
transitando

010

R) En mi opinion y debido a mi experiencia en la participacion del sistema de
reporte obligatorias, considero que, si tiene una efectividad muy alta, ya que,
la guardia costera te emite informacién muy importante a cerca del transito
de las ballenas y asi uno toma las medidas para evitar la colisién con
cualquier ejemplar.

efectividad muy
alta

Emisién de
informacion
importante

INDICADOR: Voluntariedad de la norma

2. ¢ Cree usted que esta regla de sistema de reporte deberia ser voluntaria en vez de ser

obligatoria?
01 Categoria
R) El caracter obligatorio de este sistema ayud6 a que se reduzca la tasa de Reduccion de
mortalidad

mortalidad de ballenas francas y se deberia mantener asi.

Caracter obligatorio

02

R) El sistema de reporte tuvo un gran impacto positivo en la conservacién de
las ballenas francas por ser obligatorio y volverlo voluntario podria generar
la extincion de la especie.

Impacto positivo

Conservacion de la
especie

03

R) Desde mi punto de vista el sistema de reporte deberia ser voluntario para
asi generar conciencia medioambiental maritima.

Sistema Voluntario
de Reporte

Conciencia
medioambiental

04

R) Se debe mantener el sistema de reporte obligatorio ya que esperar la
voluntad de los navegantes en la participacion del sistema seria como jugar
la ruleta rusa porque se estaria poniendo en riesgo la especie.

Mantener el
sistema obligatorio

Riesgo de
extensioén de la
especie.

05
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R) El sistema de reporte debe ser obligatorio para asi asegurar la plena
participacion de los buques que ingresen a las areas establecidas.

Reporte Obligatorio

Areas Establecidas

06

R) Cambiar el sistema de reporte obligatorio a voluntario seria una mala
decisién ya muchos buques no patrticiparian del sistema al ingreso de este.

Cambio de
obligatorio a
voluntario

Poca participacion
del sistema de
reporte.

o7

R) El reporte deberia ser voluntario a razén de que no es de gran ayuda para
la conservacién de las ballenas francas del Atlantico Norte.

Sistema de reporte
voluntario

Conservacion de
ballenas francas

08

R) En mi opinién creo que_no es favorable cambiar a un sistema de reporte
voluntario ya que al ser obligatorio los buques reportan su ingreso al sistema
y quardia costera tiene un control sobre este.

Sistema de reporte
desfavorable

Guardia costera

09

R) En mi opinidn el sistema de reporte obligatorio es de gran aporte a los
buques ya que brinda informacién de posibles grupos de ballenas para evitar
el transito por dicha area. No considero posibilidad alguna en cambiar a un
sistema de reporte voluntario.

Informacion sobre
avistamientos de
ballenas

Sistema de reporte
voluntario
desfavorable

010

R) El sistema de reporte debe continuar siendo obligatorio, en caso pase a
ser voluntario se estaria poniendo en riesgo a las ballenas francas ya que se
exponen a impactos con buques.

Continuidad del
reporte obligatorio

Impactos entre
buques y ballenas

INDICADOR: Informacién sobre el sistema

3. ¢Considera usted que deberian emitirse mas informacion respecto al funcionamiento del

sistema?
01 Categoria
R) Desde mi punto de vista la informacion recibida sobre El Sistema de
reporte obligatorio es adecuada y precisa. Se puede encontrar en los cédigos B
federales de los Estados Unidos. Facilidades
Respecto al uso del
sistema
02
R) La informacion es accesible, pero seria mejor la promulgacion en otros Informacion
accesible

idiomas para la mejor compresién de los bugues mercantes.

Compresion de los
buques mercantes

03

R) Considero que la informacién brindada para la comprension y
entendimiento del Sistema es suficiente, no hace falta mas.

Informacion
completa
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Sistema de Reporte
facil de entender

04

R) Desde mi punto de vista considero que no hace falta adicionar mas
informacion, en el 33 CFR se hace una correcta explicacién donde se incluye
las excepciones.

Informacion
suficiente

Cadigo Federal 33
provee informacion
clara

05

R) La informacion brindada en el CAdigo Federal 33 de Los Estados Unidos
es suficiente para la correcta interpretacién del sistema, no_se necesita
informacion extra.

Cadigo Federal 33
facilita una correcta
interpretacion

Informacién extra
no necesaria

06

R) Opino que la informacién brindada para la comprension del sistema es
suficiente y todo oficial de cubierta gue navega en aguas estadounidenses
debe saber dénde encontrar dicha informacién.

Informacion
suficiente sobre el
sistema

Conocimiento del

Cdédigo Federal 33

en los Oficiales de
Puente

o7

R) Considero que la informacién expuesta para la comprension de los
sistemas, la explicacion detallada junto a los graficos no deja espacio a la
confusion.

Informacion facil de
comprender

Explicacion con
gréficos

08

R) La emisién de informacion extra no es necesaria, con la ayuda de la_
tecnologia uno puede indagar mas en caso exista duda.

Informacién extra
no necesaria

Tecnologia como
herramienta de
apoyo para la
comprensién

09

R) Desde mi perspectiva pienso que no existe necesidad adicionar
informacion, los graficos proporcionan un amplio panorama de las areas para
su correcta identificacion.

Amplio panorama
sobre el sistema

Gréficos de los
sistemas

010

R) La informacion es clara y precisa, no necesita cosas adicionales.

Informacion clara

INDICADOR: Implementacién del sistema de reportes en el Atlantico medio

4. ¢ Considera usted que se deberia implementar un sistema adicional en el Atlantico medio de la

costa este de Estados Unidos de América?

Ol

Categoria

R). Desde mi punto de vista, considero que implementar un sistema adicional

en esa area es innecesario al ser solo una zona donde las ballenas transitan

para emigrar a zonas mas al norte 0 mas al sur para alimentarse y aparearse.

Implementacion de
sistema adicional
innecesario

Zonas transitorias
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02

R) Realmente considero una opcién innecesaria de implementar un sistema
adicional, ya que eso conllevaria a aplicar y delimitar nuevos puntos, por
ende, crearia cierta confusion.

una opcion
innecesaria

un sistema
adicional crearia
confusion

03

R) Opino que no se deberia implementar un sistema de reporte obligatorio
en la zona media del Atlantico Norte porque ya que el avistamiento de la
especie es minimo a comparacion con las zonas norte y sur.

No implementar
sistema

Avistamiento
minimo en la zona

04

R) Los avistamientos son minimos en esa zona, ya gue no es una zona
habitat de la especie, por consiguiente, considero que la implementaciéon
seria muy intrascendente.

No zona hébitat de
la especie

Implementacién
intrascendente

05

R) En mi opinién, considero que no seria viable implementar un sistema de
reporte ya que es un proceso que toma tiempo llevarlo a cabo, y que los
implicados puedan adaptarse a dicha implementacion.

Implementacién
inviable

Proceso que toma
tiempo adaptarse

06

R) Por experiencia propia considero que este sistema de reporte obligatorio
es de mucha ayuda para reducir los impactos con los buques, pero es
innecesario implementarlo en dicha zona, ya que la mayoria son avistadas
alimentandose en el norte, donde ya existe el sistema.

Implementacién
Innecesaria

Sistema existente
en zonas de
alimentacion

o7

R) En mi opinion, si se deberia implementar un sistema, pero de forma muy
pausada, ya que esa zona es muy extensa

Implementacion del
sistema

Zona extensa

08

R) No se deberia implementar un sistema en dicha zona, ya que no es donde
las ballenas francas habitan, solo transitan. Ademas, ya existen otras
medidas para reducir los impactos de los bugues.

No implementacion

Existencia de otras
medidas

09

R) La implementacién de un sistema adicional seria muy innecesaria, ya que
considero que no es una zona de habitabilidad de las ballenas francas.

Sistema adicional
innecesario

No zona de
habitabilidad.

010

R) Desde mi punto de vista, considero que la implementacién seria
redundante y no ayudaria a disminuir los impactos en las zonas medias del
Atlantico norte.

Implementacién
redundante

No ayuda a
disminuir los
impactos
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INDICADOR: Claridad del reporte

5. Desde su perspectiva ¢ Considera que la informacion recibida al momento de reportar suingreso

a los sistemas es clara y concisa?

importante tener estar atento en todo momento durante el transito.

01 Categoria
R) En base a mi experiencia, considero que la informacion recibida es clara Informacion
y concisa con respecto a las instrucciones dentro del sistema de reporte. Es recibida clara y
concisa

Instrucciones

02

R) Si es muy clara, concisa y entendible, por tal motivo considero que el
sistema influye mucho en la reduccién de impactos con bugues.

Informacion clara, y
entendible

Influye en reduccion
de impactos

03

R) La informacion recibida por parte de la autoridad maritima encargada es_
favorablemente clara y muy entendible

Autoridad maritima
encargada

Favorablemente
clara y entendible

04

R). Desde mi punto de vista, la informacidn recibida es entendible, y muy_
favorable en la prevencion de ballenas francas que transitan por la zona

Informacion
entendible

Favorable en
prevencion de la

especie
05
R) Considero que, si es concisa, clara y especifica, y se recibe en tiempo Informacion
real. concisa, claray
especifica
Tiempo real

06

R) Si es clara, y la recibes sin falta, La informacion es muy especifica y
entendible, influye significativamente en la reduccién de impactos de buques
con ballenas francas

Informacion clara y
especifica

Influenza en
reduccion de
impactos

o7

R) Muy clara y concisa, la recibes en tiempo real, |la quardia costera esta
altamente capacitada para emitir informacién que ayude a evitar los impactos
de buques con ballenas francas. .

Informacioén clara,
concisa

Capacidad de la
guardia costera

08

R) Basado en mi experiencia puedo decir que es clara y concisa, y ayuda
bastante para evitar las colisiones entre buques y ballenas francas, en
general la guardia costera cumple una muy buena labor.

Informacion clara,
concisa

Buena labor
guardia costera

09

R) Considero que la informacioén es eficaz, clara y concisa y que permite
estar alertas en todo momento mientras el buque transita dentro del sistema
de reporte.

Informacion eficaz,
claray concisa

Estado de alerta

010
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R) Mi opinion referente a la informacién recibida por parte de la guardia
costera es muy concisa ya que se especifica en prevenir las colisiones entre
bugues vy ballenas francas.

Informacién es
concisa

Prevencion de la
especie

INDICADOR: Verificacion de otros sistemas de reportes obligatorios

6. Durante sus afios de experiencia como oficial ¢Ha participado en otros sistemas de reporte

obligatorio que tenga como fin conservar alguna otra especie marina?

01

Categoria

R) No, durante mis afios de experiencia no he sido participe de otro sistema
de reporte que tenga como fin la preservacion de alguna especie marina.

Participacion nula

Preservacion
especie marina

02

R) En todos mis afios de experiencia no he patrticipado en otro sistema que
se enfoque en conservar alguna otra especie.

Experiencia

Conservacion de
especie

03

R) No he navegado ni experimentado otro sistema de reporte cuyo propésito
es preservar alguna especie y su hbitat.

Experiencia

Preservacion de
una especie

04

R) Hasta ahora no he navegado en ningun otro sistema de reporte que se
encargue de prevenir la amenaza de una especie marina.

Desconocimiento
de otro sistema de
reporte

Prevencion de
especie marina

05

R) No he participado en ningun otro sistema de reporte obligatorio que su
propdsito sea minimizar las amenazas en contra de una especie.

Participacion nula

Minimizar
amenazas

06

R) No he sido participe de ningun otro sistema de reporte obligatorio cuya
medida tenga un fin de conservacion de alguna especie.

Participacion nula

Conservacion
especie marina

o7

R) No tengo ninguna experiencia con algun otro sistema de reporte
obligatorio que se preocupe por la preservacion de alguna especie marina.

Experiencia nula

Preservacion
especie marina

08

R) En todos mis afios de experiencia navegando no he participado en otro
sistema de reporte de buques que ayude a conservar alguna otra especie
marina.

Participacion Nula

Conservacion de la
especie

09

R) No, no tengo ninguna participacion ni conocimiento de algun otro sistema
de reporte de sistema obligatorio que preserve la vida de alguna especie
marina.

Participacion nula

Preservacion de
especie marina

010

R) No tengo una participacién en otro sistema de reporte obligatorio que
tenga como proposito conservar una especie marina

Participacién nula
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Conservar especie
marina

INDICADOR: Repercusion

7. ¢ Como repercute la regla que establece dos sistemas obligatorios de reporte en la gestién

operacional del bugue?

01

Categoria

R) La participacion en el sistema de reporte no afecta en la operacion del
buque y por lo contrario las instrucciones brindadas luego de reportar son de

gran ayuda.

Repercusion nula

Sistema de reporte
beneficioso

02

R) En base a mi experiencia navegando ya casi 10 afios en aguas
estadounidenses reafirmo mi posicion en que estos sistemas son de gran
ayuda para la conservacion de las ballenas francas y no genera alguna
repercusién en el buque.

Repercusion nula
del sistema

Conservacion de
las ballenas francas

03

R) Tiene una repercusion ligera en la operacién del bugue ya que el oficial
de guardia debe estar atento al ingreso de las areas delimitadas en el
sistema para enviar el reporte.

Poca repercusion
del sistema en el
buque

Areas delimitadas
del sistema

04

R) El Sistema de reporte obligatorio tiene una repercusién positiva en el
buque debido a que cuando la nave ingresa al area uno recibe
recomendaciones de sequridad.

Repercusion
positiva

Recomendaciones
que emite el
sistema

05

R) No tengo idea si repercuta en la operacién del buque.

Desconocimiento
del efecto del
sistema en el buque

06

R) No genera ningun efecto en la operacién del bugue, considero que se
deberia eliminar esta reqgulacion.

Repercusion nula
del sistema

anulacién de la
regla

o7

R) Si tiene repercusion en el buque ya que el oficial de guardia debe estimar
la_hora de ingreso al sistema para emitir el reporte con todos los
requerimientos gue este exige.

Oficial de Guardia

Requerimientos del
sistema

08

R) Bueno no afecta la operacién de los buques en nada, ya que el reporte
es algo facil de emitir.

Repercusion nula
del sistema

Facil emision del
reporte al ingreso
del sistema

09

R) No afecta en la operacion del buque, por lo contrario, saber que participo
en un sistema que intenta conservar una especie en peligro de extincién es
satisfactorio para mi

Participacion del
sistema de reporte
obligatorio
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Conservacion de la
especie marina

010
R) Considero que no tiene alguna repercusion en la operacion del buque. Tal | Repercusion nula
vez guite unos 5 minutos preparar el reporte. del sistema

Reporte facil de
emitir

e Sintesis conceptual 1:

De lo establecido por los entrevistados se puede manifestar que con respecto a
las reglas que establece dos sistemas obligatorios de reportes para la proteccion
de las ballenas ha sido efectiva hasta el dia de hoy, ya que se viene cumpliendo de
manera iddneay todos los buques que llegan a las zonas en la cual se establecieron
lo cumplen a carta cabal.

Con respecto a la voluntariedad de la norma desde la perspectiva del buque no
existe un consentimiento dirigido, ya que se considera que, a pesar de no afectar
en demasia en la operatividad navegacional del buque, se suma una actividad
mas lo cual genera cierta incomodidad en los oficiales de puente.

Se hace notorio la falta de difusion de la informacion, ya que se establece que
no existe una orientacion adecuada, y considerando que son diversos buques de
diversas nacionalidades las que arriban a tales areas se considera que debe
propiciarse informacién en diversos idiomas.

Segun los entrevistados la posibilidad de implantar un sistema de reporte en el
Atlantico Medio seria una accion innecesaria, ya que el avistamiento de ballenas
en dicha area suele ser minuscula con respecto a las otras zonas en donde si

existen obligaciones con los reportes.
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Para realizar el protocolo de ingreso y reporte, la informacion recibida que se
brinda localmente en la zona es precisa y facil de comprender, lo que ayuda a una
buena gestion por parte de las autoridades costeras en asuntos de comunicacion.

Se pudo conocer también que las unidades de informacion no han observado
sistemas de reporte en otras zonas o paises, lo cual establece una regulacion que
ejerce mandato por las mismas regulaciones internas frente a un asunto de
proteccion de la vida de una especie en peligro de extincion.

En tal sentido, se puede establecer que la implementacion de los sistemas de
reporte para proteger a las ballenas francas del Atlantico Norte no ha sido
considerable con respecto a la gestion del buque, sin embargo, suma a la carga de

trabajo de los oficiales quienes arriban a dichas zonas.
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-Objetivo especifico 2: Comprender la perspectiva sobre la regla de reduccién

de velocidad segun los oficiales de puente de la naviera “Ahrenkiel

Steamship”, 2020.

SUBCATEGORIA DE ANALISIS: Regla de reduccién de velocidad

INDICADOR: Reduccién de la velocidad y riesgo muerte en las ballenas

8.- ¢ Desde su perspectiva ¢,Considera que la reduccion de velocidad de los buques a 10 nudos

disminuye el riesgo de muerte en las ballenas francas?

01

Categoria

R) En mi opinién, si considero que la reduccién de velocidad a 10 nudos
disminuye significativamente el impacto con ballenas francas y ayuda a
preservar a la especie.

Disminucién del
impacto significativa

Preservacion de
la especie

02

R) Considero que la reduccién de velocidad a 10 nudos efectivamente si
reduce el riesgo de muertes de las ballenas francas, ya que, al estar en una
velocidad minima el impacto puede ser evitado.

Reduccion del
riesgo de muerte

Velocidad minima

03

R) Si considero que la reduccién de velocidad disminuye el riesgo de
muertes en las ballenas francas porque a esa velocidad el_impacto no tiene
una repercusion letal en la ballena.

Reduccion de
muerte

Impacto no letal

04

R) Desde mi punto de vista considero que al reducir la velocidad del buque
a 10 nudos también disminuyen los impactos con ballenas francas, por ende,
las muertes de la especie se reducen en un porcentaje favorable.

Disminucién de
impactos

Reduccion de
mortalidad
favorable

05

R) Considero que la disminucién de muertes de las ballenas francas es
directamente proporcional al impacto de buques con ellas mismas, por
consecuente, la reduccion de velocidad contribuye a evitar dichos impactos.

Proporcion entre
disminucién de
muerte e impactos.

Contribucién de
reduccion de
velocidad

06

R) Desde mi punto de vista, si considero que la reduccion de 10 nudos es
una velocidad muy reducida, para mi, una velocidad ideal minima para evitar
los impactos de buques con ballenas francas deberia ser 14 nudos.

Velocidad muy
reducida

Velocidad ideal
minima

o7

R) Considero que la reduccién de velocidad a 10 nudos es muy favorable
para evitar una colision entre un buque y una ballena franca ya que le da
tiempo a la ballena para evitar al bugue aproximandose y pueda sequir con
su transito.

Reduccion de
velocidad favorable
Tiempo para evitar

la colision

08
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R) En mi opinion, la disminucién de velocidad a 10 nudos si disminuye la
muerte de ballenas francas del atlantico norte y ayuda a la conservacion de
la especie ya que los impactos de bugues son la principal amenaza.

Disminucién de
velocidad favorable

minima deberia ser de 14 a 12 nudos.

Impactos de
buques principal
amenaza
09
R Opino gque las muertes de ballenas si se reduce considerablemente al Reduccion
disminuir la velocidad de los buques, pero considero que una velocidad considter?dblzde
mortaliga

Velocidad minima
14 a 12 nudos

010

R) Desde mi punto de vista, considero que la reduccién de velocidad no tiene
un efecto considerable en la reduccién de mortalidad de la especie ya que
siguen ocurriendo situaciones de colisiones entre buques y ballenas,
considero que deberian implementar otra regulacién mas efectiva.

Efectividad nula
de reduccién de
velocidad

Implementacion de
otra regulacion

INDICADOR: Operacion del buque

9. ¢Basado en su experiencia ¢,Considera usted que la regla de reduccion de
la operacion del bugue?

velocidad afectaen

01 Categoria
R) Si considero que la regla de reduccion de velocidad si afecta en la Efecto en la
operacion del buque, ya que se llevaba a cabo toda una previa coordinacién operacion del
entre ambos departamentos de puente y maquinas. buque

Previa coordinacion
entre
departamentos

02

R) Desde mi punto de vista considero que existe un ligero efecto de la regla
en la operacién bugue, ya que es un proceso por el cual ambos
departamentos estan involucrados, el proceso no es un proceso riguroso,
pero se debe efectuar de manera muy concisa.

Ligero efecto de la
regla

Realizacion de un
proceso

03

R) Considero que la reduccion de velocidad si tiene una ligera significancia
en la operacion del bugue ya que para reducir la velocidad primero se debe
notificar un previo aviso al departamento de maquinas, en otras palabras, se
debe realizar un proceso.

Ligera significancia
de laregla

Notificacién al
departamento de

ya gue es de vital importancia una previa coordinacion.

maquinas
04
R) La reduccién de velocidad si afecta en la operacion del bugue, porque Efecto en la
debemos tomar en cuenta muchos factores al momento que realizamos la operacion del
reduccion de velocidad, uno de ellos es el proceso entre puente y maquinas, buque

Proceso entre
puente y maquinas.

05

R) Por experiencia propia, la regla de reduccién de velocidad si_afecta
ligeramente en la operacidn del buque, en el sentido de que debemos
realizar una notificacién al departamento de maquinas para preparar todo
antes de disminuir la velocidad.

Ligero efecto en la
operacion del
buque
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Realizaciéon de
notificacion al
departamento de
magquinas

06

R) Considero que, como toda regulacion, la regla de reduccion de velocidad

afecta dentro de la operacion del bugue, ya que al realizar dicha reduccién
es importante llevar a cabo un proceso donde ambos departamentos estan
involucrados, y asi poder evitar cualquier mal funcionamiento del bugue.

Efecto de la regla
en la operacion del
buque

Funcionamiento del
buque

o7

R) Bajo mi experiencia navegando por las zonas de aplicacion de la regla de
reduccion de velocidad, no he notado un alto efecto en la operaciéon del

buque, ya que es un proceso por el cual se deben tomar las medidas previas

necesarias para evitar problemas a futuro.

Efecto no visible en
la operacién

Toma de medidas
previas

08

R) Considero que el efecto que tiene la regla de reduccion de velocidad en

la operacién del bugue es practicamente minimo, ya que no es un proceso
tan complicado, solo debe existir una previa coordinacién entre puente y

maquinas para efectuar correctamente el proceso

Efecto minimo de la
regla

Previa coordinacion

necesario realizar un proceso que se basa practicamente en la preparacion
de ambos departamentos de puente y maguinas.

entre
departamentos
09
R) En base a mi experiencia, considero que la regla de reduccion de Efecto en la
velocidad si tiene un efecto en la operabilidad del bugue, debido a que es operabilidad

Realizacion de un
proceso entre
puente y maquinas

010

R) Opino que la operacién del bugue si es afectado por la regla de reduccién
de velocidad, ya que afecta en ciertos aspectos como la preparacién de un
procedimiento previo a reducir la velocidad entre el departamento de puente

y maquinas.

Efecto de la
regulacion en el
buque

Preparacion de
procedimiento entre
puente y maguinas

INDICADOR: Areas de gestion estacionales

10. ¢ Cree usted que las restricciones de velocidad en areas de gestion estacionales deberian

tener vigencia todo el afio?

completamente innecesario porque las ballenas francas se trasladan por
estaciones.

01 Categoria
R) Yo considero que las restricciones de velocidad en las areas de gestién Vigencia anual
estacionales no deberian tener vigencia todo el afio, ya gque seria Innecesaria

Migracion por
estaciones

02

R) En mi opinion, las &reas de gestion estacionales no deberian tener
vigencia todo el afio, las ballenas no estan todo el afio en una sola zona,
ellas migran de sur a norte.

Vigencia anual no
aplicable

Migracion de la
ballena de sur a
norte.

03
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R) Considero gue aplicar la regulacién de reduccién todo el afio en el area
de gestidn estacionales seria una decisibn muy innecesaria, sin embargo,
debemos permanecer alertas en todo momento.

Aplicacion de regla
anual innecesaria

Estado de alerta
permanente

0o4

R) Opino que no se deberia aplicar de forma anual la regla de reduccién de
velocidad en las areas de gestidn estacionales, porque las ballenas francas
no permanecen en un area determinada todo el afio completo, asi que la
aplicacién de manera estacional es efectiva.

Rechazo de la
aplicacién anual de
la regla

Aplicacion
estacional efectiva

05

R) La regla de reduccion de velocidad no se deberia aplicar todo el afio,
considero una propuesta muy innecesaria, las ballenas francas se movilizan

por estaciones.

Aplicacion anual de
la regla innecesaria

Movilizacién de las
ballenas por
estaciones

06

R) Considero gue si se deberia aplicar anualmente, ya que las ballenas
francas se podran trasladar por estaciones, pero aun si siguen existiendo
colisiones y eso es debido a que cuando no se aplica la regla, Ios havegantes
pierden el estado de alerta y podrian impactar con una ballena.

Aplicabilidad anual

Disminucién del
estado de alerta del
navegante

o7

R) Desde mi punto de vista, considero que la aplicacién de la regla de
reduccion de velocidad no se deberia implementar anualmente ya que no
aumentaria la efectividad para evitar impactos de buques con ballenas
francas

Implementacién
anual

Efectividad en la
reduccion de
impactos

08

R) Las ballenas francas estan en constante traslado a lo largo de la costa
este de estados unidos, ellas se mueven por estaciones del afio, asi que
desde mi punto de vista considero que si es una buena medida
implementarla todo el afio.

Traslado de
ballenas francas

Medida de
implementacién
anual favorable

09

R) La implantacion anual de la regla de reduccién de velocidad en las areas
de gestion estacional no se deberia llevar a cabo, ya que por como su mismo
nombre lo dice es estacional, es decir que las ballenas se trasladan de
manera estacional, no permanecen en una determinada area.

Implementacién
anual no
considerada

Traslado estacional
de ballenas francas

010

R) Considero que no es necesario implementar de forma anual la regla de
restriccion de velocidad en todas las areas estacionales, solo en las areas
donde se avistan con mayor frecuencia.

Implantacién anual
innecesaria

Aplicacion en areas
con mayor
frecuencia

INDICADOR: Areas de gestion dinamicas

11. ¢ Considera usted que la reduccidn de velocidad en areas de gestion dinamica deberia ser
obligatoria tanto como en las areas de gestion estacionales?

01

Categoria
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R). Considero que, en toda area, tanto como dinamicas como estacionales
deberia ser de caracter obligatorio, ya que ambas son_areas de alta
concentracién de ballenas francas, con la Unica diferencia que las dinamicas
son de vigencia mas cortas.

Caracter obligatorio

Areas de alta
concentracion de
ballenas

02

R) Desde mi punto de vista considero que las areas de_gestion dindmicas
deberian ser obligatorias al igual que las areas de gestion dinamicas, ya que
al ser de corto tiempo no tiene una repercusion considerable en el transporte
maritimo.

Areas de gestion
dinamicas
obligatorias

repercusion no
considerable

03

R) Opino que las areas de gestidn dindmicas si deberian ser de caracter
obligatorio, porque al ser de caracter voluntario, los nhavegantes no toman
conciencia y no la aplican.

Areas de gestion
dindmicas
obligatorias

Falta de conciencia
de los navegantes

o4

R) Opino que la aplicacién de manera obligatoria de la regla de reduccién de
velocidad en las areas de gestion dinamicas no genera ningun cambio extra
en la industria del transporte maritimo, asi que si deberia ser caracter

obligatorio

Carencia de
cambios industria
transporte maritimo

Carécter obligatorio

05

R) Desde mi punto de vista, considero que si se deberia aplicar de manera
obligatoria la regla de reduccion de velocidad en las areas de gestion
dinamicas, porque los navegantes aun no toman conciencia del dafio
ecoldgico que la industria naviera genera.

Aplicacion
obligatoria en areas
dindmicas

Dafio ecoldgico

06

R) Desde mi perspectiva, considero que no _se deberia_implementar de
manera obligatoria la regla de reduccién en las areas de gestion dinamicas,
porgue no es necesario debido a que son zonas pocos comunes de
avistamientos.

Implementacion de
caracter obligatorio
desfavorable

Zonas de bajo
avistamientos

o7

R) Considero que si se deberia implementar la regla de reduccién de
velocidad de manera obligatoria en las &reas de gestién dindmicas, porque
son &reas con vigencia mas cortas, por consiguiente, no genera cambios
relevantes.

Implementacion de
caréacter obligatorio

Ausencia de
cambios relevantes

08

R) Considero que si se deberia implementar de manera obligatoria entodas
las areas donde se avistan a las ballenas francas, asi se podra proteger de
manera mas eficiente a la especie.

Implementacién
obligatoria

Proteccioén eficiente
de la especie

09

R) Opino que si se deberia implementar de manera obligatoria al igual que
en las areas de gestion estacional, voluntariamente es mas dificil que los
navegantes acaten la regulacion.

Implementacién
obligatoria

Voluntariedad mas
compleja

010

R) Las &reas dindmicas también tienen una importancia en el habitat de las
ballenas francas, por tal sentido, se deberia aplicar de manera obligatoria la
regla de reduccién de velocidad.

Habitat de las
ballenas francas
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Aplicacion
obligatoria de la
regla

INDICADOR: Retraso en arribos

12. ¢Considera usted que la reduccion de velocidad en areas de gestion estacional genera un

retraso en arribos de los buques a puertos estadounidenses?

O1

Categoria

R) Considero que la reduccion de la velocidad en las areas de gestion
estacional si_genera un_ retraso al arribo, pero _es un_retraso poco
considerable, de un margen pequefo de tiempo de retraso.

Retraso poco
considerable

Margen pequefio de
tiempo de retraso

02

R) Desde mi punto de vista y en base a mi experiencia, si considero que
genera un retraso de un promedio de una o dos horas, sin embargo, el
impacto de conservacién de la especie es mucho més favorable.

Retraso evidente

Conservacion de la
especie favorable

03

R) Considerando mi experiencia, puedo asegurar que, si genera un pequefio
retraso, pero ese retraso es irrelevante a comparacion del alto impacto que
genera para la conservacion de la ballena franca del Atlantico Norte.

Retraso evidente

Alto impacto de
conservacion

04

R). Yo considero que, si genera un retraso en los arribos al puerto, pero ese
retraso no es de mucha diferencia de horas.

Retraso evidente

Diferencia minima
de hora

05

R) Bajo mi experiencia si considero que genera un ligero retraso en el arribo
a puerto, pero del punto de vista ecolégico, este retraso del buque genera
un aporte favorable en la preservacion de las ballenas francas.

Retraso evidente

Aporte favorable en
la conservacion de
la especie

06

R) Desde mi percepcion, si genera retraso al arribo y ese retraso genera una
pequefia demora en la operacidn de carga, pero si lo vemos desde el punto
de vista costo y beneficio, el impacto en la preservacion de la especie es
ampliamente mas favorable que el retraso de unas horas de arribo.

Retraso evidente al
arribo

Impacto de la
preservacion mas

para_la_ preservacion de esta especie, retraso no es

comparacion.

un pequefio

favorable
o7
R) Considero que, si genera un ligero retraso al arribo, pero no es tan ~ Retraso
trascendente en la operacidn del buque, ya que, si comparamos el beneficio |ntrascer_1l;:iente al
arribo,

Beneficio para la
preservacion de la
especie

08

R) Considerablemente si genera un ligero retraso en el arribo a puerto, pero
el oficial de navegacién ya debe prever ese retraso en el plan de navegacion
antes de zarpar.

Retraso evidente

Plan de navegacion
previo al zarpe

09

R) Considero que la reduccion de velocidad si genera un retraso al arribar a
puerto, el retraso puede inferir en el comienzo de operacién de carga
estimada, pero si lo vemos desde otro punto de vista, el impacto favorable

Retraso infiere en la
operacion de carga

Impacto favorable
medioambiental
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medioambiental de la preservacion de la especie es indudablemente mucho
mas importante que un ligero retraso

010

R) Desde mi punto de vista, considero que, si existe un ligero retraso en el
arribo del buque al puerto, pero el retraso ya se prevé antes de zarpar, asi
gue no genera un problema considerable para la operacién de carga en el

puerto.

Retraso evidente al
arribo.

Problemas en
operacion de carga
intrascendentes

INDICADOR: Maniobrabilidad del buque

13. Basado en su experiencia ¢ Considera que la disminucion de velocidad a 10 nudos o menos

repercute en la maniobrabilidad del buque?

o1

Categoria

R) Basado en mi experiencia, considero que la disminucién de velocidad a
10 nudos o menos no afecta en la maniobrabilidad del buque, ya que la
maniobrabilidad también depende de factores externos, como el clima,

Efecto nulo en
maniobrabilidad

viento, corriente, etc. Por consiguiente, en condiciones normales de ﬁgr”rg;g’sngz
navegacioén no afectaria en nada. navegacion

02

R) Considero que a la velocidad de 10 nudos la maniobrabilidad del buqgue
no se ve afectada, debido a que lo considero como una velocidad minima
normal en la que la operabilidad del buque no se veria afectada sin que
existan factores externos como el clima.

Efecto nulo en
maniobrabilidad

Velocidad minima
normal

03

R) En base a mi experiencia, la maniobrabilidad del bugue no se ve afectada
a_una_ velocidad de 10 nudos, lo considero una velocidad minima
practicamente normal en la gue el buque podria navegar.

Efecto nulo en
maniobrabilidad

Velocidad minima
normal

04

R) Basandome en mi experiencia, la maniobrabilidad de mi bugue si se vio

Maniobrabilidad

condiciones normales, asi que considero que es una velocidad minima
optima.

afectado cuando navegaba a una velocidad de 10 nudos, pero fue porque afectada
atravesamos mal tiempo. Pero para eso la regla tiene excepciones. .
Mal tiempo
05
R) Una velocidad de 10 nudos_no afecta en la maniobrabilidad del bugue en Efecto en

maniobrabilidad
nula en condiciones
normales

Velocidad minima
optima

06

R) Considero que la maniobrabilidad si se ve un ligeramente afectada, ya
gue considero que la velocidad minima deberia ser de 12 a 14 nudos,
dependiendo como esté el clima.

Maniobrabilidad
ligeramente
afectada

Inferencia del clima

o7

R) Basado en mi experiencia, cuando navegamos en condiciones normales

de tiempo el buque a una velocidad de 10 nudos, no se ve afectado.

Navegacién
condiciones
normales

Efecto nulo

08

1




R) Considero, basado en mi experiencia, que al reducir la velocidad a 10
nudos la maniobrabilidad del buque no se ve afectada en condiciones
normales, solo es afectada en mal tiempo.

Reduccion de
velocidad 10 nudos

Efecto nulo en la
maniobrabilidad

09

R) En la disminucién de velocidad no repercute en la maniobrabilidad del
buque, porque el buque debe estar preparado para todas las circunstancias
gue se presenten durante la navegacion para eso el buque tiene la hélice de
proay las 2 servomotoras.

Repercusion nula
enla
maniobrabilidad

Capacidad 6ptima
del buque durante
la navegacioén

010

R) Considero que la maniobrabilidad del bugue no se ve afectada al reducir

la velocidad a 10 nudos, es una velocidad minima éptima para que el buque
pueda navegar en condiciones climaticas normales

Maniobrabilidad no
se ve afectada
Velocidad minima
optima

INDICADOR: Sanciones

14. ¢ Sabe usted los cargos y sanciones que genera el incumplimiento de la regla de reduccion de

velocidad?

01

Categoria

R) Los cargos que genera el incumplimiento de la reduccion de la regla
\van desde sanciones monetarias hasta en otros casos mayores penales.

Incumplimiento de

la regla sobre
reduccion de
velocidad

Sanciones
monetarias y
penales

02

R) No tengo una informacién clara sobre los cargos que genera el
incumplimiento de la regla, pero considero que al ser una regla federal
son cargos muy estrictos.

insuficiente de la

Cargos estrictos

Claridad

informacion

03

R) Los cargos por incumplimiento van desde multas monetarias hasta
cargos penales ya que estan bajo una regulacion federal.

Multas y cargos

Regulacion federal

penales

04

R) Tengo conocimiento que existe una multa al incumplir con la
regulacion de reduccion de velocidad.

Incumplimiento de

Multa monetaria

la regla sobre
reduccion de
velocidad

05

R) No tengo un conocimiento muy profundo sobre el tema de sanciones
y multas, pero al ser de caracter federal, tiene sanciones muy estrictas.

Desconocimiento

Sanciones muy

sobre el tema

estrictas

06
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R) Realmente no tengo una informacién clara respecto a las sanciones y
multas, pero considero que el incumplimiento de la regla debe conllevar
a recibir multas monetarias muy altas.

Desconocimiento
sobre cargos y
sanciones

Multas monetarias
altas

o7

R) La guardia costera es la encargada de aplicar las multas y sanciones
correspondientes

Guardia Costera

Multas y sanciones

08

R) Considero que una multa correspondiente al incumplimiento a la regla
es de una multa monetaria muy alta, y en casos mas extremos una

sancion penal.

Multa monetaria
muy alta

Sancion penal en
casos extremos

09

R) No tengo un conocimiento exacto de la sancién o multa que conlleva_
incumplir la regla de reduccidn de velocidad.

Desconocimiento
de una sancioén o
multa

Incumplimiento de
la regla.

010

R) No he sido participe de una multa o0 sancién, pero al ser una regla
federal debe ser una sancion penal.

Participacion nula
de una sancién

Regla Federal

e Sintesis conceptual 2:

La regla de reduccion de velocidad para proteger a las ballenas francas del
Atlantico Norte si tiene una repercusion respecto a la operacion de los buques, ya
gue determina que exista una coordinacién previa entre los departamentos de
puente y maquinas, lo cual de llevarse de forma inadecuada podria verse el buque

sancionado afectando econémicamente a los propietarios por temas de indole

juridica.

Si bien es cierto la reduccién de velocidad a 10 nudos permite que las colisiones
y en consecuencia las muertes con las ballenas francas del Atlantico Norte se

reduzcan, lo contrario pasa en la operatividad del buque ya que se aumenta de

alguna u otra manera la carga laboral.
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Por otra parte, se pudo conocer la apreciacion de los entrevistados sobre las
areas de gestion estacional, sobre la cual sostienen que la vigencia de dicha
regulacion deberia mantenerse segun la temporalidad establecida. Asi es
importante que se proyecten estudios con mayor especificidad de tal manera de
gue se establezcan actividades efectivas que sean equilibradas con la operacién
de los buques que ingresan a puertos en areas concordantes.

El establecimiento de &reas dinamicas establece un principio de consideraciones
que pueden ser innecesarias para la reduccién de velocidad de los buques, por lo
que los entrevistados manifestaron su acuerdo en torno a dicha area y las
actividades que dentro de ella se realizan, la cual se caracteriza por disponer de
temporadas en las cuales la reduccion de la velocidad se vuelve obligatorio, y otras
en la cual los buques pueden transitar con normalidad.

Los tiempos con los cuales se planifican los viajes son esenciales para un buque,
ante ello, es importante establecer que el buque podria estar sometido a tales
regulaciones propias de las especies que habitan el lecho marino y su proteccién,
pero que sin embargo es necesario establecer mayor informacion para el sector
maritimo de los diversos aspectos que giran en torno a la implantacion de la norma.
Entonces, de acuerdo a las actividades que se derivan de cumplir con la norma
por parte de los buques, se puede considerar que existe un ligero retraso en arribos
de los buques a puertos estadounidenses por donde transitan las ballenas francas
del Atlantico Norte, pero que, sin duda, dicha accién ayuda a preservar a una de
las especies consideradas en peligro critico de extincion, lo cual beneficia al

ecosistema marino de la zona, la industria pesquera, etc.
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Con respecto a la maniobrabilidad del buque se pudo conocer que la reduccion
a 10 nudos de la velocidad no repercute sobre la mismas, ya que tal condicion suele
ser afectada por temas vinculados al viento y corriente, o que quiere decir que en
condiciones normales de navegacion la maniobrabilidad del buque no se ve
afectada.

Con respecto a las sanciones que pueden aplicarse a los buques por no cumplir
con la regla se puede comprender que no existe un conocimiento practico basico
sobre los mismos, y que no existe claridad por parte de las autoridades o una

informacion precisa sobre las repercusiones legales que se derivan de la misma.

-Objetivo especifico 3: Conocer el compromiso de la OMI respecto al cuidado
y preservacion de las especies marinas. segun las perspectivas de los

oficiales de puente de la naviera “Ahrenkiel Steamship”, 2020.

SUBCATEGORIA DE ANALISIS: Compromiso de la OMI respecto al cuidado y preservacion
de las especies marinas.

INDICADOR: Labor del MEPC

15. Desde su punto de vista ¢ Qué opina sobre la labor del comité de proteccién del medio marino
con respecto al cuidado y preservacion de las especies marinas?

01 Categoria
R) El comité de proteccion del medio marino a mi parecer viene trabajando | Trabajo correcto del
correctamente con su labor de prevencién y contencion de lacontaminacion MEPC

del mar, ocasionada por los buques. »
Prevencion y

contencién de la
contaminacion.

02
R) Desde mi punto de vista, la labor del comité de proteccion del medio | Bajo compromiso
marino tiene un_compromiso muy bajo con la preservacion de las especies

marinas a comparacion del compromiso con el medio ambiente. Preservacion
especies marinas

03
R) Opino que su labor es muy favorable en la preservacién del | Labor favorable en
medioambiente, pero deberia hacer un mayor hincapié en la preservacién la preservacion
de las especies medioambiental
Mayor hincapié en
la preservacion
especies
04
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R) Me parece que el comité de medio marino trabaja de manera intermitente,
necesita que la situacién sea grave para poder recién actuar.

Pobre labor del
comité

Réapido actuar en
situaciones

05

R) Considero que el comité de proteccion del medio marino viene trabajando
mucho _en la conservacién del medio ambiente, pero no se enfoca con
claridad en las especies marinas.

Conservacion del
medio ambiente

Enfoque poco claro
en especies
marinas

06

R) En mi opinién, con respecto a la preservacion de especies marinas el
comité de proteccién del medio marino cumple una labor muy pobre, deberia
tomar medias antes de gue una especie se encuentre en peligro de extincion.

Labor pobre de
preservacion de
especies marinas

Peligro de extincién

o7

R) Considero que hace un correcto trabajo, la publicacién de circulares sobre
diversos temas informan mucho solo la situacién alrededor del mundo.

Correcto trabajo del
comité

Publicacion de
circulares

08

R) Considero que, si cumple una labor muy importante en la preservacién
del medio marino y en sus especies, pero aln sigue existiendo una falta
grande de compromiso de las empresas navieras.

Labor importante en
la preservacion

Falta de
compromiso en
empresas havieras

09

R) Opino que dentro de sus medios el comité vino haciendo un gran trabajo,
pero falta mas interés de su parte, involucrarse mas en el tema de
conservacion de especies.

Gran trabajo del
comité

Involucramiento
profundo en
conservacion

010

R) La labor del comité de proteccién del medio ambiente marino si cumple
una labor correcta y comprometida con el medio ambiente marino, pero no
se enfoca muy a fondo en el cuidado y preservacion de las especies.

Labor correcta y
comprometida del
comité

Poco enfoque
cuidado y
preservacion de
especies

INDICADOR: Medidas ambientalistas

16. ¢Deberia la OMI exhortar a sus estados miembros a adoptar medidas ambientalistas para

reservar la vida marina?

01

Categoria

R) Primero que nada la OMI deberia comenzar con una evaluacion de riesgo
donde se pueda determinar las areas en las cuales la vida marina esta en
peligro de extincion.

Implementar una
evaluacion de
riesgo

Vida marina en
peligro de extincion.

02
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R) La OMI esta en la obligacion de presionar a los paises miembros a
cooperar en la conservacion del medio marino, el trabajo debe ser conjunto.

Obligacion de la
OMI con estados
miembros

Trabajo conjunto

03

R) Si, la OMI debe exigir a sus estados miembros adoptar regulaciones en
caso sea necesarias con el fin de prevenir la vida marina.

Exigir a los estados
miembros de la
OMI la adopcién de
medidas
ambientales

Vida marina

04

R) Todo estado miembro de la OMI deberia por iniciativa propia buscar
medidas que ayudes a la prevencioén de la vida marina. Sequir la gestion de
los estados unidos que frecuentemente se pronuncia sobre estos temas.

Iniciativa propia del
estado miembro

Imitar la gestion de
los estados unidos

05

R) Considero que la OMI deberia hacer un analisis a fondo sobre la situacién
actual de las especies y si alguna viene siendo afectada por la industria
maritima inmediatamente tomar medidas.

Andlisis a fondo
sobre especies

Toma de medidas
inmediatas

06

R) La OMI debe invitar a los paises miembros a identificar especies que se
encuentren en_peligro de extincidn, si es necesario hacer algunas
modificaciones se debe hacer.

Invitacién de la OMI
a paises miembros

Especies en peligro
de extincion

o7

R) Considero que si, que la OMI debe exhortar a todos sus estados
miembros a adoptar medidas para preservar y cuidar a las especies marinas,
ya que la OMI es una organizacidn rectora que cumple un rol muy importante
en dicho ambito.

Exhortar a los
estados miembros
de la OMI

Rol importante de la
OMI

08

R) Todo pais miembro tiene la obligacién de velar por sus intereses y debe
considerar la vida marina como un tema de suma importancia. Es necesario
ser mas exigente con el cumplimiento de requlaciones con elfin de proteger
las ballenas y otras especies.

Vida marina tema
de suma
importancia

Exigir el
cumplimiento de
regulaciones

09

R) La OMI tiene que trabajar en conjunto con sus estados miembros antes
de que una especie pase a estar en peligro de extincién, por ello, la OMI
debe implementar y exigir medidas mas drasticas.

Trabajo en conjunto
de la OMI con
estados miembros

Implementacion de
medidas mas
drasticas

010

R) Considero que si_se deberian tomar mas medidas enfocadas a la
conservacion de las especies y la OMI es el estado rector que puede exhortar
a todos los estados miembros a acatar dichas medidas.

Medidas mas
enfocadas en
conservacion

OMI estado rector
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INDICADOR: Implementacién de medidas frente a especies marinas en extincion

17. ¢ Cree usted que la OMI deberia implementar medidas para preservar especies marinas antes

de que estas entren en peligro de extincién?

01

Categoria

R) Definitivamente seria la mejor forma de conservar la vida marina, no es
necesario llegar a los extremos para recién actuar.

Medidas de
conservacion

importancia, en el caso de las ballenas francas considero gue se actué mal.

Vida marina
02
R) Como Capitdn he notado un gran cambio por parte de la OMI estos Interésenel
dltimos afios, el interés por el cuidado del medio ambiente es de gran CUIdadObde| medio
ambiente

Mala accién en la
preservacion de las
ballenas francas

03

R) No solo se debe implantar medidas para la conservacién de especies que
estan cerca de la extincion, toda vida marina debe ser considerada
sustancial.

Conservacion de
especies en peligro
de extincion

Consideracion de la
vida marina

04

R) Tanto como la OMI, los paises miembros deberian presentar propuestas
luego de un estudio en sus aguas donde exista afluencia de especies
marinas. No se debe esperar que estas lleguen a estar en peligro de
extincion.

Presentaciéon de
propuestas

Afluencia de
especies marinas

05

R) Definitivamente si, la OMI y sus estados miembros no deben esperar
hasta que una especie pase a estar en peligro de extincién para poder
implementar una medida, porque podria ser muy tarde.

OMI y estados
miembros

Implementacion de
una medida con
anticipacion

06

R) La OMI hoy en dia se enfoca mucho en la proteccion de especies, llegaron
al punto de modificar algunos dispositivos de separacién de trafico con el fin
de evitar el acercamiento entre ballenas y bugues. Me parece muy bien.

Modificacion de
DST

Evitar el
acercamiento entre
buques y ballenas

o7

R) La OMI deberia continuar emitiendo regulaciones para proteger el medio
marino, no esperar gue el problema se agrave para recién actuar.

Continuidad en la
emisién de
regulaciones

Accionar en el
momento correcto

08

R) Si, opino que la OMI debe preocuparse mas de estos temas de proteccion
maritima. El océano es de las especies, el transporte maritimo deberia
respetar eso.

Preocupacion de la
OMI

Proteccion maritima

09

R) Considero que si, que la OMI deberia actuar antes de que una especie

organizaciones externas deben comprometerse y tomar medias previas.

pase a estar en lista de especies en peligro de extincidn, tanto la OMI como

Medidas previas a
estar en peligro de
extincion
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Compromiso de la
OMly
organizaciones

010

R) Opino que si, OMI es una de las organizaciones mas importantes para
preservar le medioambiente marino y sus especies, asi que deberia tomar
medidas antes de que una especie se extinga.

Importancia de la
OMl enla
preservacion del
medio marino

Implantacién de
medidas previas

INDICADOR: Implementacion del sistema de reportes en el Atlantico medio

18. ¢ Considera usted que la OMI tiene la mayor responsabilidad de que esta especie se encuentre

en peligro critico de extincion?

O1

Categoria

R) NO, desde mi punto de vista la OMI no tiene responsabilidad sobre esto,
hace muchos afios no habia la tecnologia de antes y habia poco estudio
sobre el nimero de ejemplares que existian.

Responsabilidad
nula de la OMI

Estudio sobre la
poblacién de esta
especie

02

R) Desde mi perspectiva opino que la actividad humana y la falta de
sensibilizaciéon fueron los causantes de que las ballenas francas estén hoy
en dia en riesgo de extinguirse.

Falta de
sensibilizacion

Ballenas en peligro
de extincién

03

R) Tanto la OMI, como el gobierno americano y la industria maritima tienen
responsabilidad de este problema. El cumplimiento de las requlaciones para
proteger a las ballenas francas sera la mas 6ptima para solucionar esta gran
problematica.

Responsables del
problema

Cumplimiento de
las regulaciones
para proteger a las
ballenas francas

04

R) La OMI debi6 actuar mucho antes y no esperar que esta_especie entre a
la lista roja de especies en peligro. Tal vez hoy en dia se nota un interés
sobre estos temas, pero antes no.

Lista roja de
especies en peligro
de extincién

Tema de gran
interés en la
actualidad

05

R) Desde mi punto de vista considero que Estados Unidos es el responsable
de que esta especie se encuentre en esta situacion critica, se espero llegar
al limite para recién obligar a los buques a reducir la velocidad en areas
donde las ballenas viven.

Situacion critica

Reduccion de
velocidad en areas
de gestion
estacional

06

R) Considero que la OMI tiene parte de la responsabilidad, pero en mayor
parte apunto a la falta de conciencia maritima, empatia con otras especies.

Responsabilidad
leve de la OMI

Falta de conciencia
maritima

o7
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R) La responsabilidad sobre este tema es Unicamente de la OMI, siento que
la organizacion que debe velar en todos los aspectos relacionado con la
industria maritima.

Responsabilidad
Unica de la OMI

Aspectos de la
industria maritima

08

R) Opino que no solo la OMI, en general la industria del transporte maritimo,
la industria pesquera, todos son culpables, aun no toman una conciencia
profunda sobre el tema.

Culpabilidad del
Transporte
maritimo e industria
pesquera

Inexistencia de
conciencia sobre el
tema

09

R) Desde mi punto de vista, la OMI como organizacion, tiene gran parte de

responsabilidad, pero esa responsabilidad también recae en la industria del
transporte maritimo comercial y todos sus involucrados desde las empresas

navieras hasta sus propios navegantes.

Responsabilidad en
todo ambito
maritimo

Transporte
maritimo y
empresas navieras

010

R) La OMI a mi parecer pudo actuar desde hace mucho tiempo, pero no lo
tomo con la seriedad del caso y hoy en dia se nota las consecuencias.

Accionar tardio por
parte de la OMI

Consecuencias por
falta de interés en
problemas
medioambientales

e Sintesis conceptual 3:

Con respecto al compromiso de la OMI sobre el cuidado y preservacion de las
especies marinas se pudo conocer que existen regulaciones que se enfocan mas
en la operatividad funcional del buque tomando en consideracion las fuentes de
contaminacién que caracterizan al buque y que suelen repercutir en contaminacion
marina de los océanos.

El Convenio MARPOL, llamado también, Convenio internacional para prevenir la
contaminacion ocasionado por los buques, establece lineamientos desde el punto
de vista de la operacion y actividades que deben establecerse a bordo de los

buques con el fin de minimizar o reducir los riesgos, lo que desde la perspectiva de
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la afectacién que los buques pueden ocasionar a las especies marinas, se puede
observar que existe mayor desconocimiento sobre tal situacion.

Es conforme sefialar la percepcion de los entrevistados cuando afirman que las
medidas medioambientales, en particular las que relacionan lecho marino como
hébitat de las especies que pueden ser afectadas como parte de la operacién de
los buques, debe ser un foco de atencidén en donde las organizaciones pertinentes
en trabajo conjunto con la OMI puedan establecer medidas en aras de buscar y
fomentar una mayor postura en términos de sensibilizacion que garantice la vida de
las especies marinas que pudiesen ser afectadas por los buques.

Si bien es cierto, las primeras acciones para proteger a las ballenas francas del
Atlantico Norte, partieron de regulaciones locales de los Estados Unidos quienes
bajo la presién de activistas encamind la viabilidad de las mismas, en el sector
internacional de alcance que establece la OMI no se proyecta como unarespuesta
global que podria ser beneficioso para el medio ambiente, los animales que habitan
en él y la operacién de los buques mercantes.

Asi también se rescata la percepcion de los entrevistados en cuento a la accion
de la OMI que debe fomentar mayor preocupacion cambiando el paradigma de la
prevencion de la contaminacion por fuentes propias de su operacion con las
repercusiones que pueden ocasionar los buques a cierto tipo de especies comoes

la situacion evidenciada correspondiente a las especies marinas.
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-Objetivo especifico 4. Examinar que asuntos deberian tomarse en cuenta

para sensibilizar a la gente de mar con respecto a situaciones que afectan a

las especies marinas por parte de la operacion de buques mercantes desde

la perspectiva de los oficiales de puente de la naviera “Ahrenkiel

Steamship”, 2020.

SUBCATEGORIA DE ANALISIS: Sensibilizacion con las especies marinas en la operacién de

los buques.

INDICADOR: Percepcioén sobre las reglas para proteger a las ballenas francas.

19. En base a su experiencia ¢ Considera favorable la implementacion de reglas adicionales para

preservar las especies marinas?

01 Categoria
R) Entre costo-beneficio si hablamos de reducir velocidad para conservar Reduccion de
velocidad

una especie que esta en peligro de extincidn, definitivamente serafavorable
dicha regla.

Peligro de extincion

02

R) Toda regla que se emita para la conservacion de la vida marina sera
buena siempre y cuanto la regla haya sido_estudiaba por especialistas y no
tenga otros intereses mas gue proteger a la especie.

Reglas favorables
para la
conservacion de la
vida marina

Estudio por parte
de especialistas

03

R) La implementacidon de reglas adicionales debe continuar, de este modo
poder conservar la fauna marina. No solo USA si no también otros estados.

Continuidad en la
implementacion de
reglas

Promulgacion de
reglas por otros
estados miembros

04

R) Si considero favorable la implementacién de reglas adicionales con el fin
de cuidar a las ballenas francas, ser mas exigentes en este tema que es de
suma importancia.

Implantacion de
reglas adicionales

Tema de interés
mundial

05

R) Por supuesto que si ya que toda accién o medida que se tome en areas
del cuidado de la vida marina y del ecosistema siempre sera del interés de
uno como profesional.

Areas de proteccion
marina

Interés del oficial
mercante por temas
ambientales

06
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R) La implementacién de regulaciones ambientales adicionales para la
preservacion de las especies marinas_es favorable, se deberia promover
mas dicha actitud en la industria.

Implementacién de
regulaciones
ambientales

Promover
conciencia
ambiental en la
industria maritima

o7

R) Claro que, si es favorable, se debe promover ese tipo de acciones por
parte de la organizacién maritima internacional.

Reglas favorables

OMI

08

R) Toda regulacién que tenga como finalidad proteger o conservar el medio
ambiente debe ser implementada, esto incluye todo tipo de contaminaciéno
dafio que un bugue pueda generar.

Finalidad de la
regla de proteccion

Contaminacién por
parte de los bugues

09

R) La implementacion de regulaciones por parte del gobierno de Estados
Unidos me parece una gestién gue deben imitar los demas gobiernos. No he
visto otras zonas que se enfoguen en la conservacion de especies marinas.

Gestion ambiental
digna de imitar

Enfoque en la
conservacion de
especies marinas.

010

R) Considero que toda regla con el fin de conservar una especie sera
favorable por donde lo miremos.

Regla favorable

Conservacion de la
especie

INDICADOR: Sentir respecto ala muerte de las ballenas francas del Atlantico Norte

20. ¢ Como siente usted al saber que a causa de colisiones con buques las ballenas francas del

Atlantico Norte estan en peligro critico de extincion?

01

Categoria

R) Definitivamente existe una preocupacion por parte de los marinos y en lo
posible se trata de crear conciencia ambiental.

Preocupacion por
parte de la gente de
mar

Conciencia
ambiental

02

R) No es nada agradable saber que a causa de impactos con bugues una
especie se encuentra en peligro de extincién. De nuestra parte solo queda
cumplir con las reglas que el estado promulgd.

Impactos con
buques

Cumplimiento de la
regla

03

R) La situacion es alarmante, se deberia considerar mas la vida marina. Al
igual como la industria maritima es importante, la conservacion de especies
también.

Situacién alarmante

Conservacion de
las especies

04

R) La situacién es preocupante, manejo informacién que esa especie esta
en peligro de extincién principalmente por colisiones con buques. Como
marinos queda cumplir con las regulaciones establecidas por el estado.

Especie en peligro
de extincién

Cumplimiento de
las regulaciones
establecidas

05
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R) Como marino no es tan cémodo saber cosas asi porque uno es parte de
la_industria maritima, se debe seguir con la promulgacién de regulaciones
gue controlen este problema.

Industria maritima

Control del
problema

06

R) Bueno como Oficial Mercante llama mucho la atencién y hace sentir mal
gue a razén de colisiones con buques una especie esté en peligro de
extincion. Esto me llama a tomar conciencia y sequir las regulaciones para
evitar que se pierda dicha vida silvestre.

Colisiones con
buques

Toma de conciencia
y cumplimiento de
las regulaciones

o7

R) Es un hecho muy lamentable por el cual la NOAA ha implementado
reduccion de velocidad a maximo 10 nudos en las zonas en donde se han
avistado ballenas.

Labor de la NOAA
sobre las ballenas
francas

Avistamiento de
ballenas

08

R) La situacién es alarmante, las especies marinas deben ser tomadas en
cuenta y tomar medidas en el asunto.

Situacién alarmante
sobre las especies
marinas

Toma de medidas
inmediatas

09

R) No tenia conocimiento gue la extincion de esta especie esta vinculada
directamente con impactos con buques.

Desconocimiento
sobre la especie en
extincion

Impactos con
buques

010

R) Muy mal ya que son criaturas pacificas que nada nos hacen ademasque
nosotros somos los que estan invadiendo su ecosistema y no deberiamos
afectarlas en lo mas minimo.

Especies pacificas

Destruccion del
ecosistema

INDICADOR: Conciencia en la Industria Maritima

21. ;,Como cree usted que se puede generar conciencia medio ambiental en la industria maritima?

del medio marino.

01 Categoria
R) La conciencia ambiental se deberia generar desde la formacién bésica Formacion
(Escuela o Universidad) mostrando un claro panorama de la situacion actual | ambiental dlesde la
escuela

Situacién actual del
medio marino

02

R) El didlogo entre la tripulacién durante los safety meetings, comentar
noticias sobre temas ambientales en dichas charlas.

Dialogo entre la
tripulacion

Temas ambientales

03

R) Esto tiene mucho que ver con la problemética entre Armador y
Tripulacién. Los oficiales trabajan con lo que los Armadores pueden proveer,
la generacién de conciencia comienza desde los duefios de la empresa
hasta los marineros.

Problematica entre
armador y
Tripulacion

Generacion de
conciencia

04
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R) Con los safety meetings (charlas de seguridad) semanales para la
tripulacion donde se hace introduccion del ISO 14001 ayuda a gestionar e
identificar los riesgos ambientales.

Charlas de
seguridad

Identificar riesgos

ambientales
05
R) La empresa deberia permitir el acceso a informacién sobre noticias Acceso a la
relacionadas al medio marino, ya que en el barco uno como marino no puede informacion
informarse mucho. o
Noticias

relacionadas al
medio marino

06

R) Yo opino que deberiamos recibir semanalmente charlas acompafiadas de
videos interactivos que nos muestren como afecta una conducta
irresponsable ante el medio marino y asi concientizar paulatinamente al
personal involucrado.

Charlas y videos
semanales sobre
concientizacion

Conducta
irresponsable ante
el medio marino

o7

R) Las navieras deberian invertir en cursos de capacitacién de su tripulacion
antes de embarcar, durante el tiempo de embarque y después ya en casa,
La tarea debe ser constante.

Preparar al
personal antes de
embarcar

Trabajo constante
para sensibilizar

08

R) Con una mayor capacitacion y supervision de lo que verdaderamente
hacen los bugues.

Mayor capacitacion
a la tripulacion

Supervision a los
buques

09

R) Para generar conciencia ambiental en la gente de mar, es necesaria la
complicidad entre los armadores, tripulacién y autoridades pertinentes. Pero
es igualmente necesario que las navieras realicen campafas de
sensibilizacion se hagan de manera didactica la importancia de cuidar las
aguas navegables y la vida silvestre.

Trabajo conjunto
para generar
conciencia
ambiental

Importancia de
cuidar la vida
silvestre

010

R) Se deberian hacer mas reuniones por parte de los estados miembros para
conocer la realidad més a fondo y actualizada.

Reuniones entre
estados miembros

Conocer la realidad
actual

INDICADOR: Capacitaciones con respecto al cuidado de especies maritimas

22. ¢Se realizan capacitaciones con la intencion de sensibilizar a la gente de mar en temas

vinculados a las especies marinas?

01

Categoria

R) Existen cursos abordo como el seaqull, gue intentan sensibilizar a la gente
de mar, tomar en serio la situacién sobre el medio marino pero muy pocose
habla sobre la conservacién de especies marinas.

Cursos abordo con
fines de sensibilizar

Situacién sobre el
medio marino

02
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R) Algunos cursos antes de embarcar sobre sensibilizacién sobre la_
proteccion del medio marino, pero no tocan mas a fondo.

Cursos sobre
sensibilizacion
previos al
embarque

Proteccion del
medio marino

03

R) Si, De acuerdo con la OMI y Su MEPC publicaron un Curso Conciencia
ambiental Marina para estar anuente como la industria_ maritima_afecta el
ecosistema marino.

Curso sobre
conciencia
ambiental marina

Industria maritima

afecta el
ecosistema marino

04

R) Claro que si, las empresas navieras estan obligadas a realizar charlas y
capacitaciones a sus tripulantes. La implantacién de cursos abordo tienen
lugar clave en esta tarea de concientizacién.

Charlas y
capacitaciones para
tripulantes

Tarea de
concientizacion

05

R) No, los temas de interés siempre son sobre emision de gases o aguas de

lastre, pero muy poco sobre las especies marinas pese a que mortalidad de

estos es generada en su mayoria por buques.

Preocupacion por
otros temas
ambientales

Mortalidad de
ballenas francas a
causa de colisiones
con buques

06

R)_Con muy poca frecuencia, el poco tiempo libre por la ruta del buque ylas
operaciones de carga y descarga no se puede hablar mucho sobre eso en
las reuniones semanales.

Falta de tiempo
para el dialogo
sobre temas
medioambientales

Charlas semanales
de seguridad

o7

R) Se realizan charlas de vez en cuando pero casi siempre se tocan temas

sobre contaminacién a la capa de ozono, pocas veces se habla de
conservacion de las especies marinas.

Temas sobre
contaminacion

Conservacion de
las especies
marinas

08

R) Existe una intencidn por parte de algunas instituciones, pero considero
gue es muy bajo. Si queremos tomar conciencia esa informacién se debe
masificar ampliamente

Intenciones por
parte de
instituciones
Masificacion de la
informacion

09

R) Las capacitaciones mayormente son referentes a temas como el cuidado

de la atmosfera, o el medio ambiente, muy pocas veces sobre las amenazas

a especies marinas.

Capacitaciones
sobre otros temas

Pocas
capacitaciones
sobre especies

marinas

010
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R) Si existen algunos cursos referentes a cuidar las especies marinas, pero

en muy poca cantidad y de manera muy dificil de encontrar, Considero que
las instituciones deberian tomar en consideracion esa problematica.

Existencia de
cursos
Informacién de
dificil acceso.

INDICADOR: Capacitaciones por parte de la empresa

23. ¢La empresa ha establecido planes de capacitacion respecto a las consideraciones que se
deben tomar en cuenta con respecto a las reglas para proteger a las ballenas francas del Atlantico

Norte del impacto de los bugues mercantes?

01 Categoria
R) La empresa sugiere frecuentemente que se realice charlas informativas Charlas
sobre conciencia ambiental, proyeccién de videos y publicacién de posters informativas
en lugares clave del barco, pero respecto a la conservacion de las ballenas | sobre conciencia
francas muy poco. ambiental

Poco interés
sobre
conservacion de
ballenas francas

02
R) Existen posters gue esté en el puente de navegacion en la cual uno puede Informacion
entender las areas y fechas de vigencia. No hace falta méas informacion. publicada en el
puente de
navegacion
Informacion
completa

03

R) No he visto planes de capitacidn con respeto a la proteccion de las
ballenas francas, solo existe publicacién como guias que estan en el puente
de navegacién ya que solo los oficiales de guardia participan en esta

regulacion.

No existen planes
de capacitacion

Oficiales de guardia
involucrados

04

R) La empresa Ahrenkiel si ha establecido medidas y planes de capacitacion
sobre este tema. Nos llegan correos frecuentes al barco sobre temas
ambientales.

Planes de
capacitacion

Temas ambientales

05

R) No he notado planes de captacion sobre la proteccién de ballenas
francas. En el departamento de maquinas estoy sequro de qgue no tienen
mas conocimiento de esto gue reducir velocidad.

Poca capacitacion
sobre la proteccién
de ballenas francas

Desconocimiento
por parte del
departamento de
magquinas sobre
esta regla

06

R) No, y considero que deberian hacerlo ya que es de suma importancia
para la proteccidn de la vida marina, un tema cada vez de mas interés para
la OMI y en consecuencia para nosotros como operadores de buques.

Proteccion de la
vida marina

Operadores de
buques

o7

R) Si, se postean los posters gue indican las zonas de Right Whales y se_
marcan en el ECDIS.

Zonas de Ballenas
Francas

ECDIS
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08
R) Si existen en la mayoria de los bugues posters referentes a los sistemas Existencia de
de reporte y las areas de reduccién de velocidad, la informacién es muy informacion
clara. )
- Informacion clara.
09
R) No especificamente sobre las ballenas francas. Solamente sequimos las
requlaciones de la reduccion de velocidad 10 nudos establecidas por la Informacion
NOAA en el periodo de migracién de las mencionadas ballenas obtenida del NOAA.
010
R) La compafiia estd muy comprometida con estas requlaciones, por ello, Compromiso alto
brinda informacién referente a los sistemas de reporte, asi como la regla de por la compaiiia
reduccion de velocidad a los oficiales y capitanes de buques que suelen Oficiales y
navegar por dichas zonas de alta concentracion de ballenas francas. capitanes
informados

e Sintesis conceptual 4:

Con base a la informacion recabada de las unidades de informacion se puede
establecer que existe una percepcion favorable sobre las regulaciones que han sido
implantadas en los Estados Unidos de América respecto a la proteccion de las
ballenas francas del Atlantico Norte.

Asi también, existe una sensacion de preocupacion alarmante y sentimiento de
desconformidad al conocer de manera mas especifica que una de las causas que
afectan a dichas especies esta directamente relacionado con la operacion de los
bugues mercantes, por lo que se llama a la concientizacion de preservacion y el
cuidado de las especies marinas.

En la industria maritima no existe una concientizacion ambiental sobre los
asuntos que exponen a las especies marinas a no poder vivir en su habitat de
manera adecuada, por lo que es importante poner mayor atencion a tales aspectos
y sobre todo llevar a cabo capacitaciones en todas las fases académicas de la gente
de mar con el fin de poder asentar un conocimiento cabal que coadyuve a mantener
actividades desde todos los flancos, en particular, desde el esfuerzo de los
operadores de los buques, que ayude a establecer mejores condiciones de

equilibrio del transporte maritimo, la vida de las especies del medio marino, y los
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beneficios econdmicos que forman parte del sostén de los habitantes quienes viven

cerca a costas bafiadas por los océanos.

e Sintesis conceptual general:

Con respecto a la informacion proporcionada en las sintesis conceptuales
previas se puede establecer que las regulaciones para proteger a las ballenas
francas del Atlantico Norte repercuten en aspectos operacionales los cuales pueden
considerarse minimos entre el departamento de puente y maquinas para asuntos
de reduccion de la velocidad, y con respecto a los reportes obligatorio generan
establecer consideraciones los cuales son cambiantes de acuerdo a las zonas que
han sido determinadas en las areas que son afines con la norma.

Por otra parte, no existe una claridad sobre las repercusiones legales por parte
de los entrevistados lo cual podria representar un asunto que es necesario poder
aclarar con miras a minimizar pérdidas econémicas que puedan afectar a la naviera
por asuntos de sanciones.

Los oficiales son sensibles a las afectaciones las cuales se relacionan con la
operacion de los buques mercantes y el dafio que causa en las ballenas francas
del Atlantico Norte, sin embargo, necesitan informacion con mayor especificidad,
tanto desde el punto de vista de las actividades que los buques deben realiza, y por
otra parte sobre la problematica que se ha suscitado con respecto a las ballenas
francas.

Con respecto al compromiso de la OMI sobre asuntos de especies marinas no
existen consideraciones legales concretas, los cual representa una necesidad de

mejorar y coordinar con otros organismos internacionales en la lucha por garantizar
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la supervivencia de las especies marinas quienes pueden ser afectadas por el
transporte maritimo, no solo desde el punto de vista de los residuos o emisiones de
los buques, sino también por parte de la accion mecanica e infraestructura de los
buques.

Se considera asi también, a establecer capacitaciones y charlas sobre asuntos
gue busquen concientizar a la gente de mar sobre las condiciones de las especies
que vienen en el lecho marino y que puedan ser afectadas por las cuestiones

operacionales que son propias de los buques mercantes.
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CAPITULO V: DISCUSION, CONCLUSIONES Y

RECOMENDACIONES

5.1. Discusién

Los hallazgos obtenidos en la presente investigacibn de acuerdo al analisis
establecido sobre las reglas para proteger a las ballenas francas del Atlantico Norte y
su repercusién en la operacion de buques mercantes, tomando en consideracion la
perspectiva de oficiales de puente de la naviera “Ahrenkiel Steamship”, 2020, los
cuales sirvieron para establecer una serie de teorizaciones sobre las regulaciones
gue establece dos sistemas obligatorios de reporte de buques, reduccion de
velocidad, compromiso de la OMI en asuntos vinculados y la sensibilizacion con las

especies marinas en la operacion de los buques mercantes.

Los resultados fueron obtenidos a través de la aplicacion de una entrevista

estructurada, la cual parti6 de categorias aprioristicas sobre los cuales se
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determinaron los indicadores para la busqueda de informacién que oriente al
cumplimiento de los objetivos del presente estudio y por ende establezca la sintesis

conceptual que responda al objetivo general de estudio.

Es asi que la presente investigacion, en comparacion con la investigacion de
Kimberley, Davies y Brillant (2019), existen concordancias metodologicas ya que fue
abordado dentro de una perspectiva metodoldgica cualitativa. Se avala el argumento
gue establece que la conservacion de las especies de extincion de los océanos recae
sobre las autoridades, quienes deben establecer normas rigurosas pero estratégicas
con el fin de que todos los sectores vean con ojos positivos el cumplimiento de las

normas, difundiendo informacion especifica para todos los interesados.

Con la investigacién de Ainsley (2014), existen coherencias respecto a la
metodologia ya que también fue abordada desde una perspectiva cualitativa y disefio
similar al establecido y que caracteriza el presente trabajo de investigacion. Es
importante rescatar la recomendacion de la autora la cual determina que con el
calentamiento global el hielo del Artico desaparezca, lo cual podria contribuir a que
los buques sigan afectando a las ballenas a través de las colisiones, por lo que seria

importante poner atencidn a una situacion que podria mostrarse en afos futuros.

Respecto al estudio realizado por Conn y Silber (2013) no existieron
concordancias metodoldgicas ya que se desarroll6 bajo una postura cuantitativa a
diferencia de la postura cualitativa que caracteriza el presente trabajo de

investigacion. Se refirma la postura sobre la cual se determina que regular los limites
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de velocidad de los buques trae como consecuencia la reduccion de que las ballenas
francas puedan quedar lesionadas e inclusive perecer. En tal sentido es importante
considerar que las regulaciones con mayor informacion seria un camino efectivo que
contribuya a garantizar la vida de las especies que son materia de analisis y provee
una mejor decision para las actividades que se pueden realizar en los buques

mercantes.

Con el estudio realizado por Silber y Bettridge (2014) existen concordancias
metodolégicas ya que fue desarrollado bajo una perspectiva cualitativa. Con respecto
a la postura final se reafirma la postura de que la implantacién de las reglas si
repercuten sobre las tasas de mortalidad de las ballenas y en las operaciones de los
bugues mercantes, como también, establece un panorama de beneficio para las
especies que se encuentran en peligro critico de extincidon y trae consigo mayor
carga laboral para los oficiales quienes operan en buques quienes arriban en los

puertos donde las ballenas francas del Atlantico Norte suelen habitar.

Con el estudio de Silber, Arceredillo, Johnson, Taggart, Brown, Bettridge y
Sagarniaga (2012) existen concordancias metodoldgicas ya que fue desarrollado
bajo una postura metodoldgica cualitativa, y disefio fenomenolégico, en la cual se
comparte la idea de que la OMI debe educar a los navegantes en aspectos que
tienen que ver con medidas de prevencion frente a las especies marinas. Asi también
es importante sensibilizar ayudando a fomentar y a establecer informacion especifica

de tal forma que sea accesible y digerible para la gente de mar.
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Respecto a la investigacion de Knowlton, Hamilton, Marx, Heather, Pettis y Kraus
(2012), no existen coherencias metodolégicas ya que se desarrolld6 bajo una
perspectiva cuantitativa. El autor evidencio el cdmo los buques mercantes dafan a
las ballenas francas del Atlantico Norte, que sumado a las actividades pesqueras
crean una situacion que conlleva hasta la muerte a dichas especies. Ante tal
investigacion resulta importante el desarrollo de estudios de repercusion de dichas
acciones y como afectan al transporte maritimo tanto desde el plano de la

sensibilizacion hasta la operacion particularmente.

Por dltimo, con la tesis de Knowlton y Kraus (2001) no existen coherencias
metodolégicas ya que fue realizado bajo una postura cuantitativa a diferencia del
enfoque establecido para el presente trabajo de investigacién. Se avala la postura
sobre la cual se enmarca que al poner mayor rigor a las normas se podra prevenir la
muerte de las ballenas francas. Asi también, es importante poner atenciéon en las
repercusiones que puedan afectar a los buques mercantes, fomentando informacion
especifica a los navegantes con la intencién de que puedan disponer de un recurso
importante para una buena gestion en actividades relacionadas con la navegaciéon a
llegar a tales puertos y las comunicaciones que determina el reporte establecido por

regulacion.
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5.2. Conclusiones

Una vez finalizado el analisis de los datos y en vista de los resultados obtenidos,
teorizados con base a la opinién de las unidades de informacién seleccionadas, se
establecen las conclusiones de acuerdo con las percepciones recabadas sobre las
reglas para proteger a las ballenas francas del Atlantico Note y su repercusion en la
operacion de buques mercantes bajo los ejes tematicos que componen la

operacionalizacién de la categoria.

Se establece que las regulaciones establecidas tienen una repercusion sobre la
operatividad de los buques mercantes, particularmente en comunicaciones Yy
coordinaciones que deben establecer los departamentos de puente y maquinas para
cumplir con las normas en virtud de garantizar la vida de las especies mencionadas,
cuyas acciones al momento han sido eficientes, pero que sin embargo, trae como
consecuencia mayor actividad por parte de los oficiales quienes operan bugues que

navegan en las areas de afluencia y avistamiento de las ballenas.

De manera general se establece que existe una sensibilizacién inicial en los
oficiales quienes operan los buques que arriban a dichas éareas, pero que es
necesario poder implantar politicas que busquen fomentar mayor conocimiento tanto
desde el punto de vista de las actividades operacionales que deben realizarse en el
buque, como también en el plano de la problemética que gira en torno de la muerte

de las ballenas francas a causa de las colisiones con buques mercantes.
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En relacion al primer objetivo especifico de estudio, se puede concluir que la regla
gue establece dos sistemas obligatorios de reporte de buques no tiene una
repercusion considerable en asuntos de gestion de la operacion, particularmente en
la navegacion y comunicaciones en los buques que arriban a dichas zonas, pero que
sin embargo, una mayor difusion de la informacion en diferentes idiomas podria
ayudar a fomentar conciencia en la gente de mar quienes arriban a dichas zonas en
la cual las ballenas francas del Atlantico Norte se encuentran expuestas a los

peligros que han sido detalladas en paginas anteriores.

Con respecto a la segunda regla, la cual se encuentra relacionada con el segundo
objetivo especifico, que versa sobre la reduccidon de velocidad a 10 nudos, se pudo
comprender que afecta a la operatividad del buque, ya que, determina una
coordinacion previa entre los departamentos de puente y maquinas que, de no
seguirse de manera adecuada, se podrian incurrir en multas las cuales no se
encuentran claras o no son informadas de manera contundente para el sector del
transporte maritimo. Si bien es cierto, la reduccién de velocidad trae consigo invertir
mayor tiempo para poder realizar las operaciones comerciales en puerto, desde otra
perspectiva mucho mas medioambiental ayuda a proteger la supervivencia de una
especie considerada en peligro critico de extincion como lo son las ballenas francas

del “Atlantico Norte”.

Para responder al objetivo el cual se orientd a conocer el compromiso de la OMI
respecto al cuidado y preservacion de las especies marinas desde la perspectiva de

los oficiales entrevistados, se puede establecer que no es tan direccionada a las
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especies marinas, por lo que se toma en consideracidon asuntos de la gestidon
operacional del buque para prevenir o reducir la contaminacién del medio marino, lo
gue estableceria una necesidad de que con otras organizaciones se puedan
establecer investigaciones que aporten una perspectiva mas global que integre la
preocupacion por las especies marinas que pudiesen verse afectadas por el trafico

maritimo vinculado a la operacion de bugques mercantes.

Con respecto al cuarto objetivo especifico sobre el cual se busca examinar que
asuntos deberian tomarse en cuenta para sensibilizar a la gente de mar con respecto
a situaciones que afectan a las especies marinas como es el caso de las ballenas
francas del Atlantico Norte, tiene que ver con el fomentar capacitaciones y charlas
formativas en todas instancias de la formacion académica de la gente de mar, lo que
también seria logico llevarlo a cabo con mayor ahinco durante el desarrollo

profesional vinculada a la operacion de los buques.
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5.3. Recomendaciones

Se proponen las siguientes recomendaciones en virtud de fomentar mayor
atencion con respecto a los asuntos de sensibilizacion medioambientales, en
especial, las que busquen mejorar las condiciones de vida de las especies dentro del
lecho marino los cuales se vinculan con las actividades del comercio maritimo

internacional llevada a cabo por los buques mercantes.

En primera instancia fomentar el conocimiento y sensibilizacion de las especies
marinas que se encuentran en peligro de extincién, como es el caso de las ballenas
francas del Atlantico Norte en los oficiales de la compafia naviera “Ahrenkiel
Steamship” que arriban a puertos en donde existe mayor afluencia de vida de dichas
especies, de tal manera que se crea una determinacion por cumplir con normas
establecidas de manera adecuada apelando a actuar de manera correcta en la

operacion de los buques mercantes.

A las Autoridades Maritimas Internacionales incidir en estudios con organizaciones
gue se vinculen al cuidado de las especies marinas para poder determinar aquellas
gue pueden verse afectadas por la operacion de los buques mercantes, lo cual
podria crear estrategias y medidas para cuidar a tales especies, estableciendo un
transporte maritimo mucho mas amigable para las especies que habitan el lecho

marino.
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Se recomienda a profundizar sobre los diversos estudios que puedan establecerse
en orientacion de diversas perspectivas con el fin de asentar teorias que puedan
explicar con mayor objetividad los acontecimientos que han sido observados en
afectacion de las especies marinas en peligro critico de extincion, poniendo atencion
particular a la probleméatica evidenciada que gira en torno a ballenas francas del

Atlantico Norte.

A los futuros tesistas de la Escuela Nacional de Marina Mercante “Almirante
Miguel Grau” se recomienda desarrollar y problematizar sobre estudios que se
enfoquen en el desarrollo de lineas de investigacion que tengan que ver con asuntos
de caracter medioambientales que suelen ser susceptibles de ser analizadas dentro
del entorno maritimo, ayudando a tomar mayor conciencia en la gente de mar sobre
aspectos muy importantes para garantizar la vida de las especies marinas, la
sostenibilidad de los océanos y la economia de los lugarefios quienes viven cerca de

las costas que suelen ser bafiadas por el agua de los mares.
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ANEXO 1
MATRIZ DE CONSISTENCIA

TITULO: REGLAS PARA PROTEGER A LAS BALLENAS FRANCAS DEL ATLANTICO NORTE Y SU REPERCUSION EN LA OPERACION DE BUQUES MERCANTES QUE
NAVEGAN EN LA COSTA ESTE DE LOS ESTADOS UNIDOS DE AMERICA: UNA APROXIMACION CUALITATIVA SEGUN LA PERSPECTIVA DE OFICIALES DE PUENTE
DE LA NAVIERA “AHRENKIEL STEAMSHIP”, 2020.
AUTORES: Bachiller en Ciencias Maritimas ARRIAGA Alvarado, Hendrix — Bachiller en Ciencias Maritimas RODRIGUEZ Frisancho, Alexis Guillermo

TECNICAS PARA

¢,Cudl es la perspectiva sobre las
reglas para proteger a las ballenas
francas del Atlantico Norte y su
repercusién en la operaciéon de
buques mercantes segun los
oficiales de puente de la naviera
“Ahrenkiel Steamship”, 20207

Problemas especificos

¢,Cual es la perspectiva sobre la
regla que establece dos sistemas
obligatorios de reporte de buques
y Su repercusion en la operacion
de buques mercantes segin los
oficiales de puente de la naviera
“Ahrenkiel Steamship”, 2020?

¢Cual es la perspectiva sobre la
regla de reduccion de velocidad

Analizar la perspectiva sobre las
reglas para proteger a las ballenas
francas del Atlantico Norte y su
repercusion en la operacién de
buques mercantes segun los oficiales
de puente de la naviera “Ahrenkiel
Steamship”, 2020.

Objetivos especificos

Conocer la perspectiva sobre la regla
que establece dos  sistemas
obligatorios de reporte de buques y
su repercusiéon en la operacion de
buques mercantes segun los oficiales
de puente de la naviera “Ahrenkiel
Steamship”, 2020.

Comprender la perspectiva sobre la
regla de reduccion de velocidad

francas del Atlantico Norte y su
repercusion en la operacién de buques
mercantes

SUB CATEGORIAS DE ANALISIS

-Regla que establece dos sistemas
obligatorios de reporte de buques
-Regla de reduccién de velocidad
-Compromiso de la OMI respecto al
cuidado y preservacibn de las
especies marinas

-Sensibilizacién con las especies
marinas en la operacion de los buques
mercantes

PROBLEMA OBJETIVOS CATEGORIAS DE ANALISIS PROCESAMIENTO Y ANALISIS DE
LOS DATOS
Broblema general Qbjetivo general -Reglas para proteger a las ballenas | El procesamiento de la informacion

recabada de las entrevistas se
realizé a través de la aplicacion de
técnicas de corte y clasifican con lo
cual se pudo recabar las categorias
emergentes que forman parte base
de las sintesis conceptuales
establecidas. Todo lo mencionado se
realiz6 con la ayuda del programa
Microsoft Word y QDA Miner.

METODO Y DISENO

MUESTRA NO PROBABILISITICA

ENFOQUE: Cualitativo

TIPO: Basica

NIVEL: Exploratorio

DISENO: Fenomenoldgico

De Pelekais, El Kadi, Seijo y Neuman
(2015) y Hernandez, Fernandez y
Baptista (2014)

-De casos tipo: 10 oficiales de
puente de la empresa naviera
“Ahrenkiel Steamship”, 2020,
guienes han navegado por la costa
este donde transitan ballenas francas
del Atlantico Norte.

TECNICA, INTRUMENTO Y
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segun los oficiales de puente de la
naviera “Ahrenkiel Steamship”,
2020?

¢,Como es el compromiso de la
OMI respecto al cuidado vy
preservacion de las especies
marinas segun la perspectiva de
los oficiales de puente de la
naviera “Ahrenkiel Steamship”,
20207

¢, Qué asuntos deberian tomarse
en cuenta para sensibilizar a la
gente de mar con respecto a
situaciones que afectan a las
especies marinas por parte de la
operacion de buques mercantes
desde la perspectiva de los
oficiales de puente de la naviera
“Ahrenkiel Steamship”, 20207

segun los oficiales de puente de la
naviera “Ahrenkiel Steamship”, 2020.

Conocer el compromiso de la OMI
respecto al cuidado y preservacién
de las especies marinas. segun la
perspectiva de los oficiales de puente
de la naviera “Ahrenkiel Steamship”,
2020

Examinar que asuntos deberian
tomarse en cuenta para sensibilizar a
la gente de mar con respecto a
situaciones que afectan a las
especies marinas por parte de la
operacion de buques mercantes
desde la perspectiva de los oficiales
de puente de la naviera “Ahrenkiel
Steamship”, 2020.

HERRAMIENTA DE
RECOLECCION DE DATOS

-Técnica: Entrevista estructurada.
-Instrumento: Investigadores.
-Herramienta: Guia de entrevista.
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ANEXO 2
GUIA DE ENTREVISTA APLICADA A LAS UNIDADES DE INFORMACION DEL PRESENTE ESTUDIO

Regla que establece dos sistemas obligatorios de reporte de buques

Efectividad del sistema de reporte

1.- ¢ Cree usted que el sistema de reporte obligatorio es efectivo para reducir los impactos
de los buques?

Voluntariedad de la norma

2.- ¢ Cree usted que esta regla de sistema de reporte deberia ser voluntaria en vez de ser
obligatoria?

Informacién sobre el sistema

3.- ¢ Considera usted que deberian emitirse mas informacion respecto al funcionamiento del
sistema?

Implementacion del sistema de reportes en el Atlantico medio

4.- ;Considera usted que se deberia implementar un sistema adicional en el Atlantico medio
de la costa este de Estados Unidos de América?

Claridad del reporte

5.- Desde su perspectiva ¢, Considera que la informacion recibida al momento de reportar su
ingreso a los sistemas es clara y concisa?

Verificacién de otros sistemas de reportes obligatorios

6.- Durante sus afios de experiencia como oficial ¢ Ha participado en otros sistemas de
reporte obligatorio que tenga como fin conservar alguna otra especie marina?

Repercusion

7.- ¢, COmo repercute la regla que establece dos sistemas obligatorios de reporte en la
gestion operacional del buque?

Regla de reduccion de velocidad

Reduccion de la velocidad y riesgo muerte en las ballenas

8.- ¢ Considera que la reduccién de velocidad de los buques a 10 nudos disminuye el riesgo
de muerte en las ballenas francas?

Operacion del buque

9.- ¢ Basado en su experiencia ¢, Considera usted que la regla de reduccién de velocidad
afecta en la operacion del buque?

Areas de gestion estacionales

10.- ¢ Cree usted que las restricciones de velocidad en areas de gestidén estacionales
deberian tener vigencia todo el afio?

Areas de gestion dinamicas

11.- ¢ Considera usted que la reduccién de velocidad en areas de gestion dinAmica deberia
ser obligatoria tanto como en las areas de gestion estacionales?

Retraso en arribos

12.- ¢ Considera usted que la reduccion de velocidad en areas de gestion estacional genera
un retraso en arribos de los buques a puertos estadounidenses?

Maniobrabilidad del buque

13.- ¢Basado en su experiencia ¢, Considera que la disminucion de velocidad a 10 nudos o
menos repercute en la maniobrabilidad del buque?

Sanciones

14.- ¢ Sabe usted los cargos y sanciones que genera el incumplimiento de la regla de
reduccion de velocidad?

Labor del MECP
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Compromiso de la OMI respecto al cuidado y preservacién de las especies marinas

15.- Desde su punto de vista ¢ Qué opina sobre la labor del comité de proteccion del medio
marino con respecto al cuidado y preservacion de las especies marinas?

Medidas ambientalistas

16.- ¢ Deberia la OMI exhortar a sus estados miembros a adoptar medidas ambientalistas
para preservar la vida marina?

Implementacion de medidas frente a especies marinas en extincion

17.- ¢ Cree usted que la OMI deberia implementar medidas para preservar especies marinas
antes de que estas entren en peligro de extincion?

Responsabilidad de la OMI

18.- ¢ Considera usted que la OMI tiene la mayor responsabilidad de que esta especie se
encuentre en peligro critico de extincion?

Percepcion sobre las reglas para proteger a las ballenas francas

Sensibilizaciéon con las especies marinas en la operacion de los buques

19.- En base a su experiencia ¢, Considera favorable la implementacion de reglas adicionales
para preservar las especies marinas?

Sentir respecto a la muerte de las ballenas francas del Atlantico Norte

20.- ¢, Como siente usted al saber que a causa de colisiones con buques las ballenas
francas del Atlantico Norte estan en peligro critico de extincion?

Conciencia en la industria maritima

21.- ¢ Como cree usted que se puede generar conciencia medio ambiental en la industria
maritima?

Capacitaciones con respecto al cuidado de especies maritimas

22.- ¢ Se realizan capacitaciones con la intencion de sensibilizar a la gente de mar en temas
vinculados a las especies marinas?

Capacitaciones por parte de la empresa

23.- ¢La empresa ha establecido planes de capacitacion respecto a las consideraciones que
se deben tomar en cuenta con respecto a las reglas para proteger a las ballenas francas del
Atlantico Norte del impacto de los bugues mercantes?
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ANEXO 3

VALIDACION DE TECNICA Y HERRAMIENTAS DE RECOLECCION DE DATOS DEL
PRESENTE TRABAJO DE INVESTIGACION

ESCUELA NACIONAL DE MARINA

i MERCANTE “ALMIRANTE MIGUEL
GRAU”

ALMIRANTE MIGUEL GRAU
PROGRAMA ACADEMICO DE MARINA MERCANTE:

ESPECIALIDAD DE MAQUINAS

REGLAS PARA PROTEGER A LAS BALLENAS FRANCAS DEL
ATLANTICO NORTE Y SU REPERCUSION EN LA OPERACION DE
BUQUES MERCANTES QUE NAVEGAN EN LA COSTA ESTE DE LOS
ESTADOS UNIDUS DE AMERICA: UNA APROXIMACION
CUALITATIVA SEGUN LA PERSPECTIVA DE OFICIALES DE
PUENTE DE LA NAVIERA “AHRENKIEL STEAMSHIP”, 2020

“Guia para evaluar la validez de contenido de la herramienta para
recoleccién de informacién (Guia de entrevista)”

Instrucciones generales:

A continuacion, se plantean una seric de preguntas, las cuales se
corresponden con los objetivos especificos contenidos en el informe de tesis.

Para establecer la validez de contenido del instrumento, se le ha suministrado
un mapa de la categoria de andlisis, cn la cual se especifica la relacion entre cada
pregunta, los indicadores, subcategorias, objetivos.

Para emitir su juicio encontraré la tabla de evaluacién especifica, dentro de
la cual se establecieron un conjunto de parametros o criterios de evaluacion que
permitiran el andlisis de cada uno de los items propuestos dentro de la guia de
entrevista.

Lucgo, encontrara la evaluacion general de la guia de entrevista, donde debe
sefialar todos aquellos aspectos que a su juicio son relevantes para el desarrollo de
la investigacién.

Coloque por favor todas las observaciones que pueda tener y recuerde
evaluar cada item, tomando en cuenta los objetivos que se pretenden lograr.

Muchas gracias por su colaboracion
Bachiller en Ciencias Maritimas Arriaga Alvarado, Hendrix
Bachiller en Ciencias Maritimas Rodriguez Frisancho, Alexis Guillermo
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REGLAS PARA PROTEGER A LAS BALLENAS FRANCAS DEL ATLANTICO NORTE Y SU
REPERCUSION EN LA OPERACION DE BUQUES MERCANTES QUE NAVEGAN EN LA
COSTA ESTE DE LOS ESTADOS UNIDOS DE AMERICA: UNA APROXIMACION
CUALITATIVA SEGUN LA PERSPECTIVA DE OFICIALES DE PUENTE DE LA NAVIERA
“AHRENKIEL STEAMSHIP”, 2020

Evaluacién Especifica

Criterios de evaluacién:

1. La redaccion del item induce y sugiere la respuesta del mismo.
Z. No es pertinente con el objeto formulario.

3. No presenta congruencia con la unidad de analisis.

4. Presenta confusion en su contenido.

5. Presenta demasiada informacion.

. 6. Su contenido es repetitivo.

7. Presenta una secuencia inadecuada.

8. Se recomienda su eliminacion.

9. Es pertinente.

Item 1 2 3 4 5 6§ | 7 3

A | G2 [ B | e

R |~J|CN N

O

10

11

12

13

14

is

16

17

18 -

19

20 ?f

21

22

U TN N N Nl Ny e

23

Observaciones: ﬁnqm’a
J
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Evaluacion General

1. ;Los items se corresponden con la categoria de analisis?
:

2. ;La guia de entrevista permite alcanzar el objetivo de la investigacion?
)i

:3. Recomendaciones para m orar ufa de entrevista /
Z}J{a/ gue ¢ av/b/éa Se F/ yg (on O
M /7[0 /rn d( /0 n /

4. Recomendaciones generales p alain estigacién que se realiza
,Zr(é o, Y /(b( o mJ;rmac 100 /)ra(/éd ,00:’0
Ua/rl/o{/ bt Foonteciond (Olf@;/oor\/ ayes /

Nombre completo : //ax//md fzéé /’L/‘/Ww V/A(szmo
Profesion : O {74\« (,/¢ /W"ab ﬂycw(aﬂ 4
Grado académico :  Sypep o

Caracteristicas que lo determinan como experto:

u @mJ Z) /%m@u'o}» ooy /lﬂ(;

J‘f ¢r poriant's 2 boﬂ/o O/r A/cf«/a&' %b_uc/qm(/o
’ ump T an b sl \
23 omes  an emprs  ZRLHIP T an bows| S /OAQM})G/B'
/ ) 77

}ﬁ'ma
DNI

Fecha:

O¥IY g9y g
DY 030
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ESCUELA NACIONAL DE MARINA

MERCANTE “ALMIRANTE MIGUEL
GRAU”

ALMIRANTE MIGUEL GRAU
PROGRAMA ACADEMICO DE MARINA MERCANTE:

ESPECIALIDAD DE MAQUINAS

REGLAS PARA PROTEGER A LAS BALLENAS FRANCAS DEL
ATLANTICO NORTE Y SU REPERCUSION EN LA OPERACION DE
BUQUES MERCANTES QUE NAVEGAN EN LA COSTA ESTE DE LOS
ESTADOS UNIDOS DE AMERICA: UNA APROXIMACION
CUALITATIVA SEGUN LA PERSPECTIVA DE OFICIALES DE
PUENTE DE LA NAVIERA “AHRENKIEL STEAMSHIP?, 2020

“Guia para evaluar la validez de contenido de la herramienta para
recoleccion de informacién (Guia de entrevista)”

Instruccignes generales:

A continuacién, se plantean una seric de preguntas, las cuales se
corresponden con los objetivos especificos contenidos en el informe de tesis.

Para establecer la validez de contenido del instrumento, se le ha suministrado
un mapa de la categoria de analisis, en la cual se especifica la relacion entre cada
pregunta, los indicadores, subcategorias, objetivos.

Para emitir su juicio encontrara la tabla de evaluacion especifica, dentro de
la cual se establecieron un conjunto de pardmetros o criterios de evaluacion que
permitirdn el andlisis de cada uno de los items propuestos dentro de la guia de
enfrevista.

Luego, encontrard la evaluacion general de la guia de entrevista, donde debe
sefialar todos aquellos aspectos que a su juicio son relevantes para el desarrollo de
1a investigacion.

Coloque por favor todas las observaciones que pueda tener y recuerde
evaluar cada ftem, tomando en cuenta los objetivos que se pretenden lograr.

Muchas gracias por su colaboracién
Bachiller en Ciencias Maritimas Arriaga Alvarado, Hendrix
Bachiller en Ciencias Maritimas Reodriguez Frisancho, Alexis Guillermo
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REGLAS PARA PROTEGER A LAS BALLENAS FRANCAS DEL ATLANTICO NORTE Y SU
REPERCUSION EN LA OPERACION DE BUQUES MERCANTES QUENAVEGANENLA
COSTA ESTE DE LOS ESTADOS UNIDOS DE AMERICA: UNA APROXIMACION
CUALITATIVA SEGUN LA PERSPECTIVA DE OFICIALES DE PUENTE DE LA NAVIERA
“AHRENKIEL STEAMSHIP”, 2020

Evaluacién Especifica

Criterios de evaluacién:

1. La redaccién del item induce v sugiere la respuesta del mismo.
2. Noes pertinente con el objeto formulario.

3. No presenta congruencia con la unidad de analisis.

4. Presenta confusion en su contenido.

§. Presenta demasiada informacion.

6. Su contenido es repetitivo.

7. Presenta una secuencia inadecuada.

8. Se recomienda su eliminacion.

9. Es pertinente.

Ttem 1 2 3 4

5 6 7 3 9
] /
2 v
3 v
4 v
5 v
6 v
7 v
g v
9 "
10 v
11 v
12 5 v
13 ‘ v
14 Y
15 v
16 [ 7o |
17 v
18 Vv
19 , v
20 | 4
21 v
22 v
23 v

Observaciones: SIV  NOUEDADES

126




Evaluacion General

1. ;Los items se corresponden con la categoria de anilisis?
Si.

2. ;La guiade entrevista permite alcanzar el objetivo de la investigacion?

TOTALMENTE DE AcCUgRDdD

3. Recomendaciones para mejorar la guia de entrevista

NINGUIA | U GUIA ESTA CORRECTAMENTE (€4 BORADA

4. Recomendaciones generales para la investigacion que se realiza

EXTRAER WAS CATEGORIAS EMERGENTES Bue ExPLaeN (A REAUDYD

EN. & conTeEXTo ESPELRICO.

Nombre complete ; TUUD EMIUD PESANTES (A Ho3
Profesion + CAPITAN DE MARINA MERCANTE
Grado académico : SUPERIOR

Caracteristicas que lo determinan como experto:

EGRESAND Dg A PRomocion XX I| . 15 ANCS  NAUEGANDNG EN

NAVIERAS EXTRAVTERAS (ESMUnAS y ALeMAMAS ) Y PERUAWAS (1MARPE N

TRAMARS) . SUPERINTEUDENTE MARMTIMD DE U4 ZOUA NORTE DEL PER

ALTERNT dPA ., ACTUAWMRMTE DesA2ouA €L GARED DE PRACTICO

MARITIMD DE MUARMEY .

DNI DYWL 443
/ Fecha: |3 /03[2020
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ESCUELA NACIONAL DE MARINA

= MERCANTE “ALMIRANTE MIGUEL
GRAU”

ALMIRANTE MIGUEL GRAU
PROGRAMA ACADEMICO DE MARINA MERCANTE:

ESPECIALIDAD DE MAQUINAS

REGLAS PARA PROTEGER A LAS BALLENAS FRANCAS DEL
ATLANTICO NORTE Y SU REPERCUSION EN LA OPERACION DE
BUQUES MERCANTES QUE NAVEGAN EN LA COSTA ESTE DE LOS
ESTADOS UNIDOS DE AMERICA: UNA APROXIMACION
CUALITATIVA SEGUN LA PERSPECTIVA DE OFICIALES DE
PUENTE DE LA NAVIERA “AHRENKIEL STEAMSHIP”, 2020

“Guia para evaluar la validez de contenido de la herramienta para
recoleccin de informacién (Guia de entrevista)”

Instrucciones generales:

A continuacion, se planiean una seric de preguntas, las cuales se
corresponden con fos objetivos especificos contenidos en el informe de fesis.

Para establecer la validez de contenido del instrumento, se le ha suministrado
un mapa de la categoria de andlisis, en la cual se especifica la relacién entre cada
pregunta, los indicadores, subcategorias, objetivos.

Para emitir su juicio encontraré la tabla de evaluacion especifica, dentro de
la cual se establecieron un conjunto de pardmetros o criterios de evaluacion que
permitiran el andlisis de cada uno de los items propuestos dentro de la guia de
entrevista.

Luego, encontrard la evaluacion general de la guia de entrevista, donde debe

seflalar todos aquellos aspectos que a su juicio son relevantes para el desarrollo de
1a investigacion.

Coloque por favor todas las observaciones que pueda tener y recuerde
evaluar cada item, tomando en cuenta los objetivos que se pretenden lograr.

Muchas gracias por su colaboracion
Bachiller en Ciencias Maritimas Arriaga Alvarado, Hendrix
Bachiller en Ciencias Maritimas Rodrigue; Frisancho, Alexis Guillermo
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REGLAS PARA PROTEGER A LAS BALLENAS FRANCAS DEL ATLANTICO NORTE Y SU
REPERCUSION EN LA OPERACION DE BUQUES MERCANTES QUE NAVEGAN ENLA
COSTA ESTE DE LOS ESTADOS UNIDOS DE AMERICA: UNA APROXIMACION
CUALITATIVA SEGUN LA PERSPECTIVA DE OFICIALES DE PUENTE DE LA NAVIERA
“AHRENKIEL STEAMSHIP”, 2020

Evaluacién Especifica

Criterios de evaluacién:

1. La redaccién del item induce y sugiere la respuesta del mismo.
2, No es pertinente con el objeto formulario.

3. No presenta congruencia con Ia unidad de analisis.

4. Presenta confusion en su contenido.

3. Presenta demasiada informacion.

6. Su contenido es repetitivo.

7. Presenta una secuencia inadecuada

8. Se recomienda su eliminacién.

9. Es pertinente.

Item | 1 | @: 4 5 T‘#TT 0.
e < TR N P BT SRt 1k

2 Lo L L\ plims__ ¥ ‘L‘
3 e e e o i S,
4 NS s g SN N SR U
5 b el ol S W
6 -

=t 1.1 1

7 {—ﬁ\ _\}g\‘§ —-\‘ __.L
] ST S S O
9 T TR T e i MR W v el O i
10 CSUEET. SEE  DET S | XK
1 I S e N U PR e .
12 A L T G
13 N R B R SGRET HET Y T
LA SN N N S S T L e
15 ] et g N BN
L T e b Lo i B o d - baning | .
L T e T S SN DN N N .
}L | s e oo N e IR
s Ty T heeec B e e SO SR
20 | i | st TR
5 N S i SERAE B
T A s S S N S W s

Observaciones: ¢\ N SUMD
v
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Evaluacion General

1. ;Los items se corresponden con la categoria de analisis?

Ao,

2. ;La guia de entrevista permite alcanzar el objetivo de la investigacion?

S

:3. Recomendaciones para mejorar la guia de entrevista

QQLBQJM\UY;{WM

4. Recomendaciones generales para la investigacion que se realiza

oo snlaumonon 0w otdMacs yae InigmuIoen
oelruodo

Nombre completo : Houg Tondonah ‘ﬁlq%
Profesion :Capdom dr Houmo Movewd

Grado académico Naporumn

Caracteristicas que lo determinan como experto:

?soam;e, - LCopdin do Dol -On A0 0K d2 Pxpouoma,

pdiekre 3y omengs -

BNI ' HoMI| 14 85
Fecha: I [} [ 2010
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ESCUELA NACIONAL DE MARINA

L MERCANTE “ALMIRANTE MIGUEL
GRAU”

ALMIRANTE MIGUEL SRAU
PROGRAMA ACADEMICO DE MARINA MERCANTE:

ESPECIALIDAD DE MAQUINAS

REGLAS PARA PROTEGER A LAS BALLENAS FRANCAS DEL
ATLANTICO NORTE Y SU REPERCUSION EN LA OPERACION DE
BUQUES MERCANTES QUE NAVEGAN EN LA COSTA ESTE DE LOS
ESTADOS UNIDOS DE AMERICA: UNA APROXIMACION
CUALITATIVA SEGUN LA PERSPECTIVA DE OFICIALES DE
PUENTE DE LA NAVIERA “AHRENKIEL STEAMSHIP”, 2020

“Guia para evaluar la validez de contenido de Ia herramienta para
recoleccidn de informacién (Gufa de entrevista)”

Instrucciones generales:

A continuacion, se plantean una seric de preguntas, las cuales se
corresponden con Ios objetivos especificos contenidos en el informe de tesis.

Para establecer la validez de contenido del instrumento, se le ha suministrado
un mapa de la categoria de andlisis, en la cual se especifica la relacién entre cada
pregunta, los indicadores, subcategorias, objetivos.

Para emitir su juicio encontrard la tabla de evaluacion especifica, dentro de
la cual se establecieron un conjunto de pardmetros o criterios de evaluacion que
permitiran el analisis de cada uno de los items propuestos dentro de la guia de
entrevista.

Luego, encontraré la evaluacion general de la guia de entrevista, donde debe
seflalar todos aquellos aspectos que a su juicio son relevantes para el desarrollo de
la investigacion.

Coloque por favor todas las observaciones que pueda tener y recuerde
evaluar cada item, tomando en cuenta los objetivos que se pretenden lograr.

Muchas gracias por su colaboracion
Bachiller en Ciencias Maritimas Arriaga Alvarado, Hendrix
Bachiller en Ciencias Maritimas Reodrigue; Frisancho, Alexis Guillermo
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REGLAS PARA PROTEGER A LAS BALLENAS FRANCAS DEL ATLANTICO NORTE Y SU
REPERCUSION EN LA OPERACION DE BUQUES MERCANTES QUE NAVEGAN EN LA
COSTA ESTE DE LOS ESTADOS UNIDOS DE AMERICA: UNA APROXIMACION
CUALITATIVA SEGUN LA PERSPECTIVA DE OFICIALES DE PUENTE DE LA NAVIFRA
“AHRENKIEL STEAMSHIP”, 2020

Evaluacién Especifica

Criterios de evaluacién:

1. La redaccién del item induce y sugiere la respuesta del mismo.
2. No es pertinente con el objeto formulario.

3. No presenta congruencia con la unidad de analisis.

4. Presenta confusion en su contenido.

5. Presenta demasiada informacion.

6. Su contenido es repetitivo.

7. Presenta una secuencia inadecuada.

8. Se recomienda su eliminacion.

9. Es pertinente.

item HENE 3 4 5 6 [ 7 8 9
1 7
7 , ' 4
3 ? v
q } , L |
5 4
6 v
- v
8 v
9 ‘/_ T
10 | v
11 \ v
12 %
13 Vis )
14 v
15 v
16 2 1 4
17 7
18 1
19 v
20 v
21 4 !
22 4 _i
23 % v

Observaciones: W//ﬁc}qu
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Evaluacion General

L. ;Los items se corresponden con la categoria de anélisis?

Totamndh AU owcuids

2. (La guia de entrevista permite alcanzar el objetivo de la investigacion?

St ..

- 3. Recomendaciones para mejorar la guia de entrevista

d)JJY\C},wY)q

4. Recomendaciones generales para la investigacion que se realiza

Copharo) fe jofermecch_pragig_emd) obitive cuu i compnda
o Ly o

Nombre completo : Giovomni Saludou Boncho Mordly

Profesién : Moume Mezcomh
Grado académico : Supouoy
Caracteristicas que lo determinan como experto:

Lqueds dfe promsagy XAKit, Dude o 2005 cme ofieid di cubisfa,

Lpiineid i bugun Tps & Bulkcovin, wis guaed, Fruil yug  fomken
colomine ; BORD- Px ; Banconan i cambudlbly v bigun g,

_bmpuy €, Crpphip, Nawing Musada |, Muopa, Ay con Cuoy E
Fumin | Cevnas Nowlye Pruons , Plotonlinn, S Chorby forfJ;Gca,

Houduk y Pugung Vamods £ 4
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ESCUELA NACIONAL DE MARINA

= MERCANTE “ALMIRANTE MIGUEL
GRAU”

ALMIRANTE MIGUEL GRaU

PROGRAMA ACADEMICO DE MARINA MERCANTE:
ESPECIALIDAD DE MAQUINAS

REGLAS PARA PROTEGER A LAS BALLENAS FRANCAS DEL
ATLANTICO NORTE Y SU REPERCUSION EN LA OPERACION DE
BUQUES MERCANTES QUE NAVEGAN EN LA COSTA ESTE DE LOS
ESTADOS UNIDOS DE AMERICA: UNA APROXIMACION
CUALITATIVA SEGUN LA PERSPECTIVA DE OFICIALES DE
PUENTE DE LA NAVIERA “AHRENKIEL STEAMSHIP”, 2020

“Guia para evaluar la validez de contenido de la herramienta para
recoleccion de informacién (Guia de entrevista)”

Instrucciones generales:

A continuacion, se plantean una serie de preguntas, las cuales se
cotresponden con los objetivos especificos contenidos en el informe de tesis.

Para establecer la validez de contenido del instrumento, se le ha suministrado
un mapa de la categoria de analisis, en la cual se especifica la relacién entre cada
pregunta, los indicadores, subcategorias, objetivos.

Para emitir su juicio encontrara la tabla de evaluacion especifica, dentro de
la cual se establecieron un conjunto de pardmetros o criterios de evaluacion que
permitiran el analisis de cada uno de los items propuestos dentro de la guia de
enfrevista.

Luego, encontrard la evaluacion general de la guia de entrevista, donde debe

sefialar todos aquellos aspectos que a su juicio son relevantes para el desarrollo de
la investigacion.

Coloque por favor todas las observaciones que pueda tener y recuerde
evaluar cada item, tomando en cuenta los objetivos que se pretenden lograr.

Muchas gracias por su colaboracion
Bachiller en Ciencias Maritimas Arriaga Alvarado, Hendrix
Bachiller en Ciencias Maritimas Rodriguez Frisancho, Alexis Guillermo
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REGLAS PARA PROTEGER A LAS BALLENAS FRANCAS DEL ATLANTICO NORTE Y SU
REPERCUSION EN LA OPERACION DE BUQUES MERCANTES QUE NAVEGAN EN LA
COSTA ESTE DE LOS ESTADOS UNIDOS DE AMERICA: UNA APROXIMACION
CUALITATIVA SEGUN LA PERSPECTIVA DE OFICIALES DE PUENTE DE LA NAVIERA

“AHRENKIEL STEAMSHIP”, 2020

Evaluacion Especifica

Criterios de evaluacion:

1. La redaccion del item induce y sugiere la respuesta del mismo.
2. No es pertinente con el objeto formulario.

3. No presenta congruencia con la unidad de analisis.

4. Presenta confusion en su contenido.

5. Presenta demasiada informacion.

6. Su contenido es repetitivo.

7. Presenta una secuencia inadecuada.

8. Se recomienda su eliminacion.

9. Es pertinente.

item 1 2 3 4 5 6 9
1 v/
2 e
3 e
4 ] P
5 s
6
7 e
8 P
9 5
10 i
1 &
12 P
13 27
14 s
is /
16 7~
17 i
18 2
19
20 ot
21 ; rd
29 } P
23 ‘ !

Observaciones: Sn nouvedadl
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Evaluacion General

1. ;Los items se corresponden con la categoria de anélisis?

=

2. ;La guia de entrevista permite alcanzar el objetivo de la investigacion?

Y .‘f Qﬂ(\ Vamer 78

-3. Recomendaciones para mejorar la guia de entrevista

1
Q\Jlﬂ%d na

4. Recomendaciones generales para la investigacion que se realiza

(‘VAWA, 2y Qm{uwdl&‘zd

. Al
Nombre completo : Dven RuziC
Profesion s Capiten do Maemng Hercante

Grado académico : Syperior
Caracteristicas que lo determinan como experto:

Conbon con 20 2l LXpar@Acia an Ahron £i) “Steanshp,

ampiesy nouire  dodicadz  a) drensperh do Contenedores

2 ol ptermcanal - Adomzs  du opprimciz  de
[0 3005 m\mggndo tin Cpste Tst do fetados
Ombloi :

&

W
(
/  Firma
DNI PASAPRTE CRopTA . 316 121018 F

Fecha: 45 | 2040
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ANEXO 4

CONSENTIMIENTO INFORMADO PARA APLICACION DE ENTREVISTAS
CONSENTIMIENTO INFORMADO PARA PARTICIPANTES DE INVESTIGACION

El propdsito de esta ficha de consentimiento es proveer a los participantes en esta investigacion
con una clara explicacién de la naturaleza de la misma, asi como de su rol en ella como participantes.

La presente investigacion es conducida por los Bachilleres en Ciencias Maritimas de la Escuela
Nacional de Marina Mercante “Almirante Miguel Grau” Arriaga Alvarado, Hendrix y Rodriguez Frisancho,
Alexis Guillermo. La meta de este estudio es ANALIZAR LA PERSPECTIVA SOBRE LAS REGLAS
PARA PROTEGER A LAS BALLENAS FRANCAS DEL ATLANTICO NORTE Y SU REPERCUSION
EN LA OPERACION DE BUQUES MERCANTES SEGUN LOS OFICIALES DE PUENTE DE LA
NAVIERA “AHRENKIEL STEAMSHIP”, 2020.

Si usted accede a participar en este estudio, se le pedird responder preguntas en una entrevista.
Esto tomaré aproximadamente 40 minutos de su tiempo. Lo que conversemos durante esta sesion se
grabara, de modo que el investigador pueda transcribir después las ideas que usted haya expresado.

La participacién en este estudio es estrictamente voluntaria. La informacion que se recoja sera
confidencial y no se usara para ninguin otro propésito fuera de los de esta investigacién. Sus respuestas
a la entrevista seran codificadas usando un nimero de identificacién y, por lo tanto, seran anénimas. Una
vez trascritas las entrevistas, los audios con las grabaciones se eliminaran.

Si tiene alguna duda sobre este proyecto, puede hacer preguntas en cualquier momento durante
su participacion en él. Igualmente, puede retirarse del proyecto en cualquier momento sin que eso lo
perjudigue en ninguna forma. Si alguna de las preguntas durante la entrevista le parece incomodas, tiene
usted el derecho de hacérselo saber al investigador o de no responderlas.

Desde ya le agradecemos su participacion.

Acepto participar voluntariamente en esta investigacion, conducida por los candidatos al Titulo
de Oficial de Marina Mercante Arriaga Alvarado, Hendrix y Rodriguez Frisancho, Alexis Guillermo. He
sido informado de la meta del presente estudio.

Me han indicado también que tendré que responder preguntas en una entrevista, lo cual tomara
aproximadamente 40 minutos.

Reconozco que la informacién que yo provea en el curso de esta investigacion es estrictamente
confidencial y no sera usada para ningln otro propdsito fuera de los de este estudio sin mi
consentimiento. He sido informado de que puedo hacer preguntas sobre el proyecto en cualquier
momento y que puedo retirarme del mismo cuando asi lo decida, sin que esto acarree perjuicio alguno
para mi persona. De tener preguntas sobre mi participacion en este estudio, puedo contactar al
investigador al teléfono 972127469.

Entiendo que una copia de esta ficha de consentimiento me serd entregada, y que puedo pedir
informacion sobre los resultados de este estudio cuando éste haya concluido. Para esto, puedo contactar
al investigador responsable del presente trabajo al teléfono anteriormente mencionado.

Nombre del Participante D.N.I. Firma del Participante Fecha
(en letras de imprenta)
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