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RESUMEN

La presente investigacion tiene como objetivo determinar el efecto del Programa:
“Knowing Polar Code” sobre el conocimiento del cédigo Polar en los cadetes de 3°
afio de la Escuela Nacional de Marina Mercante “Alm. Miguel Grau’. La muestra de
estudio estuvo conformada por 55 cadetes de las especialidades de puente y
maquinas. El tipo de muestreo fue no probabilistico. Es una investigacion de disefio
experimental con subdisefio pre — experimental. Para medir la variable de estudio se
construyd el cuestionario de conocimientos del coédigo Polar cuya validez de
contenido se obtuvo a través de criterio de jueces y la validez interna con la prueba
de item test de “r" de Person corregida y la confiabilidad con el Alfa de Crombach con
un valor de 0.673. Los resultados indicaron que existe un efecto significativo del
Programa en los cadetes, el cual se observo en el incremento de conocimiento sobre

el Cadigo Polar después de aplicar el programa.

Palabras clave: Cadetes de la ENAMM, conocimiento del Cddigo Polar, Programa

“Knowing Polar Code”.
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ABSTRACT

The aim of this research is to determine the effect of the programme “Knowing
Polar Code” in the knowledge of its cadets of third year of the National School of
Merchant Marine “Almirante Miguel Grau’. The sample of study was conformed by 55
cadets from the specialities of deck and engine department. This sample was not
probabilistic. This is a research of experimental design with pre-experimental sub-
design. To measure the variable of studio a knowledge quiz about the Polar Code
was made which content validity was obtained under the supervision of judges criteria
and the intern validity with the item test “r” of Person corrected and the reliability with
the Cronbach’s Alpha with a value of 0.673. The results indicated that there was a
significant effect of the programme on the cadets which was observed with the

increased of their knowledge after applying the programme.

Key words: Cadets of ENAMM, knowledge of the Polar Code, programme “Knowing

Polar Code”.
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INTRODUCCION

En los Ultimos afios se suscitaron una serie de cambios climaticos que cada vez
tienen un mayor impacto en nuestro planeta. Los efectos de estos cambios vienen
afectando zonas geogréaficas sensibles e importantes de nuestro globo terrdqueo y
Sus consecuencias son ya una realidad que se visualiza hoy en dia con el deshielo

de las zonas polares en el Norte y Sur de la Tierra.

Esta consecuencia ha hecho que las areas maritimas inhdspitas y completamente
virgenes de las zonas polares sean hoy navegables por los buques mercantes que
buscan aprovechar los beneficios que trae usar estas nuevas rutas maritimas que se
abren paso con el pasar de los afios. En este sentido, la Organizacién Maritima
Internacional (OMI) vio conveniente establecer normas y medidas especiales para la
navegacion por estas zonas con su nueva publicacion: Cédigo internacional para los
bugues que operen en aguas polares, Cédigo Polar; que ha entrado en vigor el 1 de

enero del 2017.
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Asi también en las diferentes publicaciones emitidas por la OMI, tales como el:
Convenio para la Seguridad de la vida humana en el mar (SOLAS), Convenio
Internacional para prevenir la contaminacion por los buques (MARPOL) y el
Convenio Internacional sobre Normas de Formacién, Titulacién y Guardia (STCW)
se han adoptado enmiendas referidas a la navegacion en aguas polares,
incluyendo en el caso del SOLAS al Cdédigo Polar en el nuevo capitulo XIV, en el
caso del MARPOL reconociendo lo establecido por el Codigo Polar dentro de sus
respectivos Anexos y en el caso del STCW estableciendo nuevas normas
referentes a la certificacion y entrenamiento de los oficiales y capitanes de puente

que operen en aguas polares.

En este sentido esta investigacion busca mediante la aplicacién del programa
“Knowing Polar Code” dar a conocer las medidas de seguridad y de prevencion de la
contaminacion en zonas polares a los cadetes de 3er afio de la Escuela Nacional de
Marina Mercante “Almirante Miguel Grau” (ENAMM) referidas en el Cdédigo Polar,
con el objetivo de sumar a un profesionalismo integral. Es asi que el presente trabajo

de investigacion se halla dividido de la siguiente manera:

CAPITULO |1 PLANTEMIENTO DEL PROBLEMA, Se presenta la descripcion y
formulacion del problema, los objetivos, la justificacion, las limitaciones y la viabilidad

de la investigacion.

CAPITULO I MARCO TEORICO, Comprende, los antecedentes de la

investigacion, sus bases tedricas y las definiciones conceptuales.
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CAPITULO Il HIPOTESIS Y VARIABLES, Se formulan la hipotesis general,

especificas y su variable.

CAPITULO IV: DISENO METODOLOGICO, Se presenta el disefio de
investigacion, su poblaciéon y muestra, la operacionalizacién de la variable y sus
dimensiones, la técnica de recoleccion de datos, la técnica usada para el

procesamiento y analisis de los datosy se mencionan los aspectos éticos.

CAPITULO V: RESULTADOS, Se presenta los procedimientos estadisticos para la
comprobacién de las hipétesis, mostrando asi también las respectivas tablas y

graficos obtenidos.

CAPITULO VI DISCUSION, CONCLUSIONES Y RECOMENDACIONES, Se
formulan las discusiones, conclusiones y recomendaciones en relacién a nuestros

objetivos.

Finalmente se incluyen las referencias generales y sus anexos correspondientes.

XV



CAPITULO I: PLANTEAMIENTO DEL PROBLEMA

1.1. Descripcion de la realidad problematica

El cddigo Polar proporciona disposiciones mas completas relacionadas al
creciente interés por las regiones polares y el aumento del trafico en las mismas,
asi como las caracteristicas en cuanto a operaciones de los buques teniendo en
cuenta la seguridad y prevenciéon de la contaminacion en un &rea geografica

maritima limpia como las aguas polares. (OMI, 2016).

La OMI es una organizacion mundial la cual a través de normas regulariza el
comercio maritimo internacional con el objetivo de preservar la vida humana, el
medio ambiente y la seguridad de la carga. Dichas normativas estan estipuladas
en los diferentes convenios y codigos maritimos para el conocimiento y practica

de la gente de mar.

El andlisis de los accidentes suscitados en los mares, tanto en el artico como

en el antartico (Anexo 2), concluyen que la operacion de buques en aguas polares
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requieren de una educacién y formacion especial, debido a la lejania de los
centros poblados y caracteristicas hidrograficas, oceanograficas, y meteorologicas
que hacen que la busqueda y rescate de personas en situaciones de emergencia
asi como los riesgos de contaminacion ambiental representen dificultades

operativas y logisticas.(STCW, 2010).

Las administraciones estan encargadas de difundir y fomentar el conocimiento
maritimo y supervisar el proceso de formacion de los marinos quienes son
formados en las diversas escuelas nauticas o maritimas de su jurisdiccion.
Asimismo el 1 de enero del presente afio entrd en vigor el Coédigo Polar, cuyo
conocimiento no debe ser ajeno en todo hombre de mar, ya que la carrera

maritima es globalizada y propia de realizarse en cualquier zona geografica.

En el Perl los cadetes de la ENAMM quienes se proyectan como futuros
oficiales del nivel operacional requieren de un conocimiento general de los
distintos convenios y codigos estipulados por la OMI, mas aun de las regulaciones
que estan entrando en vigor actualmente como es el Cédigo Polar. A través de un
cuestionario de orientacion exploratorio con el fin de verificar el conocimiento
vanguardista de los cadetes respectos a los codigos establecidos por la OMI se
concluyd que los cadetes poseen un desconocimiento de las distintas normativas

actuales prescritas (Anexo 3).

Las causas de esta problematica se debe a la falta de cultura maritima
nacional, falta de informacion y difusion de las normativas maritimas, falta de

interés del cadete, deterioro de conciencia frente al ambito donde la carrera



maritima se desarrolla, falta de motivacion, materiales y libros que plasmen

tematicas especificas de uso necesario.

En consecuencia, el cadete como futuro oficial, de navegar en una zona
catalogada polar, tendra un mal desempefio, sera un oficial incompetente,
desconocera normativas especificas para hacer frente una situacion de riesgo y
peligro, mostrara un deterioro de conciencia frente a peligros que involucren
dichas operaciones con capacidad de reaccion nula frente a una emergencia o

peligro que involucre riesgos de la vida humana y contaminacion ambiental.

Es asi que se optd por la elaboracién del Programa: “Knowing Polar Code”
como respuesta a la problematica antes mencionada con el objetivo de dar a
conocer las prescripciones relativas a las medidas de seguridad y prevencion de

la contaminacién ambiental en aguas de altas latitudes.

1.2. Formulacién del problema

1.2.1. Problema general

Consecuentemente, el problema del presente estudio queda enunciado con

la siguiente pregunta:

¢Cual es el efecto del Programa “Knowing Polar Code” sobre el

conocimiento del Cédigo Polar en los cadetes de 3° afio ENAMM, 20177



1.2.2. Problemas especificos

¢Cual es el nivel de conocimiento del Cédigo Polar antes de aplicar el

Programa: “Knowing Polar Code” en los cadetes de 3° afio ENAMM, 2017?

¢, Cual es el nivel de conocimiento del Cédigo Polar después de aplicar el

Programa: “Knowing Polar Code” en los cadetes de 3® afio ENAMM, 20177

¢, Qué diferencias significativas existen entre el nivel de conocimiento del

Caodigo Polar antes y después de aplicar el Programa: “Knowing Polar Code

en los cadetes de 3°" afio ENAMM, 20177

1.3. Objetivos de lainvestigacion

1.3.1. Objetivo general

Determinar el efecto del Programa: “Knowing Polar Code” sobre el

conocimiento del Cédigo Polar en los cadetes de 3 afio ENAMM, 2017.

1.3.2. Objetivos especificos

Identificar el nivel de conocimiento del Codigo Polar antes de aplicar el

Programa: “Knowing Polar Code” en los cadetes de 3° afio ENAMM, 2017.



Identificar nivel de conocimiento del Codigo Polar después de aplicar el

Programa: “Knowing Polar Code” en los cadetes de 3° afio ENAMM, 2017.

Determinar diferencias significativas entre el nivel de conocimiento del
Codigo Polar antes y después de aplicar el Programa: “Knowing Polar Code”

en los cadetes de 3°" afio ENAMM, 2017

1.4. Justificacién de lainvestigacion

La presente investigacion se justifica y adquiere importancia por las siguientes

razones:

1.4.1. Justificacion teoérica

Con las teorias vertidas en el Programa: “Knowing Polar Code” aportara
datos y conceptos para reflexionar y debatir sobre las regulaciones del Cédigo
Polar, asi como fomentar conciencia y conocimiento en los cadetes quienes

se proyectan a desempefarse profesionalmente en el &mbito maritimo.

1.4.2. Justificacién metodolégica

Mediante esta investigacion se desarrollara y se aplicard un método e

instrumento que pretenda medir el nivel de conocimiento tedrico sobre

medidas de seguridad y prevencion de la contaminacion en aguas polares, el



cual serd valido convenientemente (validez y confiabilidad), para poder ser

utilizados en otros trabajos de investigacion.

1.4.3 Justificacién practica

Esta investigacion es importante porque existe la necesidad de mejorar el
nivel de conocimiento sobre las prescripciones y recomendaciones que nos
brinda el Cédigo Polar, para los futuros oficiales quienes deben estar
preparados para navegar en cualquier area geografica maritima de forma
eficaz y eficiente, preservando la seguridad y los riesgos de contaminacion

ambiental.

1.5. Limitaciones de lainvestigacion

La presente investigacion presenta como limitacion la disponibilidad de tiempo
de los cadetes para ser participes del programa de forma secuencial, asi como la
poca informacién nacional respecto a los convenios y coédigos de los temas

relacionados a la investigacion.

1.6. Viabilidad de la investigacién

La factibilidad de la investigacién realizada en este proyecto es muy precisa y
disponible para la recoleccion de datos; puesto que se establecieron las
coordinaciones respectivas con los Jefes Académicos de la especialidad de

Puente y Maquinas de ENAMM para el uso de las instalaciones y aplicar el



Programa a los cadetes de 3° afio en sus respectivas aulas. De este modo se

pudo concretar y desarrollar completamente la presente investigacion.



CAPITULO IIl: MARCO TEORICO

2.1. Antecedentes de la investigacion

La presente investigacion se respalda en los antecedentes nacionales de
Aguirre (2015), con la tesis: “Programa para reforzar competencias Profesionales
en los cadetes de 3.er afio de ingenieria de la Escuela Nacional de Marina

Mercante en Sus periodos de embarco 2015”.

Tuvo como proposito fundamental determinar de qué manera la aplicacion de
un programa de reforzamiento de competencias profesionales, a los cadetes de
3.er afio ingenieria de la Escuela Nacional de Marina Mercante, fortalecera
significativamente los periodos de embarco 2015. Es de tipo aplicada-cuasi
experimental con un enfoque cuantitativo, dado que se ha manipulado la variable

independiente.

En primer lugar se tom6 una encuesta a los oficiales a cargo de los cadetes y a

los recién egresados para medir y advertir el nivel en cuanto a conocimientos
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teorico-técnicos, habilidades, actitudes y valores de los cadetes en su primer
embarco. Con esta informacion se aplic6 el programa desarrollado en 16
sesiones, dirigida a 24 cadetes, utlizando materiales audiovisuales como
simuladores, planos e imagenes de equipos en la sala de maquinas, que les

permitié idealizar mejor su ambiente de trabajo.

Las sesiones fueron guiadas y desarrolladas por ingenieros mercantes y
doctores. Ante ello, los principales resultados sefialaron que el programa de
reforzamiento de competencias profesionales fortalece significativamente sus
conocimientos tedrico-técnicos, habilidades, actitudes y valores. Por lo expuesto,
se concluye que, aplicar el programa refuerza las competencias profesionales de
los cadetes mejorando el desempefio y aprendizaje en sus periodos de embarco

2015.

Acuia y Gabriele (2016), con: La aplicacién de un programa de reforzamiento
‘Becoming into good engineers” para fortalecer las competencias de los cadetes
en las asignaturas de 2° afio de la especialidad de maquinas ENAMM, 2015 ;
cuyo objetivo general es determinar en qué la aplicacion del programa “Becoming
into good engineers” influye significativamente para fortalecer las competencias
de los cadetes en asignaturas de 2° afio de la especialidad de maquinas ENNAM,
2015, con el fin de tener mayor preparacion para sus practicas pre profesionales.
Como muestra se contd con 22 cadetes de 3° afio de la especialidad de

maquinas.



La presente investigacion fue de tipo aplicada, de disefio experimental, porque
se puso a prueba el programa de reforzamiento “Becoming into good enginners”.
Se us6 como técnica de recoleccion de datos los instrumentos: encuesta, guia de
observacién y cuestionarios que se tomd antes y después de la aplicacion del
programa para medir sus conocimientos. Los resultados del estudio alcanzado por
la prueba estadistica T-student fue de 3,351, que reflejé la aceptacion de la
hipétesis general; obteniendo como conclusion que la aplicacion del programa de
reforzamiento de competencias influyd significativamente en el fortalecimiento de

las asignaturas en los cadetes de 2° afio de la especialidad de maquinas.

Asimismo Cuba y Machado (2016) con su trabajo de investigacion: Efecto del
programa “Estabilidad Facil” para reforzar competencias profesionales en cadetes
de 3° Puente de la Escuela Nacional de Marina Mercante “Almirante Miguel Grau”
2016. La investigacion tuvo como objetivo determinar el efecto del programa
“Estabilidad Facil” para reforzar competencias profesionales, en cadetes del 3°
afio de Puente de la Escuela Nacional de Marina Mercante 2016, en la provincia

del Callao, departamento de Lima.

El disefio de investigacion fue pre experimental de corte longitudinal y de tipo
hipotético deductivo. El instrumento utilizado fue una prueba de entrada y salida,
la muestra estuvo conformada por 40 cadetes de la especialidad de puente 2016,
a quienes se les aplico una encuesta validada por una junta de expertos. Se
utilizd el software SPSS22, prueba Wilcoxon, el cual registré una significativa
mejora en hallar la estabilidad en forma manual, asi como identificar la estabilidad

en el software, la media en pretest de 6.125 y la Postest fue una media de 14 400,
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por lo que se aceptd la hipotesis del investigador (Hi), asi como las hipotesis
especificas. En conclusion, la aplicacion de un programa “estabilidad facil” influyd
significativamente para reforzar las competencias profesionales en cadetes de 3er

afio puente.

Entre los antecedentes internacionales destaca Bosch (2012), en la
Universidad Politécnica de Catalufia, Barcelona Espafa. Realizo la investigacion
para obtener el titulo de licenciatura denominado: Régimen juridico de la
navegacion en aguas polares. Especial referencia al “Codigo Polar. Establece
como objetivo del trabajo evaluar si la normativa es suficiente y apropiada para
afrontar el previsible aumento de trafico maritimo en el Artico debido al cambio
climatico, o si por el contrario dicho marco normativo debe ser revisado y en qué
modo acorde a las nuevas circunstancias, siguiendo en todo la evolucion de la

elaboracién del codigo Polar de a OMI.

Es una investigacion de tipo documental que se corresponde con la
envergadura y ambicién del trabajo al que hace referencia, estipulando y
contrastando las normativas: internacional, regional, y nacional de los paises
riberefios y las de las sociedades de clasificacion; que son de caracter
heterogénea en materia de seguridad y prevencion de la contaminacion aplicable

al Artico.

Asenjo (2009), en la Universidad Austral de Chile, de la ciudad de Valdivia, en
una investigacion titulada: Navegacion y operacién en aguas antarticas, donde

establece: que la Antartica es el continente mas remoto, frio y desértico del
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planeta. Se concentra el 90% de todos los hielos del mundo y el 70% del agua
dulce, por éste motivo el territorio Antartico es tan importante para la humanidad,

pues constituye nuestra principal reserva de agua dulce.

Sostuvo también que existen diversas razones para querer conectar el
continente blanco con el resto del mundo, como mantener operativas las bases
cientificas, controlar las lineas de accién del Tratado Antartico, realizar
expediciones de caracter cientifico, colaboracién en la busqueda y salvamento de

naves o, simplemente, desarrollar el turismo.

En el presente trabajo se realiza una navegacion simulada a través de las rutas
mas transitadas de las aguas Antarticas, revisando diversos procedimientos y
maniobras que apuntan a una navegacion segura. Ademas de revisar conceptos
glaciologicos, histéricos y legislativos con el objetivo de entender el origen del
continente y la proteccién a los ecosistemas que alli habitan, se estudia también
la diferencia entre los buques diseflados especialmente para operar en estas
zonas Y los buques convencionales, todo estos puntos con el fin de capacitar a las

tripulaciones idéneas para las dificiles travesias por estas latitudes.
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2.2. Bases tedricas

2.2.1. Programa “Knowing Polar Code”

2.2.1.1. Definicién

Es un programa de aprendizaje ejecutado a través de un conjunto de
sesiones elaboradas mediante actividades preestablecidas que tienen
como objetivo aplicar estrategias y contenidos en base a una guia de
elaboracién propia, bajo un criterio de conceptos y temas establecidos
referentes a las normativas del Cédigo Polar con el fin de dar a conocer
a los cadetes de tercer afio ENAMM 2017 las medidas de seguridad y

prevenciéon de la contaminacién del medio ambiente en zonas polares.

Figura 1. Aplicacion del Programa “Knowing Polar Code” a los cadetes de 3°
afio ENAMM, 2017
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Los programas de aprendizaje son un conjunto integrado y
sistematico de acciones de desarrollo que recurren a multiples formas
de aprendizaje. El objetivo es producir el conocimiento necesario para
el desarrollo de competencias, que incluye contenido teorico con
secuencias de actividades elaboradas en diferentes formatos para ser
complementarias entre ellas y construir el conocimiento sobre un tema.

(Programas de aprendizaje, 2016).

Se establece que un programa de aprendizaje se disefia con un
objetivo pre establecido, aplicando estrategias y métodos para construir
o mejorar el conocimiento en los individuos en una determinada

materia o asunto.

Asimismo Feldman (2015) respecto al aprendizaje sostiene que es
un proceso de cambio relativamente permanente en el comportamiento
de una persona generado por la experiencia y el conocimiento para
ponerlos en practica o simplemente para comprender asuntos de

mayor complejidad.

Por lo tanto, al referir el aprendizaje como proceso de cambio
conductual, asumimos el hecho de que el aprendizaje implica
adquisicion y modificacion de conocimientos, estrategias, habilidades,

creencias y actitudes (Schunk, 1991).
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Ecured (2017) respecto al aprendizaje en su parrafo seis indica “que
consiste en adquirir, procesar, comprender y, finalmente, aplicar una
informacién que nos ha sido ensefiada, es decir, cuando aprendemos

nos adaptamos a las exigencias que los contextos nos demandan”.

La cualidad de ser un buen o mal estudiante en funcion de su
aprendizaje esta en dependencia de su capacidad para asimilar los
conocimientos pero en ello influye un estudio eficaz. En cuanto a los
factores que influyen en un estudio eficaz tenemos:

e Conviccion.

e Organizacion para desarrollar sus deberes escolares.

e Concentracion.

e Poseer métodos propicios para lograr un correcto aprendizaje.

e Habito de estudio.

Por otra parte, algo muy importante para el desarrollo de un estudio
eficaz son las condiciones del ambiente que te rodea y las personales.
Desde el punto de vista ambiental el estudio se debe realizar en un
lugar apropiado, es decir un lugar tranquilo y libre de distracciones,
pues muchos de los estudiantes que presentan dificultades en el
estudio generalmente expresan que carecen de un espacio adecuado

para estudiar. (Ecured, 2017)

De lo manifestado por los autores se concluye que el aprendizaje es

un proceso que no solo depende del individuo en su afan por adquirir
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nuevos conocimientos, sino también dependera de factores externos

personales o del medio en el cual se desarrolle.

2.2.1.2. Capacidad y alcance

Al finalizar la aplicacién del programa se busca que el cadete asimile
conocimientos de la nueva normativa base estipulada en el codigo
Polar, respecto a las medidas de seguridad y prevencion de la
contaminacion en la operaciones maritimas realizadas por los buques

en aguas polares.

El retroceso del hielo en el Artico y Antartico debido al cambio
climatico ha sido prominente en los Ultimos afios, hecho que ha
incrementado el trafico maritimo comercial y turistico, por lo que los
futuros oficiales deben tomar conciencia de que la operacién de buques
en zonas acuaticas tienen una mayor grado de complejidad y

responsabilidad.

Figura 2. Buque de pasaje navegando por aguas polares
Fuente: Recuperado de http://www.cruceroclick.com/detalle.php?id=986
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2.2.1.3. Descripcién y caracteristicas del programa

El programa: “Knowing Polar Code”, elaborado por los autores de la
presente investigacion fue aplicado a los cadetes de 3° de ENAMM
2017. Dicha escuela nautica se ubica en Chucuito, Callao, Perd. A
través de las coordinaciones respectivas previas con la Direccion
General y Jefatura Académica de las especialidades de puente y

maquinas. (Ver Anexo 4).

Fue disefiado bajo un perfil objetivo para comprender las medidas de
seguridad y prevencion de la contaminacion segun el cédigo polar con
la ayuda de una guia referente a la teméatica antes especificada,
ademas de videos, diapositivas y otros materiales acordes con

consolidar un 6ptimo aprendizaje.

En cuanto a su desarrollo se tom6 en cuenta la teoria de Reyes
(1986) donde sefala que un programa se caracteriza y se desarrolla
por la fijacion del tiempo referido en una serie de sus partes, el cual
debe poseer las siguientes caracteristicas en si:

e Continuo: el programa debe tener una secuencia constante,
sin interrupcioén, sin perder ilacion.

e Flexible: el programa debe adaptarse a los constantes
cambios y acontecimientos, en otras palabras ser

vanguardistas.
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e Exacto: el programa debe considerar un tiempo en duraciony

no debe excederse respecto a ello.

Figura 3. Desarrollo del Programa “Knowing Polar Code” en las
instalaciones de ENAMM

Los temas se enfocaron en: zonas polares, organizacidon maritima
internacional, cédigo Polar, Medidas de seguridad, asi como Medidas

de prevencion de la contaminacion en aguas polares.

2.2.1.4. Objetivos

e Reforzar conocimientos teéricos sobre los elementos de
posicion geografica.

e Comprender y conceptualizar lo que es una zona polar

e Determinar las latitudes y longitudes de los océanos y mares
en una zona polar

e Conocer los objetivos de la OMI

e Identificar que convenios y codigos establecen normas sobre
la navegacion en aguas polares

e Familiarizarse con el Cédigo Polar
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e Entender los peligros a los cuales se someten los buques que
navegan en zonas polares

e Conocer los capitulos establecidos referentes a medidas de
seguridad del Cédigo Polar

e Otorgar conocimiento acerca de las disposiciones de
seguridad en buques gque transitan en zonas polares

e Conocer los capitulos establecidos referentes a medidas de
prevencion de la contaminacion del codigo Polar

e Otorgar conocimiento acerca de las disposiciones de
prevencion de la contaminacion en bugues que navegan en

zonas polares

erers sein e B et o1y
Rt = .

o~ -

Figura 4. Buque tanque petrolero navegando en una zona polar
Fuente: Recuperado de http://www.e-nautilia.gr/ice-navigation/

2.2.1.5. Organizacion del programa

El presente programa se desarrolld6 en cinco unidades de manera
interactiva con 3 sesiones de aprendizaje por unidad con periodos de

descanso de 10 minutos, teniendo una duracion total de quince horas
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pedagdgicas (15 x 45 minutos). En la siguiente tabla se detalla cémo se

desarrollaron las actividades y sesiones ejecutadas durante el

programa.
Tabla 1.
Cronograma de actividades del Programa: “Knowing Polar Code”
Fecha Sesiones Actividad Tiempo
22/05/17 03 Aplicacién del pre test y desarrollo de sesiones 135 min

Unidad 1 : Zonas Polares

23/05/17 03 Desarrollo de las sesiénes 135 min

Unidad 2 : Organizacion Maritima Internacional

24/05/17 03 Desarrollo de las sesiones 135 min

Unidad 3: Codigo Polar

25/05/17 03 Desarrollo de sesiénes 135 min

Unidad 4: Medidas de Seguridad

26/05/17 03 Desarrollo de sesiones y aplicacion del post test 135 min

Unidad 5: Medidas de Prevencion de la
Contaminacion

En el Anexo 5 se especifican con mas detalles las unidades

desarrolladas.

2.2.1.6. Metodologia

El programa se respalda en el modelo del disefio Instruccional
ASSURE.
Los disefios instruccionales empezaron a desarrollarse en los afios

60 en los Estados Unidos de Norteamérica, con el objetivo de
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sistematizar métodos de planificacion y de desarrollo de los procesos

de ensefianza, (Gustafson, 1996).

Heinich, Molenda, Russell y Smaldino (1999) desarrollaron el
modelo ASSURE, que se orienta al salon de clases y se apoya en el
enfoque de Robert Gagné; tiene sus raices tedricas en el conductismo
por el énfasis en el logro de objetivos de aprendizaje, sin embargo se
identifican rasgos constructivistas al preocuparse por la participaciéon

activa y comprometida del estudiante.

Q (Analyze) Analisis de los estudiantes

(State) Fijar los objetivos

|Select) Seleccién de métodos de formacion

{Utilize) Selecion de la tecnologia y de los sistemas de
distribucion de los contenidos, uso de los medios y soportes

la participacién del estudiante

(Evaluate) La evaluacion y revision final

Figura 5. Fases del modelo Instruccional ASSURE

Fuente: Analisis comparativo de la metodologia del Disefio Industrial y del
Disefio Instruccional. Acercamiento a otra propuesta metodologica, Luis
Mendivelso (2013, p.5).

2.2.1.7. Evaluacion

Al término de cada sesion se realiz6 una ronda de preguntas a los
cadetes sobre el conjunto de temas abordados, para verificar lo

aprendido. Asimismo antes de iniciar con el programa se ejecuta una
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prueba de entrada y al término del programa una prueba de salida (pre

test y post test) que servirdn para medir el efecto del programa.

Figura 6. Prueba de salida (post test) correspondiente al programa “Knowing
Polar Code” en los cadetes de 3° afio ENAMM

2.2.2. Conocimiento del Codigo Polar

2.2.2.1. Codigo Polar

a) Definicion

Caodigo que establece prescripciones y reglas referentes a
la operacion de un buque en aguas polares, con énfasis en la

seguridad humana y la prevencién de la contaminacion.

Dicho codigo abarca toda la gama de cuestiones
relacionadas con la navegacion en las aguas que rodean a los
dos polos: proyecto, construccién y equipo de buques;
cuestiones operativas y de formacién; bulsqueda vy
salvamento; e, igualmente importante, la proteccién del
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singular entorno de las regiones polares y de sus

ecosistemas.

El proyecto de Cddigo polar incluye medidas obligatorias
gue comprenden la parte de seguridad (parte I-A) y la parte de
prevencion de la contaminacion (parte I-A), ademas de
disposiciones de caracter recomendatorio para ambas (partes

I-B y II-B). (Cdodigo Polar 2016).

Figura 9. Transporte maritimo en aguas polares
Fuente: Recuperado de http://www.imo.org/en/MediaCentrepic
s/polar/Pages/default.aspx

b) Causas de los Peligros

En el Cddigo polar se examinan peligros que pueden
traducirse en niveles mas altos de riesgo por la probabilidad
mayor de que se produzcan, por la gravedad mayor de sus

consecuencias, 0 por ambos motivos:

-El hielo, es uno de los principales factores de peligro en

las zonas polares, el cual produce una inminente rotura del
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casco con el simple contacto o roce, trayendo como
consecuencias alteraciones en la estabilidad y estructura del

buque.

-El engelamiento cuyo peso se acentla sobre la estructura
del bugue afectando la estabilidad del mismo. Para cual los
oficiales deben tener consideracion este riesgo en las

operaciones y navegacion en si.

-Las temperaturas bajas, que afectan directamente a toda
la tripulacion, lugares expuestos a la intemperie donde se
realizan los mantenimientos asi como el funcionamiento de

los equipos y sistemas de seguridad.

-Los periodos prolongados de oscuridad o de luz diurna,
gue por encontrarse estas zonas en altitudes altas se da esta
realidad afectando la navegacién, rendimiento del ser humano
a asi como los sistemas de navegacion, los sistemas de
comunicacion y la calidad de la informacién visual sobre el

hielo.

-En estas areas geograficas la escasa disponibilidad de
ayudas a la navegacion y datos hidrograficos hacen que las
probabilidades de que ocurra un accidente sea alto y por

consiguiente las operaciones de busqueda y rescate tengan
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un grado alto de dificultad por tener condiciones climaticas

extremas.

-La inexperiencia de la tripulacién en cuanto a operaciones
polares, con un alto indice de que se produzcan errores
humanos asimismo la falta de equipos especiales para dar
respuesta a emergencias en zonas polares limita la eficacia

de la capacidad de respuesta.

-Las condiciones meteorolégicas en estas zonas son
variables y adversas, ya que por su localizacion geografica el
estudio de estas no pueden ser exactas y por ello se puede

producir una escala de acontecimientos no previstos.

-El medio ambiente en zonas polares es considerado
internacionalmente una zona virgen es por ello que cualquier
sustancia es perjudicial y puede generar repercusiones en el

medio ambiente.

Segun la época del afo el nivel de riesgo en las aguas
polares varia en funcion del lugar geografico, y la cobertura
del hielo, asi como también de la luz diurna. De ahi que las
medidas de capacidad de respuesta para abordar los peligros
especificos puedan variar en las aguas polares y ser distintas

en las aguas articas y antarticas. (Codigo Polar, 2016).
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Figura 10. El hielo como principal factor de peligro.
Fuente: Recuperado de https://www.capitalship.gr/galleries/photo-
galleries/2-vessels-trading-in-ice-conditions/

c) Estructura del Codigo Polar

El presente cddigo se divide en dos partes (I y Il) y una
introduccién, la parte | se subdivide en I-A y I-B que se
refleren a medidas de seguridad y orientaciones a las
medidas de seguridad respectivamente; por otro lado la parte
II se subdivide también en Il-A y I-B que se refieren a
medidas de prevencion de la contaminacion y orientaciones a
las medidas de prevencibn de la contaminacion

respectivamente.

Se concluye que el Cadigo Polar dicta medidas obligatorias

asi como recomendaciones tanto para medidas de seguridad
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y para medidas de prevencién de la contaminacion en zonas

polares.

d) Medidas de Seguridad

Esta parte del Cbédigo Polar ha sido adoptada el 21 de
Noviembre del 2014 mediante resolucion del comité de
seguridad maritimo numero 385 en su 94 periodo de
sesiones, reconociendo asi las exigencias adicionales de los
bugques que operan en aguas polares y que era necesario
facilitar un marco obligatorio sobre las medidas de seguridad
gque se deben tomar en esas zonas, reconociendo asi estas
prescripciones en el Cddigo Polar e incluyéndose este codigo
como el capitulo XIV del Convenio Internacional para La

Seguridad De La Vida Humana en el Mar (SOLAS)

e Capitulo 1 — Generalidades

El presente capitulo nos detalla como esta estructurado
cada capitulo de la parte I-A: el objetivo general del capitulo,
las prescripciones funcionales para cumplir dicho objetivo y
las reglas; nos proporciona a la vez las definiciones a tomar
en cuenta durante el desarrollo del cédigo, las certificaciones,
reconocimiento, normas de funcionamiento y evaluacion

operacional para los bugues que naveguen en zonas polares.
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e Capitulo 2 - Manual de operaciones en aguas polares

(PWOM)

El capitulo 2 manifiesta la informacion necesaria que debe
ser proporcionada al propietario, al armador, al capitany a la
tripulacion y que debe ser manifestada en un manual (PWOM)
con la informacion suficiente sobre las capacidades vy
limitaciones operacionales del buque a fin de facilitar el

proceso de toma de decisiones.

e Capitulo 3 - Estructura del buque

El objetivo del presente capitulo manifiesta con que
materiales deben ser construidos los buques que operaran en
zonas polares para que mantengan su integridad estructural
basandose en la respuesta general y local como

consecuencia de las cargas y condiciones ambientales.

e Capitulo 4 - Compartimentado y estabilidad

El capitulo 4 sostiene como objetivo principal garantizar

una estabilidad y un compartimentado adecuados con y sin

averia.
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e Capitulo 5 - Integridad estanca al agua e integridad estanca

a la intemperie

Este capitulo sostiene que todos los dispositivos de cierre y
puertas relevantes para la integridad estanca al agua y a la
intemperie estaran operativos, dictando reglas que hagan

cumplir la prescripcion antes mencionada.

e Capitulo 6 - Instalaciones de maquinas

El capituo 6 define como objetivo garantizar que las
instalaciones de maquinas sean capaces de ofrecer la
funcionalidad necesaria para el funcionamiento seguro de los
buques, teniendo en cuenta la acumulacion de hielo y/o
acumulacion de nieve, congelacién y aumento de viscosidad
de los liquidos, a la vez las instalaciones de maquinas

funcionaran en las condiciones ambientales previstas.

e Capitulo 7 - Seguridad/Proteccién contra incendios

En este capitulo se manifiesta que los sistemas vy
dispositivos de seguridad contra incendios sean eficaces y
este operativos ante las condiciones ambientales previstas;

asi como se indica que se dispondra de medios de
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evacuacion acordes con las temperaturas climatoldgicas

previstas.

Figura 11. Equipos contra incendio de cubierta en zonas polares.
Fuente: Recuperado de https://www.capitalship.gr/galleries/photo-
galleries/2-vessels-trading-in-ice-conditions/

e Capitulo 8 - Dispositivos y medios de salvamento

El capitulo 8 sostiene que el escape, la evacuaciéon y la
supervivencia se dardn en todo momento de una forma
segura, incorporando para este fin prescripciones funcionales
especificas para cada situacion asi como reglas especiales

para las mismas.
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Figura 12. Traje de inmersion para zonas polares.
Fuente: Recuperado de http://maritime-executive.com/article/imo-
launches-polar-code-video

e Capitulo 9 - Seguridad de la navegacién

En este capitulo se manifiesta que: los buques tendran la
capacidad para recibir informacion actualizada, especialmente
sobre el hielo; los equipos y sistemas de navegacion se
proyectaran, construiran e instalaran de modo que conserven
su funcionalidad en las condiciones ambientales de las zonas
de operacion y los buques tendran la capacidad de detectar
visualmente el hielo cuando operen en la oscuridad asi como
contaran con los medios de comunicacion adecuados cuando

se trabaje en escolta con un rompehielos.

e Capitulo 10 — Comunicaciones

Este capitulo indica que las comunicaciones deberan ser
eficaces durante las operaciones habituales y en situaciones
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de emergencia entre los buques y las embarcaciones de
supervivencia, estableciendo para esto prescripciones
funcionales y reglas que permitan cumplir con lo expuesto

anteriormente.

e Capitulo 11 - Planificacion del viaje

El capitulo 11 manifiesta que se debe facilitar la
informacion suficiente a la compafia, al capitan y a la
tripulacion para permitir que las operaciones se lleven a cabo
de manera segura, salvaguardando asi la vida de las

personas, la cargay protegiendo el medio ambiente.

e Capitulo 12 - Dotacion y formacion

En este capitulo se define como objetivo garantizar que los
buques que operen en aguas polares cuenten con la dotacion
apropiada y estén correctamente capacitados para poder
desempefiarse de la forma mas competente en estas zonas ,
siendo avalados los mismos con la correcta certificacion
segun el STCW. Este capitulo manifiesta también que las
compafias seran las encargadas de verificar que el capitan y

los oficiales de navegacion estén correctamente capacitados.
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e) Medidas de Prevencion de la Contaminacion

Esta parte del Cddigo ha sido adoptada el 15 de Mayo del
2015, mediante la resolucion del Comité de Proteccion del
Medio Marino nimero 264 en su 68vo periodo de sesiones,
reconociendo asi las exigencias adicionales que brinda el
Codigo Polar para la proteccion del medio marino y que se
afiade al Convenio Internacional para Prevenir la

Contaminacion por buques (MARPOL).

e Capitulo 1 - Prevencibn de la contaminacién por

hidrocarburos

El presente capitulo indica que toda descarga de
hidrocarburos o mezclas oleosas en el mar desde cualquier
bugque quedara totalmente prohibida, aceptando Unicamente
la descarga de lastre limpio o separado, asi como toda
operacion de descarga debera ser registrada en los libros de

registro de hidrocarburos.
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© Chris Westwood / The Sun

Figura 13. Previniendo la contaminacion
Fuente: Recuperado de http://imgur.com/gallery/eSXt53R

e Capitulo 2 - Prevencion de la contaminacion por sustancias

nocivas liquidas transportadas a granel

El capitulo dos afirma que quedara prohibida toda
descarga de sustancias nocivas liquidas (NLS) en las aguas
articas, a su vez manifiesta que toda operacién realizada por
el buque se llevara a cabo teniendo en cuenta el libro de
registro de carga, el manual y el plan de emergencia de
abordo contra la contaminacion del mar por sustancias

nocivas liquidas o anexo 2 del MARPOL.

e Capitulo 3 - Prevencion de la contaminacion por sustancias

perjudiciales transportadas por mar en bultos

El codigo Polar nos indica que este capitulo se ha dejado

en blanco intencionadamente.
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e Capitulo 4 - Prevencion de la contaminacion por las aguas

sucias de los buques.

Este capitulo manifiesta que la descarga de aguas sucias
estara prohibida y solo se realizaran a menos que se cumpla
con lo dispuesto en el Anexo IV del Convenio MARPOL y de

las prescripciones presentadas en el presente capitulo.

e Capitulo 5 - Prevencién de la contaminacién por las

basuras de los buques.

El capitulo V sostiene que en las aguas articas, la descarga
de basura sera permitida de acuerdo a la regla 4 del Anexo V
el convenio MARPOL, asi como las prescripciones que
presenta este capitulo en el cual especifica que desechos

estan permitidos descargar y cuales no lo estan.

Figura 14. Basura contaminando las zonas polares
Fuente: Recuperado de http://cnews.canoe.com/CNEW S/Weird
News/2014/10/16/22010731.html
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2.2.2.2. Zonas Polares

Las zonas polares son las areas alrededor de los Polos Norte y Sur
geogréficos de la Tierra. El &rea alrededor del Polo Norte geogréafico es
conocida como Artico, e incluye casi todo el Océano Artico y areas del
norte de Europa, Asia y Norteamérica. El area alrededor del Polo Sur
geogréfico es conocida como Antartico, e incluye al continente de la

Antartica y partes del gran Océano Antartico. (Hatheway, 2008, parr.1).

— Zonas termicas -
Zona polar

Circulo Polar Artico

Tropico de Cdncer

Linea Ecuatorial Zona

Tropico de Capricornio

Circulo Polar Antdrtico

Figura 7. Zonas Polares
Fuente: Recuperado de https://es.slideshare.net/aleiracelis/la-tierra-9721091

2.2.2.3. Organizacion Maritima Internacional

La Organizacién Maritima Internacional (2016) manifiesta que:
Como organismo especializado de las Naciones Unidas, la
OMI es la autoridad mundial encargada de establecer normas
para la seguridad, la proteccion y el comportamiento
ambiental que ha de observarse en el transporte maritimo

internacional. Su funcidon principal es establecer un marco
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normativo para el sector del transporte maritimo que sea justo

y eficaz, y que se adopte y aplique en el plano internacional.

Se resalta la importancia que tiene esta organizacion ya que las
funciones que cumple se aplican de manera internacional y que el
mayor fluo de transporte mundial de mercancias entre los pueblos y

comunidades de todo el mundo se da por via maritima.

a) Comité de Seguridad Maritima

El Comité de Seguridad Maritima es el mas alto 6rgano
técnico de la Organizacién. Esta integrado por todos los
miembros. Entre las funciones del Comité de seguridad
maritima se incluye "examinar todas las cuestiones que sean
competencia de la organizacion en relacién con ayudas a la
navegacion, construccion y equipo de buques, dotacion desde
un punto de vista de seguridad, reglas destinadas a prevenir
abordajes, manipulacién de cargas peligrosas, procedimientos
y prescripciones relativos a la seguridad maritima, informacion
hidrografica, diarios y registros de navegacion, investigacion
de siniestros maritimos, salvamento de bienes y personas, y
toda otra cuestion que afecte directamente a la seguridad

maritima".
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El Comité de seguridad maritima ampliado adopta
enmiendas a convenios como el SOLAS y se compone de
todos los Estados Miembros, asi como de paises que sean
Parte en los convenios como el SOLAS, aun cuando no sean

Estados Miembros de la OMI. (OMI, 2017).

b) Comité de Proteccion del Medio Marino

El Comité de proteccién del medio marino, que se compone
de todos los Estados Miembros, esta facultado para examinar
toda cuestion que sea competencia de la organizacién en
relacion con la prevencion y contencién de la contaminacion
del mar, ocasionada por los buques. Especialmente se ocupa
de la aprobacion y enmienda de convenios y otras reglas y

medidas para garantizar su observancia.

El Comité de proteccion del medio marino fue creado en un
principio como o6rgano auxiliar de la Asamblea y adquirio

jerarquia constitucional plena en 1985. (OMI, 2017)

Organizacion Maritima
Internacional - OMI

Consejo

Comité de omité de Proteccif Comité de
Seguridad del Medio Marino - il Comité Juridico Cooperacién
Maritima - MSC MEPC Técnica

Comite de
Facilitacion

Figura 8. Estructurade la OMI
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2.3. Definiciones conceptuales

e Antartico: Area alrededor del Polo Sur de la Tierra.

e Artico: Area alrededor del Polo Norte de la Tierra.

e Asamblea: Es el principal érgano rector de la OMI. Esta integrada por
todos los Estados Miembros y se reune una vez cada dos afios en
periodos de sesiones ordinarios.

e ASSURE: Analyze, State, Select, Utilize, Require and Evaluate

e Cbdigo Polar: Cddigo Internacional para los buques que operen en
aguas polares.

e Comité: Conjunto de personas elegidas para desempefiar una labor
determinada, especialmente si tiene autoridad o actla en representacion
de un colectivo.

¢ ENAMM: Escuela Nacional de Marina Mercante “Almirante Miguel Grau”

e Engelamiento: La congelacion atmosférica o engelamiento sucede
cuando gotas de agua en la atmdésfera se congelan y crea una capa de
hielo en los objetos que tienen contacto con este tipo de atmosfera.

e Enmienda: Propuesta de cambio en el contenido de algun articulo o
apartado de un proyecto de ley u otro documento oficial.

e Hidrografia: Parte de la geografia fisica que estudia y describe los
mares, los rios, los lagos y otras corrientes de agua.

e Hielo: Cuerpo sélido y cristalino en que se convierte el agua por el
descenso de la temperatura.

e Luz Diurna: Luz diurna, luz del dia o luz natural, es una combinacion de

toda la luz solar exterior durante el dia
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MARPOL: Convenio Internacional para prevenir la contaminacion por los
Buques 73/78.

MSC: Comité de Seguridad Maritima.

MEPC: Comité de Proteccion del Medio Marino

NLS: Sustancias nocivas liquidas.

OMI: Organizacién Maritima Internacional.

Practicas pre-profesionales: Modalidad formativa que permite a los
estudiantes universitarios aplicar sus conocimientos, habilidades y
aptitudes mediante el desempefio en una situacion real de trabajo.
Prescribir: Ordenar o decidir la obligatoriedad de una cosa

PWOM (Polar Water Operational Manual): Manual de operaciones en
aguas polares.

Programas de aprendizaje: Conjunto integrado y sistematico de
acciones de desarrollo que recurren a multiples formas de aprendizaje.
Rompehielos: Barco con la quilla reforzada y la resistencia y potencia
adecuadas para navegar por mares donde abunda el hielo.

STCW (Standards of Training, Certification and Watchkeeping for
Seafarers): Convenio sobre normas de Formacién, Titulacion y Guardias
para la Gente de Mar (2010)

SOLAS (Safety of Life At Sea): Convenio Internacional para la

Seguridad de la vida humana en el Mar (1974).
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CAPITULO lll: HIPOTESIS Y VARIABLES

3.1. Formulacion de la hipotesis

3.1.1. Hipotesis general

Hi. Existe un efecto significativo del Programa “Knowing Polar Code” sobre

el conocimiento del Cédigo Polar en los cadetes de 3er afio ENAMM, 2017.
Ho. No existe un efecto significativo del Programa “Knowing Polar Code”
sobre el conocimiento del Cddigo Polar en los cadetes de 3er afio ENAMM,

2017.

Ver Anexo 6.
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3.1.2. Hipotesis especificas

. Hipotesis especifica 1

Hi. El nivel de conocimiento del Cddigo Polar antes de aplicar el
Programa: “Knowing Polar Code” en los cadetes de 3er afio ENAMM, 2017,

se ubica en el nivel “Promedio”.

Ho. El nivel de conocimiento del Cddigo Polar antes de aplicar el
Programa: “Knowing Polar Code” en los cadetes de 3er afio ENAMM, 2017,

no se ubica en el nivel “Promedio”.

o Hipotesis especifica 2

H.. El nivel de conocimiento del Codigo Polar después de aplicar el

Programa: “Knowing Polar Code” en los cadetes de 3er afio ENAMM, 2017,

se ubica en el nivel “Alto”.

Ho. EI nivel de conocimiento del Codigo Polar después de aplicar el

Programa: “Knowing Polar Code” en los cadetes de 3er afio ENAMM, 2017,

no se ubica en el nivel “Alto”.
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. Hipotesis especifica 3

Hs. Existen diferencias significativas entre el nivel de conocimiento del
Caodigo Polar antes y después de aplicar el Programa: “Knowing Polar Code”

en los cadetes de 3er aiio ENAMM, 2017.

Ho. No existen diferencias significativas entre el nivel de conocimiento del
Caodigo Polar antes y después de aplicar el Programa: “Knowing Polar Code”

en los cadetes de 3er afio ENAMM, 2017

3.1.3. Variables

3.1.3.1. Variable independiente:

Programa “Knowing Polar Code”.
Dimensiones:

-Definicion

-Capacidad y alcance

-Descripciony caracteristicas del programa
-Objetivos

-Organizacién del programa

-Metodologia

-Evaluacion
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3.1.3.2. Variable dependiente:

Conocimiento sobre el codigo polar.
Dimensiones:

-Zonas Polares.

-Organizacion Maritima Internacional.
-Cadigo Polar.

-Medidas de Seguridad en Zonas Polares.

-Medidas de Prevencion de la Contaminacion en Aguas Polares.
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CAPITULO IV: DISENO METODOLOGICO

4.1. Disefio de la Investigaciéon

Segun Quezada (2010) la investigacion cientifica se caracteriza por ser
reflexiva, sistematica y metddica; cuya finalidad es la de obtener conocimientos y
solucionar problemas cientificos, a través de un proceso con estructura, con

predominancia de un riguroso analisis.

Toda investigacion se clasifica tomando ciertos criterios y/o caracteristicas en
cuanto a lo que se pretende. Dicha caracteristicas responden al objetivo general
(Tipo de investigacion), objetivo especifico (Nivel o Alcance de investigacion) y
procedimientos que se llevaran a cabo para la recolecciéon de datos (Disefio de la

investigacion). (Hernandez, Fernandez y Baptista, 2014).

De acuerdo al objetivo general la presente investigacion es Aplicada. Murillo

(2010) sefiala que:
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La investigacion aplicada recibe el nombre de “investigacion practica o
empirica”, que se caracteriza porque busca la aplicacion o utilizacion de los
conocimientos adquiridos, a la vez que se adquieren otros, después de

implementar y sistematizar la practica basada en investigacién. (p.33).

En consideracion al objetivo especifico se sitla dentro del nivel explicativo.

El propésito de un estudio explicativo es explicar el porqué de la ocurrencia de
los fendmenos, explicar las causas que originan un efecto., ademas es donde se
ponen a manifiesto y la interviniencia de la variable independiente (causa) y

dependiente (efecto). (Soto, 2014).

En base a los procedimientos de recolecciones datos, el presente trabajo
guarda las caracteristicas de un disefio experimental con sub disefio pre
experimental.

En los disefios experimentales existe una manipulacién intencional de la
variable por parte del investigador, y cuya manipulacién es aplicada a un solo
grupo llamado experimental donde cuyo grado de control es minimo (subdisefio

pre experimental) (Hernandez et al, 2014).

El presente trabajo es objetivo y secuencial, por lo que afirmamos que el
enfoque es cuantitativo. Ademas se aplicara légica deductiva de lo general a lo
particular, se probaran hipdtesis que como guias a seguir en toda investigacion

seran probadas a traves del método estadistico.
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Se tiene un grupo experimental al cual se le aplica el programa “Knowing Polar
Code”, ademas se ejecuta un pre test y post test que seran parte del proceso de
recoleccion de datos de la investigacion. El esquema del sub disefio pre

experimental queda definida de la siguiente manera:

GE.=A; —> X —> A,

Figura 17. Esquema del subdisefio pre experimental

Doénde:

GE. = Grupo Experimental. (Cadetes de tercer afio)

Ap = Grupo Experimental a quien se le aplica el pre test.

X = Programa o estimulo que se aplica al grupo experimental.

A, = Grupo Experimental a quien se le aplica el post test después que

aplico el estimulo.

4.2. Poblacion y muestra

4.2.1. Poblacion

La poblacion estd constituida por 60 cadetes de tercer afio de las
especialidades de puente y maquinas de la Escuela Nacional de Marina
Mercante “Almirante Miguel Grau”. De los cuales 37 son de la especialidad de

cubierta y 23 de la especialidad de maquinas.
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4.2.2. Muestra

Por tratarse de una poblacién pequefia se determina el muestreo por
censo, que corresponde a una muestra no probalistica.
“El censo comprende el conteo completo de los elementos de una

poblacién u objetos de estudio” (Malhotra 1997, p.359).

Por factor externo de los deberes y responsabilidades de los cadetes en la

escuela incluidos procesos de baja, se reduce la muestra a 55 cadetes.

Figura 18. Cadetes del 3° en una sesién de aprendizaje del Programa “Knowing
Polar Code”

4.3. Operacionalizacion de variables

Ver Anexo 7.

48



4.4. Técnicas para la recoleccion de datos

44.1. Técnica

La técnica para la recoleccion de datos en el presente estudio fue la

encuesta.

4.4.2. Instrumento

El instrumento para la recoleccion de datos fue el cuestionario de

conocimientos del Cédigo Polar.

4421 Cuestionario en el nivel exploratorio

En el nivel exploratorio de la investigacion se us6 un cuestionario de 6
preguntas cerradas enfocados a los cadetes de tercer afio ENAMM con

el objetivo de reforzar la percepcion sobre la problemética del estudio.

4.4.2.2 Cuestionario en el nivel explicativo

a) Cuestionario de conocimientos del codigo Polar

e Validez: El cuestionario de 41 preguntas cerradas, utilizado
como instrumento de medicion documentada se validé por 7

jueces expertos en el tema de investigacion y variable a medir
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(Anexo 8). Respecto a su validez interna se aplico el item test
de correlacion de Pearson corregida como se aprecia en la
Tabla 2. Las correlaciones obtenidas se encuentran en un
rango desde —0.166 hasta 0.537. Se tuvieron que eliminar los
tems 3, 4, 20, 25, 26, 27, 37 y 39 que no cumplieron con el

valor establecido de 0.20.

Tabla 2
Analisis de items para el pre test de conocimientos del cédigo polar
. Correlacién . Correlacion . Correlacion
tem , e , m ,
tem-test tem-test tem-test

il 15 29

073 210 078
2 16 30

189 ,031 141
3 17 31

-,166 ,319 ,205
4 18 32

-,090 144 537
5 19 33

,038 ,194 ,106
6 20 34

088 -154 ,088
7 21 35

062 ,046 ,045
8 22 36

143 ,090 ,008
9 23 37

292 259 -,056
10 24 38

415 ,233 ,010
11 25 39

,090 -,063 -,068
12 26 40

129 -,001 ,032
13 27 a1

250 -,033 148
14 28

272 ,017

Confiabilidad: en la tabla 3 se presenta la confiabilidad de
consistencia  interna  del instrumento de  medicion
documentada mediante el coeficiente alfa de Cronbach, cuyo

resultado para los 33 items (Anexo 9) es de 0.673,
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considerando el instrumento altamente confiable y aceptable.

(Anexo 10).

Tabla 3

Estadistica de confiabilidad Alfa de Cronbach del cuestionario de
conocimientos del cédigo Polar
Estadisticas de fiabilidad

Alfa de Cronbach N de elementos

673 33

Figura 19. Aplicacion del post test

4.5. Técnicas para el procesamiento y analisis de los datos

Se aplico estadistica descriptiva calculandose béasicamente frecuencia,
porcentaje, promedio, desviaciones estandares, varianzas y graficos. Asi mismo,
se aplicé la estadistica inferencial para la contrastacion de hipotesis mediante la
prueba T de Student. Los calculos se efectuaron usando el paquete estadistico

SPSS (Statistical Package for the Social Sciences), version 24.
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4.6. Aspectos éticos

Cumpliendo con los principios éticos y morales, se aplicé el consentimiento
informado a los cadetes de ambas secciones (Anexo 11), previamente a la
aplicacion del programa, explicandoles los detalles del mismo y solicitando su

participacion de caracter voluntario.
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CAPITULO V: RESULTADOS

5.1. Procedimiento estadistico parala comprobacion de hipétesis

Para el analisis de los datos obtenidos en el procedimiento estadistico se ha
empleado el programa SPSS versién 24. Se agruparon los datos del pre test y

post test del grupo experimental.

El analisis de los datos consistio basicamente en hallar el nivel de conocimiento
del grupo experimental, en el pre y el post respectivamente; asi mismo se
comparo las medias para determinar si habia diferencias significativas en el nivel

de conocimiento después de haber aplicado el programa “Knowing Polar Code”.

Se usé estadistica descriptiva, para determinar los niveles de conocimiento
(muy bajo, bajo, promedio, alto y muy alto) con grafico de barras en funcién a
frecuencias y porcentajes, asimismo se hizo uso de la estadistica inferencial
aplicando la prueba de normalidad para verificar si los datos provienen de una
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distribucion normal o no normal y hallar los niveles de significancia para elegir la
prueba estadistica paramétrica o no paramétrica. En este estudio se aplico la

prueba estadistica paramétrica t de Student, para muestras relacionadas.

5.2. Hipotesis Especifica 1l

Hi;. El nivel de conocimiento del CAdigo Polar antes de aplicar el Programa:
“Knowing Polar Code” en los cadetes de 3er afio ENAMM, 2017, se ubica en el

nivel “Promedio”.

Ho. El nivel de conocimiento del CAdigo Polar antes de aplicar el Programa:
“Knowing Polar Code” en los cadetes de 3er afio ENAMM, 2017, no se ubica en

el nivel “Promedio”

-Andalisis e Interpretacién

Segun los datos obtenidos que se muestran en la Tabla 4, respecto a los
porcentajes por niveles para el cuestionario de Conocimiento sobre el cédigo
Polar Pre Test antes de aplicar el programa “Knowing Polar Code” un 56,4 % se
encuentra en un nivel promedio, un 18,2 % se encuentra en un nivel bajo, un 16,4
% se encuentra en un nivel alto, un 7,3 % se encuentra en un nivel muy bajo y un
1,8 % se encuentra en un nivel muy alto. Los resultados hallados indican que los
cadetes de 3° afio antes de aplicarles el programa “Knowing Polar Code” se

ubican en un nivel promedio de la variable estudiada.
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Tabla 4
Nivel de conocimiento del cédigo Polar en los cadetes de 3° afio antes de aplicar
el programa “‘Knowing Polar Code”

Pre test
Grupo de estudio Niveles Frecuencia Porcentaje
Grupo experimental Muy bajo 4 7,3
Bajo 10 18,2
Promedio 31 56,4
Alto 9 16,4
Muy Alto 1 1,8
Total 55 100,0

NIVEL DE CONOCIMIENTO

407

30

207

Frecuencia

10

——
T T T T T
Bajo Muy Bajo Fromedio Alto Muy Ao

NIVEL DE CONOCIMIENTO

Figura 20. Niveles de conocimiento antes de aplicar el programa

Por lo tanto se acepta la hipétesis alterna y se rechaza la hipétesis nula:
Hi. El nivel de conocimiento del Codigo Polar antes de aplicar el Programa:
“Knowing Polar Code” en los cadetes de 3er afio ENAMM, 2017, se ubica en el

nivel “Promedio”.
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5.3. Hipotesis Especifica 2

H,. El nivel de conocimiento del Codigo Polar después de aplicar el Programa:
“Knowing Polar Code” en los cadetes de 3er afio ENAMM, 2017, se ubica en el

nivel “Alto”.

Ho. El nivel de conocimiento del Codigo Polar después de aplicar el Programa:
“Knowing Polar Code” en los cadetes de 3er afio ENAMM, 2017, no se ubica en

el nivel “Alto”.

- Andlisis e Interpretacion

Segun los datos obtenidos que se muestran en la Tabla 5, respecto a los
porcentajes por niveles para el cuestionario de Conocimiento sobre el cédigo
Polar Post Test después de aplicar el programa “Knowing Polar Code” un 51,8 %
se encuentra en un nivel alto, un 23,2 % se encuentra en un nivel promedio, un
21,4 % se encuentra en un nivel bajo y un 3,6 % se encuentra en un nivel muy
bajo. Los resultados hallados indican que los cadetes de 3° afio después de
aplicarles el programa “Knowing Polar Code” se ubican en un nivel alto de la

variable estudiada.
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Tabla 5
Nivel de conocimiento del cddigo Polar en los cadetes de 3° afio
aplicar el programa “Knowing Polar Code”

después de

Post test
Grupo de estudio Niveles Frecuencia Porcentaje
Grupo experimental Muy Bajo 2 3.6
Bajo 12 21.4
Promedio 19 23.2
Alto 29 51.8
55 100.0
NIVEL DE CONOCIMIENTO
20—
107
a T T T T
Bajo Muy Bajo Alto Promecdlio
NIVEL DE CONQCIMIENTO

Figura 21. Niveles de conocimiento después de aplicar el programa

Por lo tanto se acepta la hipétesis alterna y se rechaza la hipétesis nula:

H,. El nivel de conocimiento del Codigo Polar después de aplicar el

Programa:

“Knowing Polar Code” en los cadetes de 3er afio ENAMM, 2017, se ubica en el

nivel “Alto”.
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5.4. Hip6tesis Especifica 3

Hs. Existen diferencias significativas entre el nivel de conocimiento del Codigo
Polar antes y después de aplicar el Programa: “Knowing Polar Code” en los

cadetes de 3er aiio ENAMM, 2017.

Ho. No existen diferencias significativas entre el nivel de conocimiento del
Cadigo Polar antes y después de aplicar el Programa: “Knowing Polar Code” en

los cadetes de 3er afio ENAMM, 2017

-Determinando nivel de significancia ALFA

a=5%=0.05

-Eleccion de prueba estadistica

Se utiliz6 t de Student para muestras relacionadas, en un estudio estadistico
longitudinal.

-Calculando P-valor

Normalidad
Tabla 6
Normalidad
Pruebas de normalidad

Grupo de Kolmogorov-Smirnov Shapiro-Wilk

estudio Estadistico gl Sig. Estadistico gl Sig.
Puntaje G.E. antes 112 55 ,081 ,959 55 ,057
Grupo .

G.E. después , 113 55 ,076 ,964 55 ,097

Experimental
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Kolmogorov-Smirnov: muestras grandes (>50 individuos)

Shapiro-Wilk: muestras pequefas (<50 individuos)

Criterio para determinar la normalidad

P-valor => a Aceptar Ho = Los datos provienen de una distribucién normal

P-valor < a Aceptar H; = Los datos NO provienen de una distribucion normal

De la tabla 7 se concluye que la variable puntaje, antes y después, se comporta
normalmente y se tomé los valores de Kolmogorov-Smirnov debido a que es una
muestra mayor de 50 individuos.

Tabla 7
Normalidad Puntaje del cuestionario antes y después en el grupo experimental

Normalidad Puntaje Cuestionario
P-valor (Experimental antes) =0.081 > a =0.05
P-valor (Experimental después) =0.076 > a =0.05

-Prueba t Student
El criterio para decidir es:
Si la probabilidad obtenida P-valor < a, rechace Hp (Se acepta H;)

Si la probabilidad obtenida P-valor > a, no rechace Ho (Se acepta Ho)

De la tabla 8 se concluye que P-valor =0.000; por lo tanto 0.000 < a (0.05)

Tabla 8
Estadisticas y prueba de muestras relacionadas antes y después del grupo
experimental

Estadisticas y prueba de muestras relacionadas

Grupo de estudio N Media t Sig. (bilateral)
Grupo Puntaje obtenido antes 55 11,02 -23,967 0.000
Experimental
Puntaje obtenido después 55 26,75
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Conclusion final
Se rechaza la hipotesis nula y se acepta la hipétesis alterna:
Hs. Existen diferencias significativas entre el nivel de conocimiento del Codigo
Polar antes y después de aplicar el Programa: “Knowing Polar Code” en los

cadetes de 3er afio ENAMM, 2017.
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CAPITULO VI: DISCUSION, CONCLUSIONES Y

RECOMENDACIONES

6.1. Discusioén

Los resultados obtenidos en la presente investigacion permitieron comprobar la
hipotesis general a través de la inferencia de las hipétesis especfficas, afirmando que
existe un efecto significativo del programa “Knowing Polar Code” sobre el

conocimiento del Cédigo Polar en los cadetes de 3er afio de ENAMM, 2017.

Estos resultados tienen concordancia con los hallados por Aguirre (2015) en su
investigacion titulada: “Programa para reforzar competencias profesionales en los
cadetes de 3er afio de ingenieria de la Escuela Nacional de Marina Mercante en sus
periodos de embarco 2015% en donde determiné que la aplicacion de un programa
de reforzamiento de competencias profesionales a los cadetes de 3er afio fortalecié

significativamente los periodos de embarco 2015.
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Asi también, con la tesis de Acufia y Gabriele (2016), trabajo de investigacion que
tuvo por nombre: La aplicacion de un programa de reforzamiento “Becoming into
Good Engineers” para fortalecer las competencias de los cadetes en las asignaturas
de 2° afio de la especialidad de maquinas ENAMM, 2015; en donde trabajé con un
grupo de cadetes al igual que en nuestra investigacion, logrando niveles significativos
en el efecto de su programa; con el fin de tener mayor preparacidn para sus practicas

pre-profesionales fortaleciendo las competencias de los cadetes en mencion.

Se encuentra también coincidencias en base a la metodologia de estudio con la
tesis de Cuba y Machado (2016), titulada: Efecto del programa “Estabilidad Facil”
para reforzar competencias profesionales en cadetes de 3° Puente de la Escuela
Nacional de Marina Mercante “Almirante Miguel Grau” 2016, donde se comprob6 que
la aplicacion de un programa de disefio experimental con sub disefio pre-
experimental mejord las competencias profesionales de los cadetes partiendo del uso
de un instrumento de tipo cuestionario para una evaluacion previa y posterior a la
aplicacion de un programa, al igual que el Programa “Knowing Polar Code” de la

presente investigacion.

Al igual que en Bosch (2012) con su investigacion titulada: Régimen juridico de la
navegacion en aguas polares. Especial referencia al “Cdodigo Polar”, en donde evaluo
si existia la normativa suficiente y apropiada para afrontar el previsible aumento de
trafico maritimo en el Artico debido al cambio climatico, lo cual cobra relevancia con

las teorias fundamentadas en la presente investigacion, otorgandole realce e
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importancia a la vez, la cual pone en evidencia la necesidad de conocer las medidas

de seguridad y de prevencion ambiental en las zonas polares.

Asi mismo Asenjo (2009) quien con su tesis titulada: Navegacion y operacion en
aguas antarticas, donde plantea revisar diversos procedimientos y maniobras que
apunten a una navegacion segura y a la vez revisar conceptos glaciologicos e
histéricos con el objetivo de entender el origen del continente y la proteccion de las
especies que ahi habitan asi como también se estudia la diferencia entre los buques
disefiados especialmente para operar en estas zonas, los cuales coinciden con la
tematica abordada en lo que pretende este trabajo de investigacion, lo cual conlleva
a una profesionalizacién de la gente de mar en las operaciones seguras de los

bugues en zonas polares.

6.2. Conclusiones

Se concluye que existe un efecto en los cadetes de 3° afio de la ENAMM 2017 al

aplicar el programa “Knowing Polar Code”.

El 56.4 % de los cadetes de tercer afio ENAMM 2017 se ubica en el nivel

promedio antes de aplicar y desarrollar el programa “Knowing Polar Code”.

El 51.8% de los cadetes de tercer afio ENAMM 2017 se ubica en el nivel alto

después de aplicar y desarrollar el programa “Knowing Polar Code”. Es por ello que
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se concluye que el nivel de conocimiento del Codigo Polar después de aplicar el

programa a los cadetes de 3° afio tiende a incrementarse.

Estadisticamente existen diferencias significativas entre los niveles de
conocimiento del Cdédigo Polar antes y después de haber aplicado el programa

“Knowing Polar Code” a los cadetes de 3° afo de la ENAMM, 2017.

6.3. Recomendaciones

Emplear el programa “Knowing Polar Code” con todos los cadetes de 3° afio
proximos a realizar sus practicas pre-profesionales, asi como a todos los cadetes de
1° y 2° afio para brindar conocimiento sobre las medidas de seguridad y prevencion
de la contaminacién que se detallan en el Codigo Polar, utiizando como ayuda la

guia elaborada para este programa.

Fomentar conciencia sobre la importancia de conocer la operatividad de los
bugues en las zonas polares, ya que sus normativas tienen un grado de rigurosidad
respecto a las normativas de seguridad y prevencion de la contaminacién ya

conocidas.

Promover la realizacién de futuras investigaciones con un disefio que permita al
cadete ver y entender de una manera mas facil y oportuna los nuevos contenidos de
los cbdigos establecidos por la OMI, con el objetivo de contribuir con el

profesionalismo de la gente de mar
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Desarrollar proyectos de investigacion que utilicen como modelo el programa
“‘Knowing Polar Code” para brindar informacion sobre temas de actualizacion y

formacion concernientes al &mbito maritimo.

Promover la constante implementacion de la Biblioteca de la ENAMM con
bibliografia actualizada sobre las dltimas publicaciones de la OMI asi como
publicaciones referentes al sector maritimo con el fin de contar con informacion
maritima actualizada para un mejor desarrollo de investigacién de la comunidad

maritima.
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ANEXO 1
MATRIZ DE CONSISTENCIA

TITULO: EFECTO DEL PROGRAMA: “KNOWING POLAR CODE’ SOBRE EL CONOCIMIENTO DEL CODIGO POLAR EN LOS CADETES DE 3ER ANO DE LA ESCUELA
NACIONAL DE MARINA MERCANTE “ALMIRANTE MIGUEL GRAU’, 2017
AUTORES: Bachiller en Ciencias Maritimas Cesar Naquira Espinoza — Bachiller en Ciencias Maritimas Kenny Pihuaycho Mamani

PROBLEMA

HIPOTESIS

VARIABLES E INDICADORES

Problemageneral

¢Cudl es el efecto del Programa
“Knowing Polar Code” sobre el
conocimiento del Cddigo Polar en los

cadetes de 3er afio ENAMM, 2017?
Problemas especificos

a) ¢Cual es el nivel de conocimiento del
Codigo Polar antes de aplicar el
Programa: “Knowing Polar Code” en los
cadetes de 3er afio ENAMM, 20177

b) ¢Cual es el nivel de conocimiento del
Codigo Polar después de aplicar el
Programa: “Knowing Polar Code” en los
cadetes de 3er afio ENAMM, 20177

c) ¢Qué diferencias significativas existen
entre el nivel de conocimiento del Cédigo
Polar antes y después de aplicar el
Programa: “Knowing Polar Code” en los
cadetes de 3er afio ENAMM, 20177

OBJETIVOS

Objetivo general

Determinar el efecto del Programa:
“Knowing Polar Code” sobre el

conocimiento del Cdédigo Polar en los
cadetes de 3er afio ENAMM, 2017.

Objetivos especificos

a) Ildentificar el nivel de conocimiento del
Codigo Polar antes de aplicar el
Programa: “Know ing Polar Code” en los
cadetes de 3er afio ENAMM, 2017.

b) Identificar nivel de conocimiento del
Codigo Polar después de aplicar el
Programa: “Knowing Polar Code” en los
cadetes de 3er afio ENAMM, 2017.

c) Determinar diferencias significativas
entre el nivel de conocimiento del Codigo
Polar antes y después de aplicar el
Programa: “Knowing Polar Code” en los
cadetes de 3er afio ENAMM, 2017

Hipotesis general

Hi. Existe un efecto significativo del
Programa “Know ing Polar Code” sobre el
conocimiento del Cddigo Polar en los
cadetes de 3er aflo ENAMM, 2017.

HO. No existe un efecto significativo del
Programa “Know ing Polar Code” sobre el
conocimiento del Coddigo Polar en los
cadetes de 3er afilo ENAMM, 2017.

Hipotesis especificas

a) H1. H nivel de conocimiento del Cédigo
Polar antes de aplicar el Programa:
“Know ing Polar Code” en los cadetes de
3er aflo ENAMM, 2017, se ubica en el
nivel “Promedio”.

HO. B nivel de conocimiento del Cédigo
Polar antes de aplicar el Programa:
“Know ing Polar Code” en los cadetes de
3er afio ENAMM, 2017, no se ubica en el
nivel “Promedio”.

b) H2. H nivel de conocimiento del Codigo
Polar después de aplicar el Programa:
“Know ing Polar Code” en los cadetes de
3er afio ENAMM, 2017, se ubica en el
nivel “Alto”.

HO. B nivel de conocimiento del Cédigo
Polar después de aplicar el Programa:
“Know ing Polar Code” en los cadetes de
3er afio ENAMM, 2017, no se ubica en el
nivel “Alto”.

Variable X independiente: Programa "Know ing Polar

Code”

DIMENSIONES INDICADORES ITEMS
1.1 Definicion
T.2"Capacidad y
alcance

1.1.1.Desarrollo y Instrumento
1.3.Descripciony Verificacion del de Medicion
ot P “Knowin

caracteristicas rograma WIN 1pocumentad

Polar Code”

1.4. Objetiv os .
1.1.2.Materiales

usados en el

1.5. Organizacion programa, videos,
diapositivas, y guia

de orientacion

1.6.Metodologia

1.7. Evaluacion

a

Variable Y dependiente: Conocimiento del Codigo

Polar

P.1.1. La tierra

P.1.2. Movimiento de
otacion

P.1.3. Los puntos
cardinales

P.1.4. Meridianos y
paralelos

P.1.5. Movimiento de
raslacion

P.1.6. Las estaciones
P.1.7. Zonas térmicas de la
ierra

P.1.8. Zona polar

P.1.9. Principales puertos
En zonas polares

2.1.Zonas Polares

10, 11,
12, 13,

14

2. 1. Definicion de OMI
P.2.2 Estructura de la OMI
P.2.3. Comité de
Seguridad Maritima
P.2.4. Anexo 6 —
Resolucién MSC. 385 (94)
P.2.5. Anexo 7 —

2.2. Organizacion
Maritima
Internacional (OMI)

15, 16,
17, 18,
19




C) H3. Existen diferencias significativas
entre el nivel de conocimiento del Cédigo
Polar antes y después de aplicar el
Programa: “Know ing Polar Code” en los
cadetes de 3er afio ENAMM, 2017.

HO. No existen diferencias significativas

esolucion MSC. 386 (94)
P.2.6. Anexo 10 —
Resolucion MEPC. 264
68)

P.3.1. Qué es el cédigo
Polar
P.3.2. Objetivos del codigo

entre el nivel de conocimiento del Codigo | 2.3. cédigo Polar  Polar 20y 21
Polar antes y después de aplicar el p-3.3 Definiciones
Programa: “Know ing Polar Code” en los p-3-4. Causas de Peligros
cadetes de 3er afio ENAMM, 2017
METODO Y DISENO POBLACION MUESTRA
P.4.1. Generalidades
TIPO: El presente trabajo es de tipo Aplicada. | La poblacion de estudio lo constituyen los 60 | No probabilistico, Censal. p-4.2. Manual de
Segun Murillo  (2010), sefiala La investigacion | cadetes de 3° afio ENAMM 2017 “El censo comprende el conteo completo de los gglear;aecslo(r;ﬁgnwaguas
aplicada recibe el nombre de “investigacion elementos de una poblacion u objetos de D.4.3. Estructura del bugue
practica o empirica’, que se caracteriza porque | 37 cadetes de la especialidad de puente estudio” (Malhotra 1997, p.359). P.4.4. Compartimentado y
busca la aplicacibn o utilizacion de los | 23 cadetes de la especialidad de maquinas estabilidad
conocimientos adquiridos, a la vez que se Grupo experimental (G.E.) = 55 cadetes p.4.5. Integridad estancaal
adquieren otros, después de implementar y pgua e integridad estancaa
sistematizar la practica basada en investigacion I a intemperie 22,23
2.4. Medidas de P.4.6. Instalaciones de T
(p-33). ESTADISTICA Seguridad en maquinas 24, 25,
) o o Zonas Polares P.4.7. Seguridad/proteccion gg %
NIVEL: Es de nivel Explicativo. El propésito de un tontra incendios ’
estudio fexplicativo e:s, explicar e! porqué de la Para el procesamiento de datos se utilizé 2.4.&. Dispositivos y
ocurrencia de los fenémenos, explicar las causas | SPSS. version 24.0 para [nedios de salvamento
que originan un efecto., ademas es donde se € ) programa ' L P g-4.9. Se_qurldad de la
ponen a manifiesto y la interviniencia de la Window's, con el que se calcul6 la prueba gazigaggnmunicaciones
variable independiente (causa) y dependiente de normalidad y se aplicé el estadistico b 411 Planificacion del
(efecto). (Soto, 2014). descriptivo inferencial para llegar a probar Viaje
las hipétesis planteadas. Se utilizd P.4.12. Dotacién y
DISENO: El disefio es experimental, con métodos estadisticos T de Student para la ormacion
subdisefio 'pre experlmeqtal. En los subl d|sen.c,)s prueba de hipétesis
pre experimentales existe una manipulacion
intencional de la variable por parte del .5.1. Prevencion de Ta
investigador, y cuya manipulacion es aplicada a contaminacion por
un solo grupo llamado experimental donde cuyo hidrocarburos
grado de control es minimo (Hernandez et al p-5:2. Plrevgr'wmon de la
’ Fontaminacién por
2014). sustancias nociv as liquidas
ransportadas agranel
2.5. Medidas de P.5.3. Prevencion de la
Prevencion de la Lontaminacién por 30, 31,
Contaminacién en  bustancias perjudiciales 32, 33

Zonas Polares

ransportadas por mar en
pultos

P.5.4. Prevencion de la
Fontaminacién por las
Rguas sucias de los buques
P.5.5. Prevencion de la
fontaminacién por las

basuras de los bugues




ANEXO 2
ACCIDENTES EN ZONAS POLARES

CASO 01: ACCIDENTE ABORDO M/ POLARD BIRD

NOMBRE DE BUQUE POLAR BIRD

TIPO DE BUQUE ROMPEHIELO
BANDERA NORUEGA

UBICACION ANTARTIDA

TIPO DE ACCIDENTE CIRCUNSTANCIAL
CLASIFICACION DEL ACCIDENTE LEVE

CAUSA DEL ACCIDENTE FACTOR CLIMATICO
FECHA 08 DE ENERO DEL 2002

DESCRIPCION DEL CASO

Un equipo conformado por 34 australianos, miembros de una expedicién a la Antartida
y mientras intentaba transportar suministros al campamento ANARE en la plataforma
de hielo Amery, al oeste de la estacion Davis, cuyo barco, el Polar Bird, quedé atrapado
por un pesado hielo en la bahia de Prydz. El rompehielos mas poderoso, el RSV Aurora
Australis, partié de la estacion de Casey para ayudar a rescatar al barco. Aunque la

Aurora Australis ya estaba cerca, un nuevo mal tiempo hizo que su capitan se retirara
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por temor a que la nave también pudiera quedar varada. Una vez que el clima mejoro,
la Aurora Australis se acerc6 al Polar Bird lentamente haciendo su camino a través del

grueso hielo de hielo para remolcar el buque sitiado fuera del hielo.

Los 21 miembros de la tripulacion del Polar Bird se quedaron a bordo hasta que el

deshielo les permitio reanudar su navegacion hacia el destino fijado desde un principio.

A

L TT e s" :
g

Fuente http:/Mmww.antarctica.gov.au
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CASO 02: ACCIDENTE ABORDO M/S EXPLORER

NOMBRE DE BUQUE EXPLORER

TIPO DE BUQUE CRUCERO

BANDERA LIBERIA

UBICACION ANTARTIDA

TIPO DE ACCIDENTE ABORDAJE

CAUSA DEL ACCIDENTE FACTOR CLIMATICO

FECHA 23 DE NOVIEMBRE DEL 2007

DESCRIPCION DEL CASO

El crucero MS Explorer, de procedencia liberiana, naufragé en las heladas costas del
Océano Antéartico, salvdndose los 100 pasajeros y 54 tripulantes del barco, segun lo
informado por autoridades navales de Argentina. El accidente se produjo a las 00:30
horas, cuando el barco colisiond con un iceberg; posteriormente, el cuarto de maquinas
se inund6, haciendo que el barco adquiriera una inclinacién de aproximadamente 23°
hacia estribor.

Tras la alerta, a las 02:50 de la mafana, varios buques que estaban en el sector
acudieron al rescate de los naufragos. A las 04:45 horas partieron helicopteros desde la
base de investigacion chilena Eduardo Frei Montalva y acudieron al lugar del hecho,
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donde encontraron varios botes salvavidas en las cercanias del bugue siniestrado, con
los pasajeros sufriendo los padecimientos del frio, como hipotermia.

Cuatro buques liderados por el Endeavour fueron los primeros en llegar al sitio y en
rescatar a los pasajeros desde los botes de rescate, para luego ser transferidos al
barco noruego, MS Nordnorge.

Entre los pasajeros rescatados hay ciudadanos de Estados Unidos, Gran Bretafia,
Canada, China y Argentina, pero aun no existe una lista definitiva de los pasajeros,
quienes serian trasladados hasta la ciudad de Punta Arenas (Chile), tras pernoctar en
la Base Eduardo Frei Montalva.

El bugue se encuentra a 48 millas nauticas de la Antartida, sin tripulantes y a la deriva,
por lo cual se puede convertir, en el peor de los casos, en un desastre ecoldgico debido
al petréleo que almacena para los motores de la nave.

Fuente: La Nacion www.lanacion.com.ar
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CASO 03: ACCIDENTE ABORDO M/ MAGDALENA OLDENDORFF

NOMBRE DE BUQUE MAGDALENA OLDENDORFF
TIPO DE BUQUE CARRIER

BANDERA LIBERIA

UBICACION ANTARTIDA

TIPO DE ACCIDENTE CIRCUNSTANCIAL

CAUSA DEL ACCIDENTE FACTOR CLIMATICO
FECHA 14 DE JUNIO DEL 2002

DESCRIPCION DEL CASO

El buque, durante los meses de diciembre y enero habia sido contratado por el
gobierno de la India para abastecer sus bases, y en febrero/marzo debia cumplir con el
gobierno ruso.

Las caracteristicas del "MAGDALENA OLDENDORFF' son las siguientes: Eslora:177
mt. . Manga: 25 mt Tonelaje:18.627 Tn. HelicOpteros: No

Mientras el buque estaba en Ciudad del Cabo preparandose para cumplir el contrato
con Rusia, tuvo problemas con el personal y el combustible, pero ademas, lo mas
importante, también con el helicoptero. Todo esto lo demord, pudiendo zarpar hacia la
Antartida recién el 20 de abril, lo que es extremadamente tarde, porque el campo de
hielo se va consolidando, y con el agravante de no contar con su helicéptero, que es de
suma importancia por sus tareas de exploracion de hielos y transporte de personal y
carga.
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La naturaleza antartica se halla siempre presente de manera implacable, mostrando en
toda oportunidad al ser humano que sus designios se encuentran al acecho para caer
sobre quienes no cumplen con las previsiones minimas para desafiarla. A mediados de
mayo el "MAGDALENA OLDENDORFF" lleg6 a la base, relevo al personal y cumplié
con el reabastecimiento, zarpando de regreso el 25 de mayo con 71 cientificos y 26
tripulantes.

Al intentar la salida, encontr6 un campo de hielo que le impedia hacerlo hacia el norte 6
el este, por lo que intentd hacerlo hacia el oeste buscando la Caleta Muskegbuska para
gue le diera proteccion. Es de destacar que nunca se habia navegado por esa zona en
esa época del afio. En la Caleta Muskegbuska comenzd con el racionamiento de
combustible y viveres, calculando que no llegaba a fines de junio. EI 10 de junio se
lanz6 la alarma sobre la situacion del buque, teniendo repercusion internacional. El
"MAGDALENA OLDENDORFF" estaba aprisionado por los hielos en lat. 70° 00" S long.
01° 00'E.

La empresa Oldendorff Carriers realizd gestiones ante la Armada Argentina con la
finalidad de concretar una operacion destinada a asistir al bugue y de ser posible llevar
a cabo su rescate. En esaregion de la Antartida, para esa época del afio, hay sélo
cuatro horas de luz, la temperatura llega a 50° C bajo cero y son comunes las
tormentas de nieve. Llegar a esa latitud en pleno invierno antartico entrafia severas
dificultades debido a la presencia del campo de hielo marino cuyo comportamiento es
siempre impredecible.

Fuente: http://ww.histarmar.com.ar
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CASO 04: ACCIDENTE ABORDO M/S IRIZAR

NOMBRE DE BUQUE IRIZAR
TIPO DE BUQUE ROMPE HIELO
BANDERA ARGENTINA
UBICACION ANTARTIDA

TIPO DE ACCIDENTE INCENDIO

CAUSA DEL ACCIDENTE FACTOR HUMANO
FECHA 10 DE ABRIL DEL 2007

DESCRIPCION DEL CASO

El martes 10 de abril de 2007, alrededor de las 19:00 se declar6é un incendio en la sala
de generadores, al momento la nave se hallaba a 140 millas nauticas (260 km)
de Puerto Madryn con 241 tripulantes a bordo.

El siniestro destruyd primero el sistema de energia (del que dependia el dispositivo de
extincion  principal), también ardi6 el hangar donde se encontraban
dos helicépteros Sea King. Por lo que al descontrolarse el fuego, obligé al Comandante
del buque, el Capitan de Fragata Guillermo Tarapow, a ordenar la evacuacion total del
buque durante las primeras horas del 11 de abril. La operacion se completé con éxito
cuando a las 6:45 fueron rescatados los Ultimos naufragos de las 32 balsas salvavidas
usadas, reportandose sélo cuatro heridos leves y ninguna victima fatal.
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Al rescate acudieron: Scarlet Ibis (petrolero panamefio), Magritte (pesquero argentino
de bandera uruguaya), y Don Cayetano (pesquero argentino). Aungque posteriormente
quienes estaban en el "Scarlet Ibis" fueron distribuidos entre los buques pesqueros, ya
que el puerto dePuerto Madryndispuesto para el rescate, no tiene
suficiente profundidad para recibirlo.

El Estado Mayor Conjunto designé a la Base Aeronaval Almirante Zar (en la ciudad
de Trelew), como centro de operaciones.

El 13 de abrilabandond momentaneamente el buque su Comandante, el Capitan de
Fragata Guillermo Tarapow, que se destacO en el destructor ARA Almirante Brown.
Luego, con personal técnico de la Armada Argentina, regresé al buque para comenzar
las evaluaciones del estado de la nave y apagar los ultimos focos del incendio. Varios
grupos de trabajo ya desarrollan tareas en forma coordinada contra el incendio
embarcados en el rompehielos, tras la puesta en servicio a bordo de 4 motobombas
gue alimentan de agua a dos lineas de mangueras. Con esto se comenzo a enfriar las
secciones externas del barco y asi intentar extinguir los focos de fuego, al mismo
tiempo que tienen planificado que el aviso ARA Suboficial Castillo (A-6) se ubique al
costado del RHAI para acelerar el enfriamiento. Una vez controlada la situacion podra
establecerse con certeza las tareas de evaluacion y su posible remolque.

Fuente: http:/mww.lanacion.com.ar
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CASO 05: ACCIDENTE ABORDO YATE MAR SEM FIM

NOMBRE DE BUQUE MAR SEM FIM

TIPO DE BUQUE YATE

BANDERA BRASIL

UBICACION ANTARTIDA

TIPO DE ACCIDENTE CIRCUNSTANCIAL
CAUSA DEL ACCIDENTE FACTOR CLIMATICO
FECHA 08 DE ABRIL DEL 2012

DESCRIPCION DEL CASO

De acuerdo con la Marina de Brasil, el naufragio se produjo probablemente debido a la
compresion de la embarcacion por la acumulacion de hielo y los vientos de 60 nudos
gue impedian moverse al barco. Personal chileno y brasilefio trabajaron para impedir la
deriva y el derrame de cualquier posible vertido de hidrocarburos que podrian dafiar el
medio ambiente. Las autoridades chilenas dijeron que la tripulacion brasilefa fue
trasladada a Punta Arenas, extremo sur de Chile, desde donde regresaron en un vuelo
comercial a Brasil.

La marina de Chile divulgo fotos del yate Brasilefio "Mar Sem Fim", que naufrago en la
Isla Rey Jorge luego de una tempestad y vientos de 120 km/h. La embarcacion era
propiedad del empresario y periodista Jodo Lara Mesquita. Los cuatro tripulantes del
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yate, que realizaban un documental en la region, fueron rescatados por las autoridades
chilenas luego de haber enviado una sefial de socorro, luego de encallar por las
condiciones climaticas locales.

El yate de 20 metros era propiedad del periodista y escritor brasilefio, Joao Lara
Mesquita. Sufrié un accidente el 7 de abril de 2012. En febrero de 2013 fue reflotado y
remolcado hacia Punta Arenas.

Las labores de reflotamiento de la nave se llevaron a cabo hace apenas un mes, el 23
de febrero de 2013.

Fuente: http:/Amww.histarmar.com.ar/Naufragios
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CASO 06: ACCIDENTE ABORDO BUQUE FACTORIA CHINO KAI-XIN

NOMBRE DE BUQUE KARXIN

TIPO DE BUQUE FACTORIA

BANDERA CHINA

UBICACION ANTARTIDA

TIPO DE ACCIDENTE INCENDIO

CAUSA DEL ACCIDENTE OPERACIONAL
FECHA 23 DE ABRIL DEL 2013

DESCRIPCION DEL CASO

"La informacion la dio a conocer el pesquero chino "Fu Rong Hai", quien en su transito
por la Antartica se comunicd via correo electronico con la empresa armadora,
confirmando la pérdida de contacto por radar del "Kai Xin" y el avistamiento de balsas y
redes de pesca en el area”, preciso el comunicado de la institucion.

Frente a esta notificacion, la Armada dispuso que el "Fu Rong Hai" se mantuviera en el
lugar hasta que el remolcador "Lautaro” de la Tercera Zona Naval de la ciudad austral
de Punta Arenas llegase a Bransfield, a unos 120 kildmetros al este de la chilena Base
Naval "Arturo Prat", y considerada como la Ultima posicién del pesquero.
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Explicé que el "Lautaro”, dotado con personal y el material necesario para el combate a
la contaminacién, iniciara una rebusca de restos naufragos con el fin de confirmar el
hundimiento y establecer los procedimientos de contencion de hidrocarburos en caso
de visualizar trazas de algun combustible.

El siniestro ocurrié a 55 kildmetros al noroeste de la Base Antartica O’ Higgins, segun la
informacion recibida por el Servicio de Busqueda y Salvamento Maritimo MRCC Chile,
a eso de las 08:30 horas por el buque factoria “Betanzos” de Pesca Chile, que se
encontraba cercano a la emergencia.

Trascurridas seis horas de activada la emergencia, luego del incendio a bordo del
pesquero chino Kai Xin, el buque “Sky Frost” apoyd al mercante noruego “Juvel’
recibiendo a bordo a los 97 tripulantes de nacionalidad china que se encuentraron sin
problemas de salud.

Simultaneamente, la Armada de Chile activd su plan de contingencia para el combate
de la contaminacion, a la espera que la compafiia propietaria de la nave coordine un
plan de salvataje

Fuente: http:/AMww. histarmar.com.ar/Naufragios
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ANEXO 3
CUESTIONARIO DE ORIENTACION EXPLORATORIA Y REGISTRO DE PARTICIPACION VOLUNTARIA

CUESTIONARIO DE ORIENTACION EXPLORATORIA

Instrucciones:
Marque con un aspa o (X) sobre la respuesta que considera correcta.

Ano:

Especialidad del encuestado: | PUENTE | MAQUINAS |

1) ¢Cudl eselorganismo que regulaa través de normativas y directrices el transporte maritimo
internacional?

a) SOLAS b)MARPOL c) STCW/ISF d)OMI  e)SOLO(a)y (b) SON CORRECTAS

2)  Publicacion donde se establecen normativasy reglas de caracter general respectoa la seguridad
humana, prevencion de la contaminacion y la seguridad de la carga en el ambito maritimo:

a) Protocolo b)Cdédigo c) Tratado d) Convenio e) Ninguna

3) Publicacion donde se establecen normativas y reglas de caracter especifico respecto ala seguridad
humana, prevencion de la contaminacion y la seguridad de la carga en el ambito maritimo:

a) Protocolo b) Cédigo c) Tratado d) Convenio e) Ninguna

4) ¢Suele mantenerse actualizado y buscar informacion de las nuevas normativas sobre seguridad que
publica el maximo ente maritimo?

a) Si b) No c) Nosabe donde encontrarla d) Nunca
5) ¢éSerealiza transporte maritimo en aguas polares?

a) Si b) No

6) Esun Cddigo maritimo que entré en vigor el 01 de enero del presente aio:

a) Cddigo de seguridad en buques tanques en zonas glaciares
b) Cdédigo de sujecién polar

c) Coddigo de seguridad polar

d) Cédigo de contaminacién polar

e) Cddigo polar
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ANEXO 4

SOLICITUD, AUTORIZACION Y CONSTANCIA DE APLICACION DEL PROGRAMA “KNOWING POLAR
CODE”

SOLICITUD

19 MAY 2017 ,
“ANO DEL BUEN SERVICIO AL CIUDADANO” Y /é/

SOLICITO: AUTORIZACION PARA REALIZAR EL DICTADO DE CURSO
TEORICO

SR. DIRECTOR DE LA ESCUELA NACIONAL DE MARINA MERCANTE
“‘ALMIRANTE MIGUEL GRAU”

S.D.

Yo, PIHUAYCHO MAMANI KENNY YURI, egresado de la especialidad de
Puente en el afio 2015, de la Escuela Nacional de Marina Mercante, identificado
con DNI N° 47094021. Domiciliado en Av. Miguel Grau 337 La Punta — Callao.
Con el debido respeto me presento y expongo:

Estando en proceso de desarrollo de tesis, recurro a su despacho a fin de solicitar
se sirva autorizar a quien corresponda la autorizacién para desarrollar un
programa teérico sobre el CODIGO POLAR en cadetes de tercer afio Puente y
Maquinas y de esta manera contar con los datos necesarios para poder
desarrollar mi proyecto de investigacion y asi poder desempefiarme
profesionalmente.

POR TANTO:

Solicito a usted acceder a mi solicitud, por ser de justicia.

Callao, 19 de Mayo de 2017

M2

PIHUAYCHO MAMANI KENNY YURI
DNI: 47094021
CEL: 944476191
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AUTORIZACION

Ministerio

i'Escuela Nacional . de Manna Mercante
*Almirante Mlguel Grau i

:de Defensa
*ANO DEL BUEN SERVICIO AL CIUDADANO"

Callao, 2 3 MAYD 2017

oficioN° __ 05 51 _2017/ENAMM/PREG

Senor 3 Kenny Yuri PIHUAYCHO Mamani
Av. Miguel Grau N° 337, La Punta - Callao

Asunto ; Programa Tedrico sobre Coddigo Polar dirigido a los Cadetes
Ndauticos de 3er. ano Puente y Mdaquinas

Ref. : a) Su Solicitud de fecha 19 de mayo del 2017

Tengo el agrado de dirigirme a Ud. para saludarlo cordialmente, en
atencidén a lo solicitado en el documento de la referencia, mediante el cual solicita
el desarrollo del programa tedrico sobre el tema Cddigo Polar para los Cadetes
Ndauticos de 3er. ano de Puente y Maquinas de esta Escuela.

Al respecto, hago de su conocimiento que se autoriza el dictado del
citado programa en el horario solicitado, para lo cual agradeceré a usted se sirva
apersonar a la Direccion Académica de Pregrado para efectuar las coordinaciones
correspondientes.

Sin otro particular, aprovecho la oportunidad para expresarle mi
mds sincera consideracién y deferente estima.

Atentamente,

DISTRIBUCION:
Copia: Archivo

Av. Progreso Nro. 632 — Chucvuito — Callao — & (51) (1) 429-8210 / 465-7080
www.enamm.edu.pe—email : informes@enamm.edu.pe
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CONSTANCIA

CONSTANCIA

Por medio de la presente se deja constancia que los bachilleres en
Ciencias Maritimas César Alexander Naquira Espinoza, y Kenny Yuri Pihuaycho
Mamani, aplicaron el “Programa Knowing Polar Code” a los cadetes de 3er afio
Puente e Ingenieria de la Escuela Nacional de Marina Mercante Almirante Miguel
Grau, 2017 del 22 al 26 de Mayo del 2017; asi como una exposicion a los cadetes
de 1er afo Puente el dia 31 de Mayo del 2017.

Se expide la presente constancia, a solicitud de los interesados para los
fines que crean conveniente.

Chucuito, 16 de Junio del 2017

Cadwpalo W‘@

OMM Lﬂ}s Chuquisuta Vivas OMM C@rlos‘Borjé Garcia
Jefe del Programa Académico de Puente Director Académico de Pre Grado
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ANEXO 5
UNIDADES Y SESIONES DE APRENDIZAJE DEL PROGRAMA “KNOWING POLAR CODE”

TEMA 1: ZONAS POLARES

1. CONSIDERACIONES GENERALES
Entender desde el punto de vista geografico y maritimo los conceptos y
definiciones referidos a una zona polar es de suma importancia para
todo navegante. Los mares de las zonas polares son areas geograficas
navegables por los buques de carga y de pasaje con el fin de cumplir

con sus fines comerciales.

2. OBJETIVOS:
-Reforzar conocimientos tedricos sobre los elementos de posicidon
geografica.
-Comprender y conceptualizar lo que es una zona polar.
-Determinar las latitudes y longitudes de los océanos y mares en una
zona polar.
-Diferenciar una zona polar de una zona tropical y fria.

-Conocer los principales puertos comerciales en las zonas polares.

3. DURACION:

La duracion del tema sera de 3 horas pedagodgicas, divididas en 3

sesiones de aprendizaje.
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4. TEMARIO:

v

La Tierra

Movimientos de la Tierra

Elementos de posicion geografica: meridianos y paralelos
Zonas térmicas de la Tierra

Zonas Polares

Puertos principales en las Zonas Polares

5. METODOLOGIA:

La metodologia a usar esta basada en los procedimientos del disefio

Instruccional del modelo ASSURE.

Métodos:

e Motivacion constante y permanente.

e Desarrollo de sesiones de clase a niveles de aplicacion,
sintesis y evaluacion.

e Al término de cada sesion se evalla al cadete al azar de forma

oral (pregunta-respuesta).

Técnicas:

e Exposicion.

e Debate.

Recursos y Materiales:

e Documentos: texto, guia de aprendizaje.

e Material audiovisual: videos.
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e Equipos: proyector multimedia y parlante.

e Oftros: diapositiva, USB, plumones y pizarra.

. FECHA DE APLICACION:

El tema del programa se aplicé el 22 de mayo 2017.

. PONENTES:

¢ Naquira Espinoza Cesar Alexander: Bachiller en Ciencias Maritimas.

e Pihuaycho Mamani Kenny Yuri: Bachiller en Ciencias Maritimas.

. PRESUPUESTO:

Sin costo.

92



TEMA 2: ORGANIZACION MARITIMA INTERNACIONAL

1. CONSIDERACIONES GENERALES:
La OMI (Organizacion Maritima Internacional) es el ente maximo de
regulacion del comercio maritimo internacional. A través de convenios y
cédigos busca el eficiente desarrollo del transporte maritimo
preservando la vida humana, la prevencion de la contaminacion del

medio ambiente y la seguridad de la carga.

2. OBJETIVOS:
-Conocer los objetivos de la OMI.
-Comprender y conocer la estructura de la OMI y los objetivos de cada
comité adjunto.
-Diferenciar los conceptos de convenio, protocolo y cédigo.
-ldentificar qué convenios, protocolos y codigos establecen normas

sobre la navegacion en aguas de condicion polar.

3. DURACION:
La duracion del tema sera de 3 horas pedagdgicas, divididas en 3

sesiones de aprendizaje.

4. TEMARIO:

v" Definicion de la OMI
v' Estructura de la OMI

v' Comité de Seguridad Maritima
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v' Comité de Proteccion del Medio Marino
v" Resolucion MSC.385 (94)
v" Resolucion MSC.386 (94)

v" Resolucion MEPC.264 (68)

5. METODOLOGIA:
La metodologia a usar esta basada en los procedimientos del disefio
Instruccional del modelo ASSURE.
Métodos:
e Motivacion constante y permanente
e Desarrollo de sesiones de clase a niveles de aplicacion,
sintesis y evaluacion.
e Altérmino de cada sesion se evalla al cadete al azar de forma
oral (pregunta-respuesta).
Técnicas:
e EXxposicion

e Debate

Recursos y Materiales:

e Documentos: texto, guia de aprendizaje
e Material audiovisual: videos
e Equipos: proyector multimedia y parlante

e Oftros: diapositiva, USB, plumones y pizarra
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. FECHA DE APLICACION:

El tema del programa se aplicé el 23 de mayo 2017.

. PONENTES:

e Naquira Espinoza Cesar Alexander: Bachiller en Ciencias Maritimas.

e Pihuaycho Mamani Kenny Yuri: Bachiller en Ciencias Maritimas

. PRESUPUESTO:

Sin costo
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TEMA 3: CODIGO POLAR

. CONSIDERACIONES GENERALES:

Los diferentes coédigos establecidos por la OMI buscan la eficiente
operacién de los buques en diversas zonas o situaciones en la mar. Los
mares situados en altas latitudes no son ajenas al intercambio comercial
debido a ello se establecen convenios o codigos para mejorar la
competitividad de la gente de mar, de quienes tanto depende la
seguridad de la vida humana, los bienes y el medio ambiente: Cdédigo

Polar.

. OBJETIVOS:

-Familiarizarse con el cédigo.

-Entender la estructura del Cédigo Polar.

-Entender los peligros a los cuales se someten los buques que navegan
en aguas polares.

-Conocer las disposiciones sobre medidas de seguridad en zonas
polares.

-Conocer las disposiciones sobre la prevenciéon de la contaminacion en

zonas polares.

. DURACION:
La duracion del tema sera de 3 horas pedagdgicas, divididas en 3

sesiones de aprendizaje.
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4. TEMARIO:

v' ¢ Qué es el Cddigo Polar?

v Objetivo del Cadigo Polar

v Definiciones dentro del Cédigo Polar
v' Causas de los Peligros

v’ Estructura del Codigo Polar

v" Apéndice |y Il del Cédigo Polar

5. METODOLOGIA:
La metodologia a usar esta basada en los procedimientos del disefio

Instruccional del modelo ASSURE.

Métodos:
e Motivacion constante y permanente
e Desarrollo de sesiones de clase a niveles de aplicacion,
sintesis y evaluacion.
e Al término de cada sesién se evalla al cadete al azar de forma

oral (pregunta-respuesta).

Técnicas:
e Exposicion

e Debate
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Recursos y Materiales:

e Documentos: texto, guia de aprendizaje
e Material audiovisual: videos
e [Equipos: proyector multimedia y parlante

e Oftros: diapositiva, USB, plumones y pizarra

. FECHA DE APLICACION:

El tema del programa se aplico el 24 de mayo 2017.

. PONENTES:

¢ Naquira Espinoza Cesar Alexander: Bachiller en Ciencias Maritimas.

e Pihuaycho Mamani Kenny Yuri: Bachiller en Ciencias Maritimas

. PRESUPUESTO:

Sin costo
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TEMA 4: MEDIDAS DE SEGURIDAD

1. CONSIDERACIONES GENERALES:

Las medidas de seguridad son herramientas fundamentales para la

seguridad personal del hombre de mar en los buques. Se establecen

una serie de disposiciones de seguridad en el cddigo polar para los

navegantes que operan bugues en zonas polares.

2. OBJETIVOS:

-Conocer los capitulos establecidos referentes a medidas de seguridad

del Codigo Polar.

-Comprender el manual de operaciones en aguas polares.

-Otorgar conocimiento acerca de las disposiciones de seguridad en

buques que transitan en zonas polares.

3. DURACION:

La duracién del tema sera de 3 horas pedagdgicas, divididas en 3

sesiones de aprendizaje.

4. TEMARIO

v

v

Generalidades

Manual de operaciones en aguas polares (PWOM)
Estructura del buque

Compartimentado y estabilidad

Integridad estanca al agua e integridad estanca a la
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intemperie
v Instalaciones de maquinas
v' Seguridad/protecciéon contra incendios
v Dispositivos y medios de salvamento
v' Seguridad de la navegacién
v/ Comunicaciones
v Planificacion del viaje

v" Dotacién y formacion

5. METODOLOGIA:
La metodologia a usar estd basada en los procedimientos del disefio

Instruccional del modelo ASSURE.

Métodos:
e Motivacion constante y permanente
e Desarrollo de sesiones de clase a niveles de aplicacion,
sintesis y evaluacion.
e Altérmino de cada sesion se evalla al cadete al azar de forma
oral (pregunta-respuesta).
Técnicas:
e EXposicion

e Debate
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Recursos y Materiales:
e Documentos: texto, guia de aprendizaje
e Material audiovisual: videos
e [Equipos: proyector multimedia y parlante

e Oftros: diapositiva, USB, plumones vy pizarra

6. FECHA DE APLICACION:

El tema del programa se aplico el 25 de mayo 2017.

7. PONENTES:
¢ Naquira Espinoza Cesar Alexander: Bachiller en Ciencias Maritimas.

e Pihuaycho Mamani Kenny Yuri: Bachiller en Ciencias Maritimas

8. PRESUPUESTO:

Sin costo

101



TEMA 5: MEDIDAS DE PREVENCION DE LA CONTAMINACION

1. CONSIDERACIONES GENERALES:

Las medidas de prevencion de la contaminacién son herramientas
fundamentales para la proteccion del medio ambiente marino, es por ello
que se establecen una serie de disposiciones para los buques que

navegan por zonas polares.

2. OBJETIVOS

-Conocer los capitulos establecidos referentes a medidas de prevencion
de la contaminacion del cédigo Polar.

-Conocer las medidas respecto a cada tipo de buque y/o carga respecto
a la prevencién de la contaminacion en aguas polares.

-Otorgar conocimiento acerca de las disposiciones de prevencion de la

contaminacion en buques navegantes en las zonas polares.

3. DURACION
La duracion del tema sera de 3 horas pedagdgicas, divididas en 3

sesiones de aprendizaje.

4. TEMARIO

v" Prevencién de la contaminacion por hidrocarburos
v' Prevencién de la contaminacién por sustancias nocivas

liquidas transportadas a granel
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v Prevencibn de la contaminacién por sustancias
perjudiciales transportadas por mar en bultos

v" Prevencién de la contaminacion por las aguas sucias de
los buques

v' Prevencién de la contaminaciéon por las basuras de los

buques

5. METODOLOGIA:
La metodologia a usar esta basada en los procedimientos del disefio

Instruccional del modelo ASSURE.

Métodos:
e Motivacion constante y permanente
e Desarrollo de sesiones de clase a niveles de aplicacion,
sintesis y evaluacion.
e Altérmino de cada sesion se evalla al cadete al azar de forma
oral (pregunta-respuesta).
Técnicas:
e Exposicion

e Debate

Recursos y Materiales:
e Documentos: texto, guia de aprendizaje

e Material audiovisual: videos
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e Equipos: proyector multimedia y parlante

e Oftros: diapositiva, USB, plumones y pizarra

6. FECHA DE APLICACION:

El tema del programa se aplicé el 26 de mayo 2017.

7. PONENTES:
e Naquira Espinoza Cesar Alexander: Bachiller en Ciencias Maritimas.

e Pihuaycho Mamani Kenny Yuri: Bachiller en Ciencias Maritimas

8. PRESUPUESTO:

Sin costo

104



ANEXO 6
COMPONENTES DE HIPOTESIS

Existe un efecto significativo
del Programa: “Knowing
Polar Code” en el
conocimiento del Cédigo
Polar en los cadetes de 3°
de la Escuela Nacional de
Marina Mercante “Alm.
Miguel Grau”,2017.

Programa
“Knowing Polar
Code”

Nivel de
conocimiento
del Codigo
Polar

Cadetes
3° afno

Existe un
efecto
significativo

Escuela
Nacional de
Marina Mercante
“Alm. Miguel
Grau” (ENAMM)

2017
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ANEXO 7

OPERACIONALIZACION DE LAS VARIABLES

OBJETIVO GENERAL:

Determinar el efectodel Programa: “Know ing Polar Code” sobre el conocimiento del Cédigo Polar en los cadetes de 3er afio ENAMM, 2017.

OBJETIVOS
ESPECIEICOS: VARIABLES DEFINICION OPERACIONAL DIMENSION INDICADORES IITEMS
1.1 Definicion
ldentificar el nivel de Programa de aprendizaje
conocimiento del ejecutado a través de un 1.2.Capacidad y alcance Instrumento de
Céldlgo Plolar antes de conjunto de sesiones Medicion
aplicar el Programa: elaboradas mediante 1.3.Descripciény caracteristicas e
“Knowing Polar Code” Vi.: actividades preestablecidas que peeny 1Ll Bresarrollo“}yé Verm(l:agfloréggl ” Pocumentada
en los cadetes de 3er PROGRAMA tienen como objetivo aplicar 1.4. Objetivos 11.2 Motgrgrlna n%wmg Iar ©
afio ENAMM, 2017. “KNOWING estrategias y contenidos en "' r?)e::‘rr?: ﬁjzozsgigeositivas
- ) POLAR CODE” base a una guia de elaboracion | 1.5. Organizacion del Programa P iag de or'ientacic’;n P Yy
ldentificar  nivel de propia, bajo un criterio de o '
conocimiento del conceptos y temas establecidos |[~1.6.Metodologia
Codigo Polar después referentes a las normativas del
de aplicar el Cadigo Polar 1.7. BEvaluacion
Programa: “Know ing
Polar Code” en los 2.1.1. Latierra
cadetes de 3er afio 2.1.2. Movimiento de rotacion
ENAMM, 2017. 2.1.3. Los puntos cardinales 12345678
Determinar diferencias 2.1.4. Meridianos y paralelos., b, ’10: 1’1, ’12', 1’3, '
o 2.1.5. Movimiento de traslacion
significativas entre el 2.1.Zonas Polares 2.1.6. Las estaciones 1
nivel de conocimiento o 2.1.7. Zonas térmicas de la tierra
del Cédigo Polar antes vd.: Es el resultado del cuestionario 2.1.8. Zona polar
y después de aplicar el | ~onocmiENTO | € conocimientos del codigo 2.1.9. Principales puertos en zonas
Programa:  “Knowing SOBRE Polar (post test) obtenido polares
Polar Code” en los EL CODIGO después de aplicar el programa 5751 Defnicion de OMI
cadetes de 3er afio POLAR "Knowing Polar Code” aplicado 2.2.2 Estructura de la OMI

ENAMM, 2017

a los cadetes de 3° ENAMM

2.2. Organizacion Maritima Internacional

2.2.3.
2.2.4.

Comité de Seguridad Maritima
Anexo 6 — Resolucion MSC. 385

(OM) (94) 15, 16, 17, 18, 19
2.2.5. Anexo 7 — Resolucién MSC. 386
(94)
2.2.6. Anexo 10— Resolucién MEPC.
264 (68)
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2.3. Cadigo Polar

2.3.1. Qué es el cadigo Polar
2.3.2. Objetivos del codigo Polar
2.3.3 Definiciones

2.3.4. Causas de Peligros

20y 21

2.4. Medidas de Seguridad en Zonas
Polares

2.4.1. Generalidades

2.4.2. Manual de operaciones en aguas
polares (PWOM)

2.4.3. Estructura del buque

2.4.4. Compartimentado y estabilidad
2.4.5. Integridad estanca al agua e
integridad estanca ala intemperie
2.4.6. Instalaciones de maquinas
2.4.7. Seguridad/proteccion contra
incendios

2.4.8. Dispositivos y medios de
salvamento

2.4.9. Seguridad de la navegacion
2.4.10. Comunicaciones

2.4.11. Planificacion del viaje

2.4.12. Dotacién y formacion

22, 23, 24, 25, 26,
27, 28, 29

2.5. Medidas de Prevenciénde la
Contaminacién en Zonas Polares

2.5.1. Prevencion de la contaminacion
por hidrocarburos

2.5.2. Prevencion de la contaminacion
por sustancias nocivas liquidas
transportadas a granel

2.5.3. Prevencion de la contaminacion
por sustancias perjudiciales
transportadas por mar en bultos

2.5.4. Prevencion de la contaminacion
por las aguas sucias de los buques
2.5.5. Prevencion de la contaminacion
por las basuras de los buques

30, 31, 32, 33
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ANEXO 8

SOLICITUD DE VALIDACION DE INSTRUMENTO Y 7 VALIDACIONES A CRITERIO DE JUECES DEL
CUESTIONARIO DE CONOCIMIENTOS DEL CODIGO POLAR

1)
“ANO DE LA CONSOLIDACION DEL MAR DE GRAU”

SOLICITO: VALIDACION DE INSTRUMENTO

Sr. Carlos Alberto Reluz Montiel
Capitdn de Travesia/ Perito Maritimo
Presente.

Me dirijo a Ud. para saludarlo y al mismo tiempo solicitarle tenga la amabilidad
de validar el instrumento de medicién documentada para el desarrollo de mi
trabajo de investigacion, dicho instrumento titula “Cuestionario de

Familiarizacion y Conocimientos del Cédigo Polar”.

Le adjunto la matriz de consistencia, matriz de operacionalizacion de variables,
una tabla de especificaciones donde se sefiala la composicién del cuestionario a

validar para que tenga en consideracion al momento de emitir su juicio.

Se le pide pueda llenar las siguientes fichas para poder realizar la validacién:
a) Ficha de datos del experto
b) Ficha de evaluacién de items (o indicadores)

c) Ficha de evaluacién global del instrumento

Le agradezco de antemano su gentil colaboracion

Atentamente
Callao, 15 de abril del 2017
s ; y -
Cesar Naquira Espinoza Kenny Pihuaycho Mamani
Bachiller en Ciencias Maritimas Bachiller en Ciencias Maritimas
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DATOS DEL EXPERTO

Nombre completo : Gaeros A‘Ldat?bQ&'WZ- )4"/"7/57-
Profesion . ORcel x= MA—&(;JA NML

«/
Grado académico : @Afrw 28 T&A«/&Zk) .

Caracteristicas que lo determinan como experto: Bup Aas N %Na,‘g;) x EDa a.,v.au

A@W@r]& EénN cgmw‘c."o. Congo @7779’1\1
2 Botves Tanvave, (Uemiae TonusT

¥ Como ferito Mariumo ,

CARLOS RELUZ MONTIEL
. PERITO MARITIMO
* N DI-11482-03-PNA
RESOLUCION DIRECTORA
N1010-20111 DCG

Firma
DNI

Fecha:
/Q//‘/o')/o / S0,y

Autores del instrumento evaluado: Bachiller en Ciencias Maritimas Cesar Naquira Espinoza
Bachiller en Ciencias Maritimas Kenny Pihuaycho Mamani
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2)

“ANO DE LA CONSOLIDACION DEL MAR DE GRAU"

SOLICITO: VALIDACION DE INSTRUMENTO

Sr. Ivo Alexis Ramirez Ayala.
Capitan de Travesia
Presente.

Me dirijo a Ud. para saludarlo y al mismo tiempo solicitarle tenga la amabilidad
de validar el instrumento de medicidon documentada para el desarrollo de mi
trabajo de investigacion, dicho instrumento titula “Cuestionario de

Familiarizacion y Conocimientos del Codigo Polar”.

Le adjunto la matriz de consistencia, matriz de operacionalizacién de variables,
una tabla de especificaciones donde se sefiala la composicién del cuestionario a

validar para que tenga en consideracion al momento de emitir su juicio.

Se le pide pueda llenar las siguientes fichas para poder realizar la validacion:
a) Ficha de datos del experto
b) Ficha de evaluacién de items (o indicadores)

¢) Ficha de evaluacion global del instrumento

Le agradezco de antemano su gentil colaboracion

Atentamente
Callao, 15 de abril del 2017
/
3 ; ; ;
Cesar Naquira Espinoza Kenny Pihuaycho Mamani
Bachiller en Ciencias Maritimas Bachiller en Ciencias Maritimas
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DATOS DEL EXPERTO

Nombre completo : IVO ALEXIS RAMIREZ AYALA
Profesién : OFICIAL DE MARINA MERCANTE

Grado académico : BSc./ Capitan de Travesia

Caracteristicas que lo determinan como experto:

El que suscribe ha culminado satisfactoriamente los estudios académicos en la Escucla Nacional de
Marina Mercante Almirante Miguel Grau.

Amplia experiencia como oficial de la guardia de navegacion en diferentes tipos de barcos de carga a
granel, portacontenedores y carga general.

Experiencia al mando de barcos mercantes en rutas TRAMP.

Experiencia de navegacién en el circule polar, operaciones en puertos del circulo polar, operacién del
barco zonas cubicrtas de hielo y temperaturas extremas, navegacién en convoy en zonas de hielos sin
rompehielos y con rompchielos, navegacién en convoy en zonas cubiertas de hielos asistido con
rompehielos y pricticos (m/n NORDRHONE, m/n N SCHELDE y m/n N DISCOVERY)

Experiencia en buques ICE CLASS clasificados por NK Class: IC Ice Strengthening (m/n N LOIRE,

(

m/n N SCHELDE y m/n N DISCOVERY).

Firma— -~
DNI - 40226663
Fecha: 07/05/2017

Autores del instrumento evaluado: Bachiller en Ciencias Maritimas Cesar Néquira Espinoza
Bachiller en Ciencias Maritimas Kenny Pihuaycho Mamani
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“ANO DE LA CONSOLIDACION DEL MAR DE GRAU"

SOLICITO: VALIDACION DE INSTRUMENTO

Sr. Miguel Héctor Carrillo Villagémez.
Jefe de Maquinas
Presente.

Me dirijo a Ud. para saludarlo y al mismo tiempo solicitarle tenga la amabilidad
de validar el instrumento de medicién documentada para el desarrollo de mi
trabajo de investigaciéon, dicho instrumento titula “Cuestionario de

Familiarizacion y Conocimientos del Cédigo Polar”.

Le adjunto la matriz de consistencia, matriz de operacionalizacion de variables,
una tabla de especificaciones donde se sefiala la composicién del cuestionario a

validar para que tenga en consideracién al momento de emitir su juicio.

Se le pide pueda llenar las siguientes fichas para poder realizar la validacion:
a) Ficha de datos del experto
b) Ficha de evaluacién de items (o indicadores)

¢) Ficha de evaluacién global del instrumento

Le agradezco de antemano su gentil colaboracion
Atentamente
Callao, 15 de abril del 2017

1 N

Cesar Naquira Espinoza Kenny Pihuaycho Mamani
Bachiller en Ciencias Maritimas Bachiller en Ciencias Maritimas
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DATOS DEL EXPERTO

Nombre completo : Miguel Héctor Carrillo Villagémez
Profesion : Marino Mercante

Grado académico : Superior

Caracteristicas que lo determinan como experto:
- Jefe de Méaquinas en actividad desde 2015

- Actualmente ejerciendo el ¢argo de Superintendente de la compaiiia alemana

REEDEREI NORD

G

Firma

DNI 40255 FH4 .

Fecha: 02 Moyo 201% |

Autores del instrumento evaluado: Bachiller en Ciencias Maritimas Cesar Naquira Espfnoza
Bachiller en Ciencias Maritimas Kenny Pihuaycho Mamani
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4)

“ANO DE LA CONSOLIDACION DEL MAR DE GRAU”

SOLICITO: VALIDACION DE INSTRUMENTO

Sr. César Serapio Pefa Carrillo.
Ingeniero de Sistema/ Magister
Presente.

Me dirijo a Ud. para saludarlo y al mismo tiempo solicitarle tenga la amabilidad
de validar el instrumento de medicion documentada para el desarrollo de mi
trabajo de investigacion, dicho instrumento titula “Cuestionario de

Familiarizacion y Conocimientos del Coédigo Polar”.

Le adjunto la matriz de consistencia, matriz de operacionalizacién de variables,
una tabla de especificaciones donde se sefiala la composicién del cuestionario a

validar para que tenga en consideracion al momento de emitir su juicio.

Se le pide pueda llenar las siguientes fichas para poder realizar la validacién:
a) Ficha de datos def experto
b) Ficha de evaluacion de items (o indicadores)

¢) Ficha de evaluacion global del instrumento

Le agradezco de antemano su gentil colaboracion
Atentamente

Callao, 15 de abril del 2017

!
Cesar Naquira Espinoza Kenny Pihuaycho Mamani
Bachiller en Ciencias Maritimas Bachiller en Ciencias Maritimas
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DATOS DEL EXPERTO

(Ces Fete Cacerll
Nombre completo : esaf SQ {a (‘ = Cine. el o )
Profesion . 1 V\%{,\/\/\ ove &5_' S { _3/[(/ VoS~

Grado académico : k{aca;l s\ec

Caracteristicas que lo determinan como experto:

Me es e e Docencia e- gt )

, ) () = A5k o
T cer o \ s\t e Loy A endde é/[ S
ik " s ,’ . o
Voeee Lo s Wede €a. DA JlopOyTes
(8

Tocets de texsas de Telloc e Tomis @ wael

C&/( J) e Wz C(.;: N (“?J’K D‘"!;)‘ (\4' f,"uk [L. Ve 3an (AL \-\ Taze N 5,\4[.&)"—)
J 4

/ (Z/Z- N
V Lpr” S
AN

Firma . il
DNI Lo ~>‘ ;)1 :S’ "’_!" { (J \/,(;

b
Fecha: 04 /os/ /Y

Autores del instrumento evaluado: Bachiller en Ciencias Maritimas Cesar Naquira Espinoza
Bachiller en Ciencias Maritimas Kenny Pihuaycho Mamani
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5)

“ANO DE LA CONSOLIDACION DEL MAR DE GRAU”

SOLICITO: VALIDACION DE INSTRUMENTO

Sr. Raul Alberto Seminario Quezada.
Capitan de Travesia
Presente.

Me dirijo a Ud. para saludarlo y al mismo tiempo solicitarle tenga la amabilidad
de validar el instrumento de medicion documentada para el desarrollo de mi
trabajo de investigacion, dicho instrumento titula “Cuestionaric de

Familiarizacion y Conocimientos del Codigo Polar”.

Le adjunto la matriz de consistencia, matriz de operacionalizacion de variables,
una tabla de especificaciones donde se sefiala la composicién del cuestionario a

validar para que tenga en consideracion al momento de emitir su juicio.

Se le pide pueda llenar las siguientes fichas para poder realizar la validacion:
a) Ficha de datos del experto
b) Ficha de evaluacion de items (o indicadores)

¢) Ficha de evaluacion global del instrumento

Le agradezco de antemano su gentil colaboracion
Atentamente

Callao, 15 de abril del 2017

: 7
Cesar Naquira Espinoza Kenny Pihuaycho Mamani
Bachiller en Ciencias Maritimas Bachiller en Ciencias Maritimas
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DATOS DEL EXPERTO

Nombre completo @ Raul Alberto Seminario Quezada

Profesion : Oficial de Marina Mercante

Grado académico  : Supertor * Capitén de Travesia

Caracteristicas que 1o determinan como experto:

! suscrito ha terminado satistactoriamente los estudios superiores en fa Uscuela Naval del Peri en ¢f ano
984,

Lucgo de varios afos como ulicial naval. paso a navegar como Marino Mercante. donde continuo con fa
experiencia en navegacion. habiéndose desempenado como oficial de cubierta en barcos tipos carga general,
carga refrigerada. tangueros de jugo de naranja. bulk carriers. graneleros, porta contenedores.

Durante las travesias en numerosos viajes. v por ¢l hecho de realizar navegacion por circuio maximo, he
atravesado las zonas polares. sin escolta en mares de hielo reciente v quebrado. en époceas de tines de invierno.
asi tambien comgen otras oportunidades arribar a puertos de alta fatitud eninvierno y con el mar congelado.
" ‘\ . %

\ i

;

‘fm{"ﬂ Sead
ariefuceada

DNI 07762806 7

Raul Se

fecha: 22.04.2017

Autores del instrumento evaluado: Bachiller en Ciencias Maritimas Cesar Naguira Lspinoza
Bachiller en Ciencias Maritimas Kenny Pihuaveho Mamam:
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5)

“ANO DE LA CONSOLIDACION DEL MAR DE GRAU"

SOLICITO: VALIDACION DE INSTRUMENTO

Sr. César Ivan Valdivia Orrego,
Chief Mate
Presente.

Me dirijo a Ud. para saludarlo y al mismo tiempo solicitarle tenga la amabilidad
de validar el instrumento de medicion documentada para el desarrollo de mi
trabajo de investigacion, dicho instrumento titula “Cuestionario de

Familiarizacion y Conocimientos del Codigo Polar’.

Le adjunto la matriz de consistencia, matriz de operacionalizacion de variables,
una tabla de especificaciones donde se sefiala la composicion del cuestionario a

validar para que tenga en consideracion al momento de emitir su juicio.

Se le pide pueda llenar las siguientes fichas para poder realizar la validacion:
a) Ficha de datos del experto
b) Ficha de evaluacidon de items (o indicadores)

c) Ficha de evaluacion global del instrumento

Le agradezco de antemano su gentil colaboracion

Atentamente

A/
el : : ' ;
Cesar Naquira Espinoza Kenny Pihuaycho Mamani
Bachiller en Ciencias Maritimas Bachiller en Ciencias Maritimas
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DATOS DEL EXPERTO

Nombre completo : Ccdsar Tvan Valdiuita Orre oo

Profesion . Aarto MercanTe

Grado académico : CW. UKTeE -

Caracteristicas que lo determinan como experto:

= IQ AD O MAU&&Q’V\CQO SO Bu@oss quwern&j%ﬂ‘e(crm&‘ 4 Lva.

= O3 ANeL {]@F—Q ofs ‘Cpeanelonet Y g@a@n‘da& e Buitzee RSO SA.
~ MesTee fo6 en SUItzeRr Yowl-

- CH.MATE ¢u Teazzabal C’OMPM\?T, (68 AR,

— CH - HatTe eny Mae‘ameL\ ( 02 AReY).

~ Cl. MaTE et el canvo Prasil. (o2 Al <g).

DNI
Y0627 OF
Fecha: 0§ HAY 2004

Autores del instrumento evaluado: Bachiller en Ciencias Maritimas Cesar Naquira Espinoza
Bachiller en Ciencias Maritimas Kenny Pihuaycho Mamani
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7

“ANO DE LA CONSOLIDACION DEL MAR DE GRAU”

SOLICITO: VALIDACION DE INSTRUMENTO

Sr. Alberto Angel Salas Fajardo.
Capitan de Travesia
Presente.

Me dirijo a Ud. para saludarlo y al mismo tiempo solicitarle tenga la amabilidad
de validar el instrumento de medicién documentada para el desarrollo de mi
trabajo de investigacién, dicho instrumento titula “Cuestionario de

Familiarizacién y Conocimientos del Cédigo Polar”.

Le adjunto la matriz de consistencia, matriz de operacionalizacién de variables,
una tabla de especificaciones donde se sefiala la composicién del cuestionario a

validar para que tenga en consideracién al momento de emitir su juicio.

Se le pide pueda llenar las siguientes fichas para poder realizar la validacion:
a) Ficha de datos del experto
b) Ficha de evaluacién de items (o indicadores)

¢) Ficha de evaluacién global del instrumento

Le agradezco de antemano su gentil colaboracion
Atentamente

Callao, 15 de abril del 2017

Cesar Néquirla Espinoza Kenny Pihuaycho Mamani
Bachiller en Ciencias Maritimas Bachiller en Ciencias Maritimas
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DATOS DEL EXPERTO

Nombre completo : AL, 4, A, el  Salag

"Qja rJ o
Profesion

Ma.f&no ﬂ&/éqn_fhd

Grado académico : ~ ;.
Ca?"’l_ﬂw\ de raves ia

Caracteristicas que lo determinan como experto:

~ Chief Hate en TIDE WATER ~ VeweZuetA (02 ANes)
— MASTER en TIDE WATER- Vewe2zuecea (02 ARos)
— MASTER ea TIDE WATER-ZRRASIL (0z ADos)

_ HASTE’Z i Sv(TZER 7clu (07 ANOS) haesta la QC’{"’Q“‘!QA

J%ﬁ 09495375

Fecha: 05 de ayo del .20/7

Autores del instrumento evaluado: Bachiller en Ciencias Maritimas Cesar Naquira Espinoza
Bachiller en Ciencias Maritimas Kenny Pihuaycho Mamani
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ANEXO 9
CUESTIONARIO DE CONOCIMIENTOS DEL CODIGO POLAR

CUESTIONARIO DE CONOCIMIENTOS DEL CODIGO POLAR A CADETES
ENAMM

A continuacion se le presenta un cuestionario de conocimientos relacionados
al Codigo Polar, que forma parte de una investigacion cientifica. Lea
detenidamente y responda de forma rapida

Afo de estudios: Especialidad: Fecha:

Marcar con una equis “X” la letra de larespuestacorrecta o paréntesis donde
corresponda

ZONAS POLARES
1.- ;Qué es latierra?

a) Es el planeta donde vivimos. Forma parte de la esfera celeste. Tiene forma de
esferoide con ligero aplastamiento en las zonas polares.

b) Es el planeta donde vivimos. Forma parte del sistema solar. Tiene forma de esferoide
con ligero aplastamiento en la linea ecuatorial y breve ensanchamiento en los polos.

c) Es el planeta donde vivimos. Forma parte del sistema solar. Tiene forma de esfera con
ligero aplastamiento en los polos y breve ensanchamiento en el ecuador.

d) Es el planeta donde vivimos. Forma parte del sistema solar. Tiene forma de esferoide
con ligero aplastamiento en los polos y breve ensanchamiento en el ecuador.

e) Es el planeta donde vivimos. Forma parte del sistema sideral. Tiene forma de esfera
con ligero aplastamiento en los polos y breve ensanchamiento en el ecuador.

2.- Lacircunferencia polar tiene unalongitud de:

a) 40 009 km
b) 41 009 km
c) 42 009 km
d) 43 009 km
e) 44 009 km

3.- Son consecuencias originadas por el movimiento de rotacion de la tierra:

a) La sucesion de los dias y noches.

b) El achatamiento polar y el ensanchamiento ecuatorial
c) El achatamiento ecuatorial y el ensanchamiento polar
d) Solo a es correcta.

e) Solo ay b es correcta.
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4.- La determinacion de los cuatro puntos cardinales surge a consecuencia del
movimiento de:

a) Rotacion

b) Traslacién
c) Conveccion
d) Mecanico
e) Hidraulico

5.- Son lineas imaginarias horizontales que tiene orientacion este-oeste:

a) Meridianos
b) Latitud

c) Paralelos
d) Longitud
e) N.A.

6.- Reciben el nombre de paralelos importantes:

a) Circulos polares y los tropicos

b) Circulos ecuatoriales y los trépicos
c) Circulos boreales y los tropicos

d) Circulos méaximos vy los trépicos

e) N.A.

7.- ¢Que es latitud?

a) Distancia angular entre un punto cualquiera de la superficie terrestre y el meridiano de
Greenwich

b) Distancia angular entre dos puntos cualesquiera de la superficie terrestre y el meridiano
de Greenwich

c) Distancia angular entre dos puntos cualesquiera de la superficie terrestre y el ecuador
d) Distancia angular entre un punto cualquiera de la superficie terrestre y el ecuador

e) Todas las anteriores

8.- Sirven para determinar la longitud:

a) Afelios

b) Perihelios

c) Paralelos

d) Meridianos
e) N.A.

9.- Los circulos polares artico y antartico se encuentran en latitud:

a) 66°33" Ny 66°33" S respectivamente
b) 65°33" Ny 65°33" S respectivamente
c) 64°33" Ny 64°33" S respectivamente
d) 66°33" Sy 66°33" N respectivamente
e) 65°33" Ny 65°33" S respectivamente
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10.- Las zonas polares son consecuencia del movimiento de:

a) Rotaciéon

b) Traslacién
c¢) Conveccion
d) Mecanico
e) Hidraulico

11.-Zona polar es:

a) Son areas alrededor de los Polos Sur y Norte geogréficos de la tierra.

b) Son &reas alrededor de los Polos Este y Oeste geograficos de la tierra.

c) Son areas alrededor de los Polos Septentrional y Meridional geograficos de la tierra.
d) Son areas alrededor de los Polos Boreal y Austral geograficos de la tierra

e) Solo ay b son correctas.

12.-Polo Norte geogréfico es llamado también:

a) Artico

b) Antéartico

c) Solo a es correcta
d) ay b son correctas
e) N.A

13.-Las zonas polares se situan entre latitudes:

a) 60° Sy 90° S

b) 60° Ny 90° N

c) 60° Ey90° O

d) 60° Oy 90° W

e) ay b son correctas

14.-Es un puerto situado en una zona polar

a) Callao

b) Livorno

c¢) Vladivostok
d) Hong Kong
e) Pointe Noire

ORGANIZACION MARITIMA INTERNACIONAL (OMI)
15.-Que significa las siglas OMI

a) Organizacion Mundial Interna

b) Organizacion Maritima Internacional
c¢) Organismo Maritimo Interno

d) Organizacién Mundial Internacional
e) N.A
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16.- La OMI se encarga de:

a) Establecer normas para la seguridad, la protecciéon y el comportamiento ambiental que
ha de observarse en el transporte maritimo internacional.

b) Otorgar normas de seguridad, proteccién y medio ambiente para los barcos.

c) N.A

d) Crear normas internacionales para la seguridad, proteccion del medio ambiente que ha
de observarse en el transporte maritimo

e) Establecer normas de seguridad, proteccion del medio ambiente para las naves que
navegan internacionalmente.

17.-Cudl es la estructurade la OMI:

a) Asamblea, consejo, cinco comités
b) Consejo, asamblea, tres comités
c) Asamblea, consejo, comités

d) Asamblea, consejos, 2 comités

e) N.A.

18.-Una de las funciones del comité de seguridad maritima es examinar todas las
cuestiones que sean competencia de la organizacién en relacién con:

a) Ayudas a la navegacion, construccion y equipos de puente, dotacién desde un punto de
vista de seguridad, reglas destinadas a prevenir abordajes, manipulacion de cargas
peligrosas, procedimientos y prescripciones relativos a la seguridad maritima

b) Informacion hidrogréafica, diarios y registros de navegacion, investigacion de siniestros
maritimos, salvamento e bienes y personas y toda otra cuestion que afecte directamente a
la seguridad maritima.

c) Ayudas a la navegacion, construccion y equipos de puente, dotacién desde un punto de
vista de seguridad, reglas destinadas a prevenir abordajes, manipulacion de cargas
peligrosas, procedimientos y prescripciones relativos a la seguridad maritima Informacion
hidrografica, diarios y registros de navegacion

d) ay b son correctas

e) N.A.

19.-Las resoluciones del comité de seguridad MSC.385 (94) Y MSC.386 (94) estan
relacionas a:

a) SOLAS

b) SOLAS CAP XIV
c) CODIGO POLAR
d) MARPOL

e) by c son correctas
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CODIGO POLAR
20.- ¢ Cual es el objetivo del codigo Polar?

a) El objetivo del cédigo es disponer la seguridad de las operaciones de los buques y la
proteccion del medio ambiente polar abordando los riesgos presentes en las aguas
polares que otros instrumentos de la Organizacion no reducen de manera adecuada.

b) El objetivo del cédigo es brindar la seguridad de las operaciones de los buques vy la
proteccién del medio ambiente polar abordando los riesgos presentes en las aguas
polares.

c) El objetivo del cédigo es disponer la seguridad de las operaciones de los buques y la
proteccion del medio ambiente polar.

d) El objetivo del codigo es disponer la seguridad de las operaciones de los buques y la
eliminacion de riesgos en el medio ambiente polar abordando los riesgos presentes en las
aguas polares que otros instrumentos de la Organizacién no reducen de manera
adecuada.

e) N.A.

21.- ;,COmo esta estructurado el codigo Polar?

a) El presente cédigo consta de la introduccion y las partes |y Il. La introduccion incluye
las disposiciones obligatorias aplicables tanto a la parte | como a la parte II.

b) La parte | se divide en la parte I-A, que contiene disposiciones obligatorias sobre las
medidas de seguridad, y la parte I-B, que contiene recomendaciones sobre la seguridad.
La parte Il se divide en la parte II-A, que contiene disposiciones obligatorias sobre la
prevencién de la contaminacion, y la parte II-B, que contiene recomendaciones sobre la
prevencién de la contaminacion.

c) El cadigo consta de la introduccién y las partes 1A - IB y A, IIBY IIC.

d) ay b son correctas

e) N.A.

MEDIDAS DE SEGURIDAD EN ZONAS POLARES

22.- ¢Que prescripciones funcionales se aplican en el Capitulo v para lograr los
objetivos?

a) A fin de lograr el objetivo del capitulo, se encontraran operativos todos los dispositivos
de cierre que guardan relacién con la integridad estanca al agua y la integridad estanca a
la intemperie del buque.

b) A fin de lograr el objetivo del capitulo, se encontraran operativos todos los dispositivos
de cierre y puertas que guardan relacion con la integridad estanca al agua y la integridad
estanca a la intemperie del buque.

c) A fin de lograr el objetivo del capitulo, se encontraran operativos todas las puertas que
guardan relacion con la integridad estanca al agua y la integridad estanca a la intemperie
del buque.

d) A fin de lograr el objetivo del capitulo, se encontraran operativos todos los dispositivos
de cierre y puertas que guardan relacion con la integridad estanca al agua.

e) N.A.
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23.- ¢, Cudl es el objetivo del Capitulo VI?

a) El objetivo del presente capitulo es no garantizar que las instalaciones de maquinas
sean capaces de ofrecer la funcionalidad necesaria para el funcionamiento seguro de los
buques.

b) El objetivo del presente capitulo es garantizar que las instalaciones de cubierta sean
capaces de ofrecer la funcionalidad necesaria para el funcionamiento seguro de los
buques.

c) El objetivo del presente capitulo es garantizar que las instalaciones de méaquinas sean
capaces de ofrecer la funcionalidad necesaria para el funcionamiento seguro de los
buques.

d) El objetivo del presente capitulo es garantizar que las instalaciones de maquinas sean
capaces de ofrecer la disfuncionalidad necesaria para el funcionamiento seguro de los
buques.

e) N.A.

24.- ;Cudl es el objetivo del Capitulo VII?

a) El objetivo del presente capitulo es garantizar que los sistemas y dispositivos de
seguridad contra incendios sean eficaces, estén operativos.

b) Que se disponga de medios de evacuacion para que las personas a bordo puedan
llegar de forma rapida y segura a la cubierta de embarco donde se encuentran los botes y
balsas salvavidas en las condiciones ambientales previstas

c) ay b son correctas

d) El Objetivo de este capitulo es garantizar que los sistemas y dispositivos de seguridad
contra incendios sean eficaces y estén operativos, y que se disponga de medios de
evacuacion

25.-Segun las prescripciones funcionales del capitulo VI, seleccione las opciones
correctas relacionadas a ESCAPE

a) Las vias de escape expuestas permaneceran accesibles y seguras, teniendo en cuenta
el posible engelamiento de las estructuras y la acumulacion de nieve.

b) Las embarcaciones de supervivencia y los medios para la reunién y el embarco
permitiran un abandono sin riesgos del buque, teniendo en cuenta las posibles
condiciones ambientales adversas durante una emergencia.

c) ay b son correctas

d) Las vias de escape expuestas permaneceran accesibles, teniendo en cuenta el posible
engelamiento de las estructuras y la acumulacion de hielo.

e) N.A.

26.- Para cumplir con los objetivos del Capitulo IX se tendra en cuenta las
prescripciones funcionales como informacion nautica, funcionalidad del equipo de
navegacion y Equipo de navegacion adicional los cuales consisten en:

a) Los buques tendran la capacidad de recibir informaciéon actualizada, incluida la
informacion sobre el hielo, para la seguridad de la navegacion.

b) El equipo y los sistemas de navegacion se proyectaran, construiran e instalaran de
modo que conserven su funcionalidad en las condiciones ambientales previstas de la
zona de operaciones asi como los sistemas de facilitacion de rumbos de referencia y de
determinacion de la situaciéon seran adecuados para las zonas previstas
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c) Los buques tendran la capacidad de detectar visualmente el hielo cuando operen en la
oscuridad y los buques que participen en operaciones con escolta de rompehielos
contaran con medios adecuados que indiquen cuando se detienen.

d) a, b y ¢ son correctos

e) N.A.

27.- Todos los botes de rescate y los botes salvavidas, cuando se pongan a flote
paralaevacuacion:

a) Llevaran un dispositivo para transmitir alertas del buque a tierra y un dispositivo para
transmitir y recibir comunicaciones en el lugar

b) Llevaran un dispositivo para transmitir sefiales para la localizacion

c) Llevaran cinco cohetes de sefiales con paracaidas.

d) ay b son correctas

e) N.A.

28.- ¢ Cual es el objetivo del Capitulo XI?

a) A fin de lograr el objetivo de este capitulo se tendran en cuenta los posibles peligros del
viaje previsto

b) El objetivo de este capitulo es garantizar que se facilite a la compafiia, el capitan y la
tripulacion informacion suficiente para permitir que las operaciones se lleven a cabo
teniendo debidamente en cuenta la seguridad del buque y de las personas a bordo v,
segun proceda, la proteccion ambiental

c) El objetivo de este capitulo es garantizar que se facilite al capitan y la tripulacion
informacion suficiente para permitir que las operaciones se lleven a cabo teniendo
debidamente en cuenta la seguridad del buque y de las personas a bordo y, segun
proceda, la proteccion ambiental

d) El objetivo de este capitulo es garantizar que se facilite a la compafiia y la tripulacion
informacion suficiente para permitir que las operaciones se lleven a cabo teniendo
debidamente en cuenta la seguridad del buque y de las personas a bordo y, segun
proceda, la proteccién ambiental

e) N.A.

29.- Segun las prescripciones del Capitulo Xll, la compafiia debera cerciorarse de
que:

a) Los capitanes, los primeros oficiales de puente y los oficiales encargados de la guardia
de navegacion que presten servicios en bugues que operen en aguas polares hayan
recibido la formacion que los capacite para el cargo que vayan a desempefiar y los
cometidos y responsabilidades que vayan a asumir, teniendo en cuenta las disposiciones
gue figuran en el Convenio de formacion y el Cédigo de formacién, enmendados.

b) Los capitanes y los oficiales encargados de la guardia de navegacion que presten
servicios en bugues que operen en aguas polares hayan recibido la formacion que los
capacite para el cargo que vayan a desempefar y los cometidos y responsabilidades que
vayan a asumir, teniendo en cuenta las disposiciones que figuran en el Convenio de
formacion y el Codigo de formacién, enmendados.

c) Los primeros oficiales de puente y los oficiales encargados de la guardia de navegacion
gue presten servicios en buques que operen en aguas polares hayan recibido la
formacion que los capacite para el cargo que vayan a desempefar y los cometidos y
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responsabilidades que vayan a asumir, teniendo en cuenta las disposiciones que figuran
en el Convenio de formacion y el Codigo de formacion, enmendados.

d) Los capitanes, los primeros oficiales de puente que presten servicios en buques que
operen en aguas polares hayan recibido la formacién que los capacite para el cargo que
vayan a desempefiar y los cometidos y responsabilidades que vayan a asumir, teniendo
en cuenta las disposiciones que figuran en el Convenio de formacion y el Cédigo de
formacion, enmendados.

e) N.A.

MEDIDAS DE PREVENCION DE LA CONTAMINACION EN ZONAS POLARES

30.- En las aguas articas estara prohibida toda descarga en el mar de:

a) Sustancias nocivas liquidas (NLS) o de mezclas que contengan dichas sustancias
b) Residuos Organicos triturados a 5 millas de cualquier superficie de hielo

c) ay b son correctas

d) Residuos Organicos triturados a 10 millas de cualquier superficie de hielo

e) N.A.

31.- ;Qué prescripciones operacionales se tomaran en cuentaparala prevencion de
la contaminacion por hidrocarburos? Marque las correctas

a) En las aguas articas estara prohibida toda descarga en el mar de hidrocarburos o
mezclas oleosas desde cualquier buque.

b) Solo se podra proceder a descargar lastre limpio o separado.

c) Las operaciones en las aguas polares se tendran en cuenta, segun proceda, en los
Libros registro de hidrocarburos, los manuales y el Plan de emergencia de a bordo en
caso de contaminacion por hidrocarburos o el Plan de emergencia contra la
contaminacion del mar que se prescriben en el Anexo | del Convenio MARPOL.

d) a, b y c son correctas

e) N.A.

32.- ¢ Qué prescripciones operacionales se tomaran en cuentaparala prevencion de
la contaminacion por aguas sucias de los buques? Marque las correctas

a) Las descargas de aguas sucias en las aguas polares estan prohibidas a menos que se
realicen de conformidad con lo dispuesto en el Anexo IV del Convenio MARPOL

b) Se permite la descarga de aguas sucias en el mar desde los buques de las categorias
Ay B construidos el 1 de enero de 2017 o posteriormente y desde todos los buques de
pasaje construidos el 1 de enero de 2017 o posteriormente

c) Se prohibe la descarga de aguas sucias en el mar desde los buques de las categorias
Ay B construidos el 1 de enero de 2017 o posteriormente y desde todos los buques de
pasaje construidos el 1 de enero de 2017 o posteriormente

d) ay c son correctas

e) N.A.
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33.- ¢ Qué prescripciones operacionales se tomaran en cuentaparala prevencion de
la contaminacion por basura de los buques? Margue las correctas

a) La descarga de desechos de alimentos en el mar solo esta permitida cuando el buque
se encuentre lo mas lejos posible de las zonas en las que la concentracion de hielo sea
superior a 1/10, pero en ningun caso a menos de 12 millas marinas de la tierra mas
proxima, la barrera de hielo mas préxima o el hielo fijo mas proximo.

b) Los desechos de alimentos no deberan estar desmenuzados o triturados de manera
gue puedan pasar por cribas con mallas de una abertura maxima de 25 mm. Los
desechos de alimentos no estaran contaminados por ningun otro tipo de basuras.

c) Los desechos de alimentos no se descargaran en el hielo asi como la descarga de
cadaveres de animales esta prohibida.

d) ay c son correctas

e) Todas las anteriores
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ANEXO 10

CRITERIOS DE CONFIABILIDAD DEL ALFA DE CRONBACH PARA INSTRUMENTOS DE
MEDICION DOCUMENTADA

Rango Confiabilidad/Dimension
De0all Muy baja {rehacer mstumento)
De (212040 Baja (revision de reactivos)
De 041a060 edia (instrumento poco confiable)
De 0614080 Alta (instrumenta confiable y aceptable)
Delflaf Muy alta (instrumento atamente confiable)

Fuente: Recuperado de https:/www.emaze.com/@ACLCZQRL/Presentation-Name
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ANEXO 11

DOCUMENTOS DE PARTICIPANTES DEL PROGRAMA, CONSENTIMIENTO INFORMADO Y

REGISTRO DE ASISTENCIAS DE LOS CADETES DE 3° ANO ENAMM AL DESARROLLO DEL

PROGRAMA “KNOWING POLAR CODE”

PARTICIPANTES DEL PROGRAMA
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CONSENTIMIENTO INFORMADO

CONSENTIMIENTO INFORMADO PARA EL PARTICIPANTE DEL PROGRAMA DE

FAMILIARIZACION DEL CODIGO POLAR: “KNOWING POLAR CODE” E

INSTRUMENTO DE MEDICION DOCUMENTADA DE INVESTIGACION

Yo cadede. 2 Pueate. Blas..CooMichae) NG IHDSS. T2

, acepto de manera voluntaria participar en el Programa “Knowing Polar

Code" y colaborar en la aplicacién de los cuestionarios de conocimientos sobre el
coédigo Polar para un estudio cientifico , realizado por los bachilleres en ciencias
maritimas de la especialidad de puente de la Escuela Nacional de Marina
Mercante “Almirante Miguel Grau" : César Alexander Naquira Espinoza y Kenny Yuri
Pihuaycho Mamani; candidatos a Oficiales de Marina Mercante de la escuela antes
mencionada.

Me han informado que:

Dicho programa forma parte del desarollo de una tesis para optar el titulo de
oficial de marina mercante

La aplicacién de los cuestionario forma parte para la realizacién de su tesis
de Licenciatura

La infoormacién obtenida serd trabajada con fines de investigacién,
manteniendo siempre mi anonimato: el bachiller no conocerd la identidad
de quien llene cada cuestionario, pues no se registra el nombre.

Mi participacion es voluntaria y puedo retirarme del proceso en el momento
que desee.

Cualquier duda puedo contactame al siguiente correo:
cnaquiral0@gmail.com

Callao, 22 de mayo del 2017

e

FIRMA [DEL RARTICIPANTE
DNE140SS39,
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REGISTRO DE ASISTENCIAS

REGISTRO DE ASISTENCIA

Fecha

22/05/17

Paginas 01

EFECTO DEL PROGRAMA DE FAMILIARIZACION DEL C()DI__GO POLAR: “KNOWING
POLAR CODE” APLICADO A LOS CADETES DE 3.ER ANO DE LA ESCUELA
NACIONAL DE MARINA MERCANTE “ALMIRANTE MIGUEL GRAU”, 2017

Tema

Zonas Polares

Expositores

Bachiller en Ciencias Maritimas César Naquira Espinoza
Bachiller en Ciencias Maritimas Kenny Pihuaycho Mamani

Lugar

ENAMM

Hora de Inicio

| Hora de Fin |

| Total de Horas |

N° [ APELLIDOS Y NOMBRES 3° “PUENTE” DNI JFIRMA
1 | ALCALA RISCO KATHERINE SELENE 405004 -sfe—t~

2 | AUDANTE SALAZAR CESAR AGUSTO I 291333 y

3 | BLAS CONDESO MICHAEL PERCY H40S53172 '

4 | CALLUPE NANEZ ZULEYMA VANESSA 72815343

5 | CARENAS RAMOS GIOMAR JACINTO Y9373 5o

6 | CHAFLOQUE SUERO JHON 3439349

7 | CHAMOCHUMBI NORIEGA JAVIER ELIAS %6 13417

8 | CHOQUE MUNOZ MILAGROS ABIGAIL 1398 5570

9 | CULQUI GUEVARA FRANCIS EDUARDO YoarS 1034

10 | DELGADO ROJAS IVAN ANGEL }o155913

11 | FERIA SALDARRIAGA NESTOR OSWALDO URERAOSE

12 | GUERRERO CARBAJAL GIULIANO 63 N VY

13 | IPARRAGUIRRE MOSCOSO MARK Jo S5 5G9 2

14 | LAZO CERNA LEONARDO 7129007 _

15 | LLARO MARINO IVAN MILLER (/g 65532 | /[ Pecme
16 | MACHADO BUSTAMANTE AKIRE AUGUSTO 353303872 N7
17 | MANTARI MUCHAYPINA MARICELA YANNET | 4822.%03% 4 By ZAE
18 | MEDRANO JAIMES JESUS ANDRES 796 1 e

19 | MORALES FAJARDO JOSUE JHONATAN 33520354 Javs

20 | MORI MARIN POOL JUNIOR Jor5 4611 X

21 | NARRIA PEREZ WILLY CHRISTIAN 7207 $odn |

22 | NUNEZ RIVAS PLATA ANGEL ALONSO 4224 3p1) &

23 | OBREGON HUMALA GRETHEL ESTHER TS Y T 0

24 | PAREDES ALEGRIA JHONATAN RODRIGO WKou3L { ﬁ,‘
25 | PRIETO FALLAR RENEE DE LOS ANGELES U3434618 b P e B,
26 | QUILICHE CERNA EDUARDO JESUS 71933162 "
27 | QUISPE CARDENAS GERONIMO STEPHANN | 1136662, A L
28 | ROBLES CUEVAS BRIAN LUIS “4r149%\3 LV

29 | RUIZ REYES YANINA MILAGROS VM Q95 )

30 | SANCHES DE LA CRUZ VICTOR 4615393
31 | SICHA PEDRAZA PIERO JHAN POOL 73450943 AN
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33 | TANCUM CARHUAMACA PAUL MICHAEL ey, | A

34 | VASQUEZ RIMARACHIN SEGUNDO JHONSY | =773557¢5 2 &-@
35 | VIDAL VALLEJO JEAN CARLO 7246 269¢ | f—=

36 | VILLANUEVA MERCADO ALVARO 24652 36 J&e

37 | VILLAREAL ESPINOZA JEFRY WILLIAN YO 201948 iy

N° | APELLIDOS Y NOMBRES 3° “MAQUINAS” DNI FIRMA

1 | AGUIRRE SANTISTEBAN CHRISTIAN GIORGIO | /9075713 t—obstciOn..
2 | ALVARADO SOSA BRAYAN 26i296%C (D

3 | ANASTACIO VILCHEZ PAUL GERSON /5918 1 | ==

4 | ASMAT CASTRO KEVIN RICARDO Yoer¥o 3q o

5 | BARRERA MUNOZ LUIS MATHEW STEVE VbioS A A g

6 | COZ GONZALES DIEGO U bb30 1] A~

7 | DIAZ FLORES JIN JHOAN 06629 Vmfr" )}~

8 | DONAYRE GRANDEZ SANDRA PAOLA 186 60 80 >

9 | GUEVARA ROMERO BILLY JEREMY GROWER | 1720, 4150 | Za&”? |
10 | HIDALGO SIHUE MIGUEL ANGEL UeS3 380 At (A
11 | HUAMAN BENITES DARWIN LEONCIO -
12 | HUAMAN FARFAN DIEGO PAUL G003y

13 | LAZARINOS JAUREGUI MIGUEL ANGEL UN65YIS [~

14 | LLANTOY PILLACA OLIVER ELISEO , 9 000 P

15 | LOLI URQUIZO JORGE LUIS 7236 9195 =7

16 | MORALES ESCALANTE JULIO ENRIQUE FW069583>3 | =

17 | SEBAN NAVARRO JULIO JOEL J2191 209 A AL

18 | SEVAN ALVA RODRIGO ALVARO FUVINLA et
19 | TAFUR LOPEZ EDWIN AMERICO 16503369 | A
20 | TINCO BAILON DAVID JONATAN 12845502 | el
21 | TORIBIO CORTEZ VICTOR ANDERSON A1BTeU L |
22 | VASQUEZ FUENTES MEDALLITH ISABEL HALSb 1 b A

23 | YUPANQUI CARDENAS SAMUEL JoO o5 | N L

BAJO SUPERVISION
Nombre y Apellidos DNI Firma
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Fecha 23/05/17

REGISTRO DE ASISTENCIA

Paginas 01

EFECTO DEL PROGRAMA DE FAMILIARIZACION DEL CODIGO POLAR: “KNOWING
POLAR CODE” APLICADO A LOS CADETES DE 3.ER ANO DE LA ESCUELA
NACIONAL DE MARINA MERCANTE “ALMIRANTE MIGUEL GRAU”, 2017

Tema Organizacién Maritima Internacional (OMI)
Expositores Bachiller en Ciencias Maritimas César Naquira Espinoza
Bachiller en Ciencias Maritimas Kenny Pihuaycho Mamani
Lugar ENAMM
Hora de Inicio | Hora de Fin | | Total de Horas |
N° | APELLIDOS Y NOMBRES 3° “PUENTE” DNI
1 | ALCALA RISCO KATHERINE SELENE MOSTOA T
2 | AUDANTE SALAZAR CESAR AGUSTO I129 158>
3 | BLAS CONDESO MICHAEL PERCY 31405532
4 | CALLUPE NANEZ ZULEYMA VANESSA 72835343
5 | CARENAS RAMOS GIOMAR JACINTO JUTIFIE
6 | CHAFLOQUE SUERO JHON B IBUYG
7 | CHAMOCHUMBI NORIEGA JAVIER ELIAS ISP UL 3
8 | CHOQUE MUNOZ MILAGROS ABIGAIL 334€ 3530
9 | CULQUI GUEVARA FRANCIS EDUARDO 0251034
10 | DELGADO ROJAS IVAN ANGEL 315593
11 | FERIA SALDARRIAGA NESTOR OSWALDO LWeaa s G
12 | GUERRERO CARBAJAL GIULIANO TV YR
13 | IPARRAGUIRRE MOSCOSO MARK 9055 SGH S
14 | LAZO CERNA LEONARDO )\ 88C0Y =
15 | LLARO MARINO IVAN MILLER F6S521-2¢ / e

16 | MACHADO BUSTAMANTE AKIRE AUGUSTO | 9533,50 3 | A fio

17 | MANTARI MUCHAYPINA MARICELA YANNET H® 2 852 \

18 | MEDRANO JAIMES JESUS ANDRES Shien) IS

19 | MORALES FAJARDO JOSUE JHONATAN () 252085 Yok

20 | MORI MARIN POOL JUNIOR Meec IpAe

21 [ NARRIA PEREZ WILLY CHRISTIAN "12.07 86U |

22 | NUNEZ RIVAS PLATA ANGEL ALONSO WE191%q | VD

23 | OBREGON HUMALA GRETHEL ESTHER 534243 ol .

24 | PAREDES ALEGRIA JHONATAN RODRIGO V560 W3} AU

25 | PRIETO FALLAR RENEE DE LOS ANGELES 0ED RIS =

26 | QUILICHE CERNA EDUARDO JESUS 31333167 71,

27 | QUISPE CARDENAS GERONIMO STEPHANN | 3750602 e
28 | ROBLES CUEVAS BRIAN LUIS 1314833 / 1N
29 | RUIZ REYES YANINA MILAGROS POWEAS i

30 | SANCHES DE LA CRUZ VICTOR A \53598 %@c)fgg___
\
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33 | TANCUM CARHUAMACA PAUL MICHAEL 24l y
34 | VASQUEZ RIMARACHIN SEGUNDO JHONSY |3 3591~ | (&

35 | VIDAL VALLEJO JEAN CARLO P246264¢ Copti=
36 | VILLANUEVA MERCADO ALVARO 24650736 ==

37 | VILLAREAL ESPINOZA JEFRY WILLIAN 10205 u @ ¥

N° | APELLIDOS Y NOMBRES 3° “MAQUINAS” DNI IRMA

1 | AGUIRRE SANTISTEBAN CHRISTIAN GIORGIO | &4 )575772 | (e’

2 | ALVARADO SOSA BRAYAN 76 12 86 4 6 &g

3 | ANASTACIO VILCHEZ PAUL GERSON 7(€9 25 8% it

4 | ASMAT CASTRO KEVIN RICARDO 30023037 Szl

5 | BARRERA MUNOZ LUIS MATHEW STEVE MYLuosy ﬁx

6 | COZ GONZALES DIEGO 466301 InV

7 | DIAZ FLORES JIN JHOAN Inenns | Y

8 | DONAYRE GRANDEZ SANDRA PAOLA 41286080 _fa—

9 | GUEVARA ROMERO BILLY JEREMY GROWER |7%0,4459 L o

10 | HIDALGO SIHUE MIGUEL ANGEL Y53 ypco e .
11 | HUAMAN BENITES DARWIN LEONCIO i i
12 | HUAMAN FARFAN DIEGO PAUL F00234/7 v
13 | LAZARINOS JAUREGUI MIGUEL ANGEL U254 ) 774

14 [ LLANTOY PILLACA OLIVER ELISEO (8288007 | (8, ~

15 | LOLI URQUIZO JORGE LUIS F2%91% § »

16 | MORALES ESCALANTE JULIO ENRIQUE 3Y06763 ,—%
17 | SEBAN NAVARRO JULIO JOEL 7271 26973 7

18 | SEVAN ALVA RODRIGO ALVARO N394

19 | TAFUR LOPEZ EDWIN AMERICO 765033869 %7
20 | TINCO BAILON DAVID JONATAN 1237s8C 2 | Ll
21 | TORIBIO CORTEZ VICTOR ANDERSON 383 6ya -
‘22 | VASQUEZ FUENTES MEDALLITH ISABEL NaLS6le Ao

23 | YUPANQUI CARDENAS SAMUEL Jec IO S5 7

Y
BAJO SUPERVISION
Nombre y Apellidos DNI Firma
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REGISTRO DE ASISTENCIA

Fecha

24/05/17

Paginas

01

EFECTO DEL PROGRAMA DE FAMILIARIZACION DEL CODIGO POLAR: “KNOWING
POLAR CODE” APLICADO A LOS CADETES DE 3.ER ANO DE LA ESCUELA
NACIONAL DE MARINA MERCANTE “ALMIRANTE MIGUEL GRAU”, 2017

Tema

Cadigo Polar

Expositores

Bachiller en Ciencias Maritimas César Naquira Espinoza
Bachiller en Ciencias Maritimas Kenny Pihuaycho Mamani

Lugar

ENAMM

Hora de Inicio

| Hora de Fin |

| Total de Horas

N° | APELLIDOS Y NOMBRES 3° “PUENTE” DNI
1 | ALCALA RISCO KATHERINE SELENE F405004 %
2 | AUDANTE SALAZAR CESAR AGUSTO 1 291333
3 | BLAS CONDESO MICHAEL PERCY 3140553772
4 | CALLUPE NANEZ ZULEYMA VANESSA 128335749
5 | CARENAS RAMOS GIOMAR JACINTO 14238359
6 | CHAFLOQUE SUERO JHON 33289349
7 | CHAMOCHUMBI NORIEGA JAVIER ELIAS PR ERE
8 | CHOQUE MUNOZ MILAGROS ABIGAIL 739835 30
9 | CULQUI GUEVARA FRANCIS EDUARDO JOr5 (DU
10 | DELGADO ROJAS IVAN ANGEL 10} 5593) ‘
11 | FERIA SALDARRIAGA NESTOR OSWALDO Ve \gosh
12 | GUERRERO CARBAJAL GIULIANO AR
13 | IPARRAGUIRRE MOSCOSO MARK 3C SLBG $H
14 | LAZO CERNA LEONARDO =7\ 88007
15 | LLARO MARINO IVAN MILLER ]/ 76<ser ik
16 | MACHADO BUSTAMANTE AKIRE AUGUSTO / 45336333 | (1.}
17 | MANTARI MUCHAYPINA MARICELA YANNET |18 228452 P ="l
18 | MEDRANO JAIMES JESUS ANDRES Bor =
19 | MORALES FAJARDO JOSUE JHONATAN 33520354 Y\ F
20 | MORI MARIN POOL JUNIOR Y055 ek ¢ Ang/ﬁ
21 | NARRIA PEREZ WILLY CHRISTIAN 297869 ‘
22 | NUNEZ RIVAS PLATA ANGEL ALONSO Ua29944d | . %\
23 | OBREGON HUMALA GRETHEL ESTHER NSx vl Al
24 | PAREDES ALEGRIA JHONATAN RODRIGO 3860115} e
25 | PRIETO FALLAR RENEE DE LOS ANGELES 43434635 PR s
26 | QUILICHE CERNA EDUARDO JESUS 71933163 o
27 | QUISPE CARDENAS GERONIMO STEPHANN | 333566 21 KR
28 | ROBLES CUEVAS BRIAN LUIS Y3y : ¢
29 | RUIZ REYES YANINA MILAGROS IR QS U
30 | SANCHES DE LA CRUZ VICTOR 46153598
31 | SICHA PEDRAZA PIERO JHAN POOL 3395441 ‘
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32 [ SILVA FLORES ANTONY RICARDO 29 330y | DAl
33 | TANCUM CARHUAMACA PAUL MICHAEL USRI Y e
34 | VASQUEZ RIMARACHIN SEGUNDO JHONSY [ 773538 %%’
35 | VIDAL VALLEJO JEAN CARLO 2462644 <=
36 | VILLANUEVA MERCADO ALVARO NS0T BE e
37 | VILLAREAL ESPINOZA JEFRY WILLIAN 2020 (9 US A f
N° | APELLIDOS Y NOMBRES 3° “MAQUINAS” DNI FIRMA__
1| AGUIRRE SANTISTEBAN CHRISTIAN GIORGIO | ) 72075723 | Ztemre |
2 | ALVARADO SOSA BRAYAN W%n8ete | B<
3 | ANASTACIO VILCHEZ PAUL GERSON 2159758 Y )
4 | ASMAT CASTRO KEVIN RICARDO F052%0%§ Lt .
5 | BARRERA MUNOZ LUIS MATHEW STEVE Yo 1o R
6 | COZ GONZALES DIEGO FUCbrol] L
7 | DIAZ FLORES JIN JHOAN F9a2653> £
8 | DONAYRE GRANDEZ SANDRA PAOLA HBL 60 BO =
9 [ GUEVARA ROMERO BILLY JEREMY GROWER |} 5044457 Fwr”
10 [ HIDALGO SIHUE MIGUEL ANGEL Y63 IO LD A
11 | HUAMAN BENITES DARWIN LEONCIO A
12 | HUAMAN FARFAN DIEGO PAUL Foo 33y ﬂggf&,
13 | LAZARINOS JAUREGUI MIGUEL ANGEL YresY/ 5 a7
14 | LLANTOY PILLACA OLIVER ELISEO (& « 500 1 (s
15 | LOLI URQUIZO JORGE LUIS 12369799 Sety)
16 | MORALES ESCALANTE JULIO ENRIQUE TI006I 53 e
17 | SEBAN NAVARRO JULIO JOEL 327312652 &/
18 | SEVAN ALVA RODRIGO ALVARO T3IML6A [ Z
19 | TAFUR LOPEZ EDWIN AMERICO 16503846 | Seadid b
20 | TINCO BAILON DAVID JONATAN 1987 58¢C2 pare>
21 | TORIBIO CORTEZ VICTOR ANDERSON B2y s -
22 | VASQUEZ FUENTES MEDALLITH ISABEL 19056 (b et
23 | YUPANQUI CARDENAS SAMUEL 00 30 Ss £ (V==
N
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EFECTO DEL PROGRAMA DE FAM
POLAR CODE” APLICADO A LO

ILIARIZACION DEL CODIGO POLAR: “KNOWlNGT
S CADETES DE 3.ER ANO DE LA ESCUELA

NACIONAL DE MARINA MERCANTE «ALMIRANTE MIGUEL GRAU”, 2017

Tema Medidas de Seguridad en Zonas Polares
Expositores Bachiller en Ciencias Maritimas César Naquira Espinoza
Bachiller en Ciencias Maritimas Kenny Pihuaycho Mamani
Lugar ENAMM
Hora de Inicio [ Hora de Fin | [ Total de Horas |
N° | APELLIDOS Y NOMBRES 3° “PUENTE” DNI FIRMA / ]

ALCALA RISCO KATHERINE SELENE H4050047 St
AUDANTE SALAZAR CESAR AGUSTO 129158 |

BLAS CONDESO MICHAEL PERCY

31405532 M fE=s
-

CALLUPE NANEZ ZULEYMA VANESSA 32836341

CARENAS RAMOS GIOMAR JACINTO 04235353 E—
CHAFLOQUE SUERO JHON 332898 49 \ouB7)
CHAMOCHUMBI NORIEGA JAVIER ELIAS S61441 7 D
CHOQUE MUNOZ MILAGROS ABIGAIL 12U EIS5FC Gz, Pk
CULQUI GUEVARA FRANCIS EDUARDO 7075 1OZA e~
DELGADO ROJAS IVAN ANGEL O Y559 33 ] ),

FERIA SALDARRIAGA NESTOR OSWALDO

UG0S |7 /A
fis

GUERRERO CARBAJAL GIULIANO Fe24 14 3¢

IPARRAGUIRRE MOSCOSO MARK 3o 55549 KM

LAZO CERNA LEONARDO P 8B

LLARO MARINO IVAN MILLER F65521U i v~
MACHADO BUSTAMANTE AKIRE AUGUSTO 25336283 AT
MANTARI MUCHAYPINA MARICELA YANNET 1222 31 52 S
MEDRANO JAIMES JESUS ANDRES o) N .

MORALES FAJARDO JOSUE JHONATAN

175 J0354 (N Halle

MORI MARIN POOL JUNIOR

el

NARRIA PEREZ WILLY CHRISTIAN

7297264 [V

Ny
Y

NUNEZ RIVAS PLATA ANGEL ALONSO

OBREGON HUMALA GRETHEL ESTHER

g T [ 2

NN NN NN = o e e wd| bbb o] =
BNBIN RIBIN RISio| o|N| oo njos|m]| 2| o|@ RN RGN =

PAREDES ALEGRIA JHONATAN RODRIGO 1o h) |
PRIETO FALLAR RENEE DE LOS ANGELES 3434635 | Z——<
QUILICHE CERNA EDUARDO JESUS 31933163 -~y .
QUISPE CARDENAS GERONIMO STEPHANN [ 73066 e IR
ROBLES CUEVAS BRIAN LUIS Unjy o> 1> ] % WY
29 | RUIZ REYES YANINA MILAGROS OIS -
30 | SANCHES DE LA CRUZ VICTOR 46 153599, \
31 | SICHA PEDRAZA PIERO JHAN POOL

w
N

SILVA FLORES ANTONY RICARDO

72981943 "
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31 [ SICHA PEDRAZA PIERO JHAN POOL 136519 43 T
32 | SILVA FLORES ANTONY RICARDO 129 33544 Aty
33 | TANCUM CARHUAMACA PAUL MICHAEL 3443y I
34 | VASQUEZ RIMARACHIN SEGUNDO JHONSY  [33255383 o=
35 | VIDAL VALLEJO JEAN CARLO FLv67Gub
36 | VILLANUEVA MERCADO ALVARO 503( =
37 | VILLAREAL ESPINOZA JEFRY WILLIAN Q020748 =
N° | APELLIDOS Y NOMBRES 3° “MAQUINAS” DNI __EIR
1 | AGUIRRE SANTISTEBAN CHRISTIAN GIORGIO |42 o753 2> | CF rmtb
2 [ ALVARADO SOSA BRAYAN 2628.9¢ 1 GC-=
3 [ ANASTACIO VILCHEZ PAUL GERSON 31542524 | prewe—
4 | ASMAT CASTRO KEVIN RICARDO D02 703y [
5 | BARRERA MUNOZ LUIS MATHEW STEVE MU v 0 51 5L
6 | COZ GONZALES DIEGO Wees00 | Jufi)
7 | DIAZ FLORES JIN JHOAN 23996973 > \ 7
8 [ DONAYRE GRANDEZ SANDRA PAOLA 11886080
9 [ GUEVARA ROMERO BILLY JEREMY GROWER | 7% (1,44159
10 | HIDALGO SIHUE MIGUEL ANGEL Wes3 Y600 o
11 | HUAMAN BENITES DARWIN LEONCIO
12 | HUAMAN FARFAN DIEGO PAUL Fo0 NI
13_| LAZARINOS JAUREGUIMIGUELANGEL . | ¢/3365Y/8 | ¢
14 | LLANTOY PILLACAOLIVERELISEO | Ss5yyxo0
15 | LOLI URQUIZO JORGE LUIS 72369799
16 | MORALES ESCALANTE JULIO ENRIQUE 3900678 %
17 | SEBAN NAVARRO JULIO JOEL 1291 169 3 2
18 | SEVAN ALVA RODRIGO ALVARO 114261 L
19 | TAFUR LOPEZ EDWIN AMERICO 165033 64 T L
20 | TINCO BAILON DAVID JONATAN 125% s8¢ | AL
21 | TORIBIO CORTEZ VICTOR ANDERSON FLAY LU Y e
22 | VASQUEZ FUENTES MEDALLITH ISABEL 11956 (b a5
23 | YUPANQUI CARDENAS SAMUEL FOC o0 555 sl
| 4
BAJO SUPERVISION
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EFECTO DEL PROGRAMA DE FAMILIARIZACION DEL CODIGO POLAR: “KNOWING
POLAR CODE” APLICADO A LOS CADETES DE 3.ER ANO DE LA ESCUELA
NACIONAL DE MARINA MERCANTE “ALMIRANTE MIGUEL GRAU”, 2017

Tema

Medidas de Prevencion de la Contaminacion en Zonas Polares

Expositores

Bachiller en Ciencias Maritimas César Naquira Espinoza
Bachiller en Ciencias Maritimas Kenny Pihuaycho Mamani

Lugar ENAMM
Hora de Inicio | Hora de Fin | | Total de Horas |
N° [ APELLIDOS Y NOMBRES 3° “PUENTE” DNI ,, FIRMA
1 | ALCALA RISCO KATHERINE SELENE 14050047 A+,
2 | AUDANTE SALAZAR CESAR AGUSTO 7129 1383 N -
3 | BLAS CONDESO MICHAEL PERCY 31405592 | Medes
4 | CALLUPE NANEZ ZULEYMA VANESSA 12835347 I
5 | CARENAS RAMOS GIOMAR JACINTO V9215309 o
6 | CHAFLOQUE SUERO JHON 31839847 W
7 | CHAMOCHUMBI NORIEGA JAVIER ELIAS 16T | LBl
8 | CHOQUE MUNOZ MILAGROS ABIGAIL 13433570 | (g fhHd
9 | CULQUI GUEVARA FRANCIS EDUARDO oA 109 0% 7N
10 | DELGADO ROJAS IVAN ANGEL RS Ao
11 | FERIA SALDARRIAGA NESTOR OSWALDO 4864056 |/ VA -
12 | GUERRERO CARBAJAL GIULIANO YooYt Y )
13 [ IPARRAGUIRRE MOSCOSO MARK Fo SS 59 °A :
14 | LAZO CERNA LEONARDO J71 8800+
15 | LLARO MARINO IVAN MILLER 76s52v2¢ | M saun
16 | MACHADO BUSTAMANTE AKIRE AUGUSTO 35226332 |7 QK|
17 | MANTARI MUCHAYPINA MARICELA YANNET 4¥22 8952 JAFAN
18 | MEDRANO JAIMES JESUS ANDRES —20190 © Aou
19 | MORALES FAJARDO JOSUE JHONATAN 7352035 L N
20 | MORI MARIN POOL JUNIOR gorrge d§ YCE, ,
21 | NARRIA PEREZ WILLY CHRISTIAN 72079044 | (k
22 | NUNEZ RIVAS PLATA ANGEL ALONSO a§ TR e
23 | OBREGON HUMALA GRETHEL ESTHER 15241242 | U/
24 | PAREDES ALEGRIA JHONATAN RODRIGO Kool % CHLYL
25 | PRIETO FALLAR RENEE DE LOS ANGELES {3y HEpaS
26 | QUILICHE CERNA EDUARDO JESUS 7319331 63
27 | QUISPE CARDENAS GERONIMO STEPHANN | )1 ce6 2.
28 | ROBLES CUEVAS BRIAN LUIS 4148313
29 [ RUIZ REYES YANINA MILAGROS VRS
30 | SANCHES DE LA CRUZ VICTOR 46 1535%,
31 | SICHA PEDRAZA PIERO JHAN POOL 73651947
32 | SILVA FLORES ANTONY RICARDO 32933 44
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SILVA FLORES ANTONY RICARDO

%2933 543

33 | TANCUM CARHUAMACA PAUL MICHAEL YU GA Y Y7 >

34 | VASQUEZ RIMARACHIN SEGUNDO JHONSY | 7735538 | <k (i~
35 | VIDAL VALLEJO JEAN CARLO 2,067 64( e
36 | VILLANUEVA MERCADO ALVARO 744507 36 =

37 | VILLAREAL ESPINOZA JEFRY WILLIAN Vorore 4B A =7

N° | APELLIDOS Y NOMBRES 3° “MAQUINAS” DNI FIRMA

1 | AGUIRRE SANTISTEBAN CHRISTIAN GIORGIO | 4/ Jo)5 72>

2 | ALVARADO SOSA BRAYAN e g |T KX

3 | ANASTACIO VILCHEZ PAUL GERSON 2/ 5492584 >

4 | ASMAT CASTRO KEVIN RICARDO 25022039 e

5 | BARRERA MUNOZ LUIS MATHEW STEVE oS =7

6 | COZ GONZALES DIEGO T 6o >0t [Jaf )

7 | DIAZ FLORES JIN JHOAN 34916973 | YV

8 | DONAYRE GRANDEZ SANDRA PAOLA Y166 6080 folez—,

9 | GUEVARA ROMERO BILLY JEREMY GROWER | 7206 145 1. 7
10 | HIDALGO SIHUE MIGUEL ANGEL 633 1ECO .
11 | HUAMAN BENITES DARWIN LEONCIO

12 | HUAMAN FARFAN DIEGO PAUL Foo334n é‘(y‘ »
13 | LAZARINOS JAUREGUI MIGUEL ANGEL Y365YIT )7

14 | LLANTOY PILLACA OLIVER ELISEO Y5000 ,/(,‘af%f
15 | LOLI URQUIZO JORGE LUIS 2% 93199 @

16 | MORALES ESCALANTE JULIO ENRIQUE PI00698 2 —
17 | SEBAN NAVARRO JULIO JOEL 7231 265 3 (022%%
18 | SEVAN ALVA RODRIGO ALVARO WAL =
19 | TAFUR LOPEZ EDWIN AMERICO 16503369 [=ohn

20 | TINCO BAILON DAVID JONATAN 37515 §6 2 ———
21 | TORIBIO CORTEZ VICTOR ANDERSON Tl | —ee |
22 | VASQUEZ FUENTES MEDALLITH ISABEL 119636 16 I

23 | YUPANQUI CARDENAS SAMUEL 90030555 | Sl

BAJO SUPERVISION
Nombre y Apellidos DNI Firma

166




