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RESUMEN

La presente investigacion tiene como objetivo determinar el efecto del Programa:
“Understanding Mooring”. Dicho programa busca reforzar el nivel de conocimiento
tedrico de elementos fundamentales de la maniobra de amarre en los cadetes de 3°
Puente de la Escuela Nacional de Marina Mercante “Alm. Miguel Grau”. Es una
investigacion de tipo aplicativo, nivel exploratorio-explicativo, disefio experimental
con subdisefo cuasi experimental. Se trabajo con un grupo experimental y un grupo
control, tomando como poblacién a los cadetes de 3° de la especialidad de puente de
ENAMM. Para la recoleccibn de datos se usé un instrumento de medicion
documentada, en forma de un cuestionario con preguntas cerradas, el cual se aplico
con el desarrollo del Programa en forma de un pre y post test. Como resultado se
obtuvo un efecto significativo del Programa en los cadetes, Se sugiere emplear el
programa “Understanding Mooring” con todos los cadetes de 3° proximos a realizar
sus practicas pre-profesionales, para reforzar el nivel de conocimiento teérico sobre
los elementos fundamentales de la maniobra de amarre, utilizando el texto elaborado

para este programa, asi como fomentar la elaboracion vy difusion de libros maritimos
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modernos, faciles de entender, que se adapte a los conocimientos y situaciones

reales en los buques hoy en dia.

Palabras clave: Programa de reforzamiento, elementos, maniobra de amarre, grupo

experimental, grupo control, practicas pre-profesionales, cadetes, ENAMM, pre test,

post test.
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ABSTRACT

The present research aims to determine the effect of the Program: "Understanding
Mooring". Said program seeks to reinforce the level of theoretical knowledge of
fundamental elements of the mooring maneuver in the cadets of 3rd Bridge of the

National School of Merchant Marine "Alm. Miguel Grau ". It is an investigation of
application type, exploratory-explanatory level, and experimental design with quasi
experimental sub-design. We worked with an experimental group and a control group,
taking as population the cadets of 3 ° of the ENAMM bridge specialty. For the
collection of data, a documented measurement instrument was used, in the form of a
questionnaire with closed questions, which was applied with the development of the
Program in the form of a pre and posttest. As a result, a significant effect of the
Program was obtained in the cadets .It is suggested to use the "Understanding
Mooring" program with all the 3rd cadets next to their pre-professional practices, to
reinforce the level of theoretical knowledge about the fundamental elements of the
mooring maneuver, using the text prepared for this program, As well as to encourage

the development and dissemination of modern, easy-to-understand maritime books

that are adapted to the actual knowledge and situations on the ships today.
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Key words: Reinforcement program, elements, mooring maneuver, experimental

group, control group, pre-professional practices, cadets, ENAMM, pre-test, post-test.
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INTRODUCCION

La Organizacion Maritima Internacional (OMI), a través de su mas alto érgano
técnico, el comité de seguridad tiene como una de sus principales funciones
implantar procedimientos y prescripciones relativas a la seguridad maritima |,
salvamento de bienes y protocolos; siendo los mas importantes los convenios sobre
Seguridad de la Vida Humana en el mar (SOLAS), Prevencion de la Contaminacion
Maritima (MARPOL) , Trabajo Maritimo 2006 (MLC) y Normas de Formacion,
Titulacion y Guardias de la Gente del Mar 2010; los cuales son considerados los

pilares del negocio maritimo internacional.

El STCW, en su codigo de formacion, estipula las normas minimas de
competencias aplicables a los futuros oficiales encargados de la guardia de
navegacion en buques de arqueo bruto igual o superior a 500, a nivel operacional

sefiala: Maniobrar el buque con procedimientos correctos de fondeo y amarre.
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Las distintas maniobras de amarre que se realizan en el buque tienen la
caracteristica de ser complejas, porque se necesita de varios conocimientos previos
para tomar una decision y hacer un planeamiento eficaz previo a la operacion de

atraque

Actualmente se suscitan accidentes en dicha maniobra e inclusive casos que
involucran pérdidas humanas de forma no selectiva, con multiples causas y factores.
El desconocimiento de teorias elementales de seguridad podria llevarnos a un
infortunio. Ademas no existe mucha informacidén que enriquezca nuestro panoramay
tomar conciencia de los riesgos que involucra una maniobra de amarre y que
conceptos bases tenemos que conocer para asimilar un procedimiento correcto de
amarre en un nivel superior; ya que los libros y materiales de los cuales se dispone
suelen ser dificultosos o carecen de método para una Optima comprension, o

simplemente no se asemejan a la realidad de lo que uno puede observar abordo.

Los cadetes quienes se encuentran en su periodo de instruccion abordo se
proyectan como un oficial del nivel operacional. Sin embargo, se pone en evidencia
por parte de capitanes y primeros oficiales con experiencia, que los cadetes al
iniciar su periodo de embarco presentan ciertas deficiencias en los conceptos
generales sobre maniobra de amarre, debido a ello Ila presente investigacion
pretende analizar las causas de dicha problematica y brinda una alternativa de
soluciébn a través del Programa “Understanding Mooring” para reforzar los

conocimientos tedricos elementales respectos al amarre de un buque en los cadetes
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proximos a desarrollar su periodo de embarque. El presente trabajo de investigacion
se halla dividido de la siguiente manera:

CAPITULO I: PLANTEMIENTO DEL PROBLEMA, Se presenta la descripcion y
formulacién del problema, los objetivos, la justificacion, las limitaciones y la viabilidad
de la investigacion.

CAPITULO II: MARCO TEORICO, Comprende, los antecedentes de la
investigacion, sus bases tedricas y las definiciones conceptuales.

CAPITULO IlIl: HIPOTESIS Y VARIABLES, Se formulan la hipétesis general,
especificas y su variable.

CAPITULO IV: DISENO METODOLOGICO, Se presenta el disefio de
investigacion, su poblacion y muestra, la operacionalizacion de la variable y sus
dimensiones, la técnica de recoleccion de datos, la técnica usada para el
procesamiento y analisis de los datos (el paquete estadistico usado) y se mencionan
los aspectos éticos.

CAPITULO V: RESULTADOS, Se presenta los niveles de conocimientos de
asistencia meédica con sus respectivas frecuencias y porcentajes a través de las
tablas y graficos.

CAPITULO VI: DISCUSION, CONCLUSIONES Y RECOMENDACIONES, Se
formulan la discusion, conclusiones y recomendacién en relacion a nuestros
objetivos.

Finalmente se incluyen las referencias generales y sus anexos correspondientes.
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CAPITULO I: PLANTEAMIENTO DEL PROBLEMA

1.1. Descripcion de la realidad problematica

La maniobra de amarre es la primera operacion a realizar por el personal de
cubierta conforme el buque va arribando al puerto, pero también es uno de los
mas dificiles, complejos y peligrosos trabajos realizados a bordo. En muchas
ocasiones suele salir las cosas bien, pero a veces un accidente ocurre y este

suele traer graves consecuencias. (Gehrt, 2013).

Segun las investigaciones a nivel internacional del UK P&l Club (2016) sefiala
gue muchos accidentes graves en maniobras de amarre en los ultimos 20 afios
han afectado a muchos marinos e inclusive con pérdidas de vida generando asi
gastos generales alrededor de mas de US $ 34 millones de délares americanos.
Entre los factores mas resaltantes que desencadenaron dichos infortunios
resaltan el pobre entrenamiento de la tripulacién, deterioro de conciencia frente a

los peligros que implica la operacion, gestién deficiente e incompetente, gestion



inexperta y joven, pobre supervision por parte de los oficiales encargados de la

maniobra, etc.

En el ambito maritimo, el Perd no es ajeno a los accidentes ocurridos durante
la operacion de amarre en los buques. Se sabe que se dan, y que en algunos
casos han sido cadetes, embarcados cumpliendo su periodo de entrenamiento,
los agraviados. Al solicitar reportes sobre tales infortunios, las compafias
navieras tratan de minimizar y no brindar informacién al respecto con el fin, tal
vez, de no dafar su prestigio y evitar malos comentarios sobre sus

representadas.

La operacion de amarre involucra muchos temas complejos, la competencia
respecto a dicha operacion se haya estipulado en el STCW 2010 (Ver Anexo 2).
Para dicha competencia el cadete debera conocer y entender teorias
elementales, que al proyectarse como futuro oficial debera asimilar y consolidar
para poder asi contribuir a la gestion 6ptima del buque y con ello dirigir, supervisar
y asegurar que el plan de amarre sea eficiente y no presente novedades,

minimizando asi riesgos de vida humana, dafios al buque, y perjuicios a la carga.

Ademas, durante sus practicas pre-profesionales, los cadetes son evaluados al
llegar a bordo para determinar sus conocimientos basicos, técnicos y practicos.
En un estudio exploratorio, a través de un cuestionario de orientacion (Ver Anexo
3) de preguntas abiertas para contar con la apreciacion critica de los
involucrados; con el objetivo de identificar, conocer, y corroborar la problematica

de estudio; aplicado a 20 oficiales de marina mercante de la especialidad de



puente, comprendida por 5 Capitanes y 15 Primeros Oficiales de Puente; quienes
tuvieron cadetes a cargo en instruccion, se determin6 que los cadetes proximos a
desempeiiarse como futuros oficiales presentan deficiencias tedricas elementales

y fundamentales sobre la maniobra de amarre (Ver Anexo 4).

Las causas, en muchos casos, suelen ser que no recuerdan lo aprendido en
su periodo académico; la insuficiencia de informacion reflejada en su calamitoso
nivel de entendimiento; falta de simpleza, creatividad y objetividad en las técnicas
de un proceso sistematico de ensefianza que tenga como resultado una optima
comprension del tema. Otro factor importante, en el cual se enfoca este estudio,
son los textos relacionados en temas tedricos sobre maniobra de amarre poco
digerible, engorrosa, confusa e intrincada; asi como también la falta de interés y
desmotivacion del cadete al encontrarse con libros de caracteristicas antes

mencionada.

En consecuencia, el cadete que se proyecta como futuro oficial del nivel
operacional, tendra un mal desempefio, sera un oficial incompetente, reflejara un
pobre entrenamiento, mostrara un deterioro de conciencia frente a peligros que
involucren dicha operacion, una capacidad de reacciéon nula frente a una
emergencia, su gestion sera deficiente y rezagada para comprender y aplicar los
diferentes procedimientos complejos de la maniobra de amarre en un nivel

superior.

Un caso evidente a tomar en cuenta segun el Departamento de Investigacion

Maritima de Hong Kong (2016), muestra la muerte de un cadete en el buque



containero “OOCL Europe” en Dammam, Arabia Saudita (Ver Anexo 5). Las
conclusiones de dicho infortunio evidenciaron que el 2° Oficial encargado en la
operacion y el cadete por consecuencia, desconocia de las zonas de rebote de
los cabos. Se concluye que el desconocimiento de una teoria de seguridad
elemental trae como consecuencia la muerte instantanea en una operacion de

amairre.

En efecto, se optd por la creacion del Programa: “Understanding Mooring”
con el objetivo de reforzar el conocimiento tedrico sobre elementos fundamentales
de la maniobra de amarre en los cadetes préximos a iniciar su periodo de
embarque, y de este modo dar una alternativa de solucion practica frente a esta

evidenciada problematica.

1.2. Formulacion del problema

1.2.1. Problema general

Consecuentemente, el problema del presente estudio queda enunciado con

la siguiente pregunta:

¢Cual es el efecto del Programa: “Understanding Mooring” en el
reforzamiento del conocimiento tedrico sobre elementos fundamentales de la

maniobra de amarre en los cadetes de 3° puente de ENAMM, 20167



1.2.2. Problemas especificos

¢,Cual es el nivel de conocimiento tedrico sobre elementos fundamentales
de la maniobra de amarre antes de aplicar el Programa: “Understanding
Mooring” en los cadetes de 3° “B” puente del grupo experimental de

ENAMM, 20167

¢,Cual es el nivel de conocimiento tedrico sobre elementos fundamentales
de la maniobra de amarre antes de aplicar el Programa: “Understanding
Mooring” en los cadetes de 3° “A” puente del grupo control de ENAMM,

20167

¢, Qué diferencias existen entre el nivel de conocimiento tedrico sobre
elementos fundamentales de la maniobra de amarre en el grupo
experimental y grupo control de los cadetes de 3° puente de ENAMM, 2016,

antes de aplicar el Programa: “Understanding Mooring”?

¢,Cual es el nivel de conocimiento tedrico sobre elementos fundamentales
de la maniobra de amarre después de aplicar el Programa: “Understanding
Mooring” en los cadetes de 3° “B” puente del grupo experimental de

ENAMM, 20167

¢,Cual es el nivel de conocimiento tedrico sobre elementos fundamentales

de la maniobra de amarre después de aplicar el Programa: “Understanding



1.3.

Mooring” en los cadetes de 3° “A” puente del grupo control de ENAMM,

20167

¢, Qué diferencias existen entre el nivel de conocimiento tedrico sobre
elementos fundamentales de la maniobra de amarre en el grupo
experimental y grupo control de los cadetes de 3° puente de ENAMM, 2016,

después de aplicar el Programa: “Understanding Mooring”?

¢, Qué diferencias significativas existen en el nivel de conocimiento tedrico
sobre elementos fundamentales de la maniobra de amarre antes y después
de aplicar el Programa: “Understanding Mooring” en los cadetes de 3° “B”

puente del grupo experimental de ENAMM, 20167

¢, Qué diferencias significativas existen en el nivel de conocimiento teorico
sobre elementos fundamentales de la maniobra de amarre antes y después
de aplicar el Programa: “Understanding Mooring” en los cadetes de 3° “A”

puente del grupo control de ENAMM, 20167

Objetivos de la investigacion

1.3.1. Objetivo general

Determinar el efecto del Programa: “Understanding Mooring” en el

reforzamiento del conocimiento tedrico sobre elementos fundamentales de la

maniobra de amarre en los cadetes de 3° puente de ENAMM, 2016.



1.3.2. Objetivos especificos

Identificar el nivel de conocimiento tedrico sobre elementos fundamentales
de la maniobra de amarre antes de aplicar el Programa: “Understanding
Mooring” en los cadetes de 3° “B” puente del grupo experimental de

ENAMM, 2016.

Identificar nivel de conocimiento tedrico sobre elementos fundamentales de
la  maniobra de amarre antes de aplicar el Programa: “Understanding
Mooring” en los cadetes de 3° “A” puente del grupo control de ENAMM,

2016.

Determinar las diferencias significativas que existen entre el nivel de
conocimiento tedrico sobre elementos fundamentales de la maniobra de
amarre en el grupo experimental y grupo control de los cadetes de 3° puente

de ENAMM, 2016, antes de aplicar el Programa: “Understanding Mooring”.

Identificar el nivel de conocimiento tedrico sobre elementos fundamentales
de la maniobra de amarre después de aplicar el Programa: “Understanding
Mooring” en los cadetes de 3° “B” puente del grupo experimental de

ENAMM, 2016.

Identificar el nivel de conocimiento tedrico sobre elementos fundamentales

de la maniobra de amarre después de aplicar el Programa: “Understanding



Mooring” en los cadetes de 3° “A” puente del grupo control de ENAMM,

2016.

Determinar las diferencias significativas que existen entre el nivel de
conocimiento tedrico sobre elementos fundamentales de la maniobra de
amarre en el grupo experimental y grupo control de los cadetes de 3° puente

de ENAMM, 2016, después de aplicar el Programa: “Understanding Mooring”

Determinar las diferencias significativas que existen en el nivel de
conocimiento teorico sobre elementos fundamentales de la maniobra de
amarre antes y después de aplicar el Programa: “Understanding Mooring” en

los cadetes de 3° “B” puente del grupo experimental de ENAMM, 2016.

Determinar las diferencias significativas que existen en el nivel de
conocimiento teorico sobre elementos fundamentales de la maniobra de
amarre antes y después de aplicar el Programa: “Understanding Mooring” en

los cadetes de 3° “A” puente del grupo control de ENAMM, 2016.

1.4. Justificacioén de la investigacion

La presente investigacion se justifica y adquiere importancia por las siguientes

razones:



1.4.1. Justificacion teodrica

La importancia de la elaboracion del programa: “Understanding Mooring”
contribuira a estructurar un modelo desde conceptos basicos proyectandose
a lo general para entender el conocimiento teérico elemental de la maniobra
de amarre, el cual sera de vital importancia para el desarrollo y aprendizaje
sostenido en los cadetes de 3° puente, para que asi disponga de las
herramientas necesarias fundamentales que conlleve a  profundizar y
entender otros conceptos de mayor complejidad amalgamando el
conocimiento tedrico con la accién practica en su estancia abordo como
cadete en su fase de préactica y sea pilar fundamental en su labor como
supervisor de una operacion de amarre como futuro oficial y contribuir a la

gestion eficiente del buque con procedimientos operacionales seguros.

1.4.2. Justificacion metodoldgica

Mediante esta investigacion se desarrollara y se aplicara un método e
instrumento que pretenda medir el nivel de conocimiento tedrico sobre
elementos fundamentales de la maniobra de amarre, el cual serd valido
convenientemente (validez y confiabilidad), para poder ser utilizados en otros

trabajos de investigacion.



1.4.3 Justificacion practica

Esta investigacion se realiza porque existe la necesidad de mejorar el nivel
de conocimiento sobre elementos fundamentales de la maniobra de amarre.
Los resultados del estudio pondra de manifiesto la importancia del programa
presentado en este estudio, que ayudara a entender y comprender la
importancia de las teorias, tecnicidad, riesgos de la operacion de amarre,
etc. en los cadetes; asimismo utilizaran la informacion disponible, para
capitalizar conocimientos basicos, para que de esta manera pueda afianzar
dichos conceptos en pro de adquirir la competencia eficiente, y ponerlos en
practica en bien de ellos. Asimismo de ser favorables a lo que esperamos
alcanzar, podrian contribuir y ayudar a la toma de decisiones de las
autoridades académicas e institucionales de manera que se promueva su

utilizacidén en otros cursos o0 a mayor escala.

1.5. Limitaciones de la investigacion

La presente investigacion presenta como limitacibn escaso material de

antecedentes nacionales e internacionales relacionados netamente con el tema 'y

la metodologia de estudio, sin embargo se considerara soportes similares en

metodologia o en investigaciones relacionadas con la temética estudiada.

Ademas se presenta restricciones respecto a los permisos para que los cadetes

observen una maniobra de amarre en vivo y en directo, con el objetivo de que

puedan comprender de forma mas objetiva aspectos relacionados con él atraque

del buque.
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1.6. Viabilidad de la investigacion

La viabilidad o factibilidad de la investigacion realizada en este proyecto es muy
precisa y disponible para la recoleccion de datos; puesto que se establecieron las
coordinaciones respectivas con el Jefe Académico de la especialidad de Puente
de ENAMM para el uso de las instalaciones y aplicar el Programa a los cadetes
de 3° afio de la especialidad en sus respectivas aulas. De este modo se pudo

concretar y desarrollar completamente la presente investigacion.
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CAPITULO Il: MARCO TEORICO

2.1. Antecedentes de la investigacion

La presente investigacion se respalda en los antecedentes nacionales de
Jarro (2015), quien sustento su tesis, para obtener el Grado de Magister en
Educacién, con mencion en Psicologia Educativa, la tesis titulada: Programa
“mentes brillantes” su efectividad en el proceso de resolucion de problemas
aritméticos, en los alumnos del tercer grado del nivel primario de la institucion
educativa adventista“28 de julio”, en el departamento de Tacna. Plantea como
objetivo determinar la efectividad del programa de intervencion pedagdgica
“Mentes brillantes” en el proceso de resolucion de problemas aritméticos del
tercer grado de primaria de la Institucion Educativa Adventista “28 de Julio”, en el

departamento de Tacna, en el afio 2013.

Se realiz6 el trabajo de investigacion considerando dos variables, la variable
dependiente: Resolucion de problemas, con sus dimensiones: de cambio,
combinacion, comparacion e igualacion, (sumas y restas) multiplicacion y division

12



y la variable independiente: Programa de intervenciéon pedagoégica “Mentes

brillantes”

El trabajo de investigacion, es experimental, tipo de disefio de investigacion
cuasi experimental, porque se ha trabajado un programa educativo organizado
funcionalmente en dos grupos intactos sin proceso aleatorio: uno denominado
experimental y el otro de control, con el proposito de evaluar la efectividad del
programa, mediante la aplicacion de dos pruebas: una prueba de entrada y otra
prueba de salida que corresponde a un test y pos- test de problemas, para la
evaluacion de resolucién de problemas matematicos que nos permitié establecer

el logro de cada indicador.

El andlisis demostré que existen diferencias significativas entre los grupos de
estudio, especificamente a favor del grupo experimental. Es decir, el programa fue
efectivo. Estos resultados permiten validar el programa y, a su vez, disefiar
politicas encomendadas a ejecutar programas que conlleven al desarrollo integral

del alumno.

A nivel local, se presenta la tesis de, Acufia y Gabriele (2016), con: La
aplicacion de un programa de reforzamiento “Becoming into good engineers” para
fortalecer las competencias de los cadetes en las asignaturas de 2° afio de la
especialidad de maquinas ENAMM, 2015 ; cuyo objetivo general es determinar en
qué la aplicacion del programa “Becoming into good engineers” influye
significativamente para fortalecer las competencias de los cadetes en asignaturas

de 2° afio de la especialidad de maquinas ENNAM, 2015, con el fin de tener
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mayor preparacion para sus practicas pre profesionales. Como muestra se conto
con 22 cadetes de 3° aflo de la especialidad de maquinas. La presente
investigacion fue de tipo aplicada, de disefio experimental, porque se puso a
prueba el programa de reforzamiento “Becoming into good enginners”. Se usoé
como técnica de recoleccion de datos los instrumentos: encuesta, guia de
observacion y cuestionarios que se tomoO antes y después de la aplicacion del
programa para medir sus conocimientos. Los resultados del estudio alcanzado por
la prueba estadistica T-student fue de 3,351, que reflej6 la aceptacion de la
hipotesis general; obteniendo como conclusion que la aplicacion del programa de
reforzamiento de competencias influyo significativamente en el fortalecimiento de

las asignaturas en los cadetes de 2° afio de la especialidad de maquinas.

Asimismo Aguirre (2015) con su trabajo de investigacién: Programa para
reforzar competencias profesionales en los cadetes de 3.er afio de ingenieria de
la Escuela nacional de Marina Mercante en sus periodos de embarco 2015 se
propone como objetivo determinar de qué manera la aplicacion de un programa
de reforzamiento de competencias profesionales, fortalecera significativamente
los periodos de embarco 2015. Es de tipo aplicada-cuasi experimental con un
enfoque cuantitativo, dado que se ha manipulado la variable independiente. En
primer lugar se tomé una encuesta a los oficiales a cargo de los cadetes y a los
recién egresados para medir y advertir el nivel en cuanto a conocimientos tedérico-
técnicos, habilidades, actitudes y valores de los cadetes en su primer embarco.
Con esta informacién se aplico el programa desarrollado en 16 sesiones, dirigida
a 24 cadetes, utilizando materiales audiovisuales como simuladores, planos e

imagenes de equipos en la sala de maguinas, que les permitié idealizar mejor su
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ambiente de trabajo. Las sesiones fueron guiadas y desarrolladas por ingenieros
mercantes y doctores. Ante ello, los principales resultados sefalaron que el
programa de reforzamiento de competencias profesionales fortalece
significativamente sus conocimientos teorico-técnicos, habilidades, actitudes y
valores. Por lo expuesto, se concluye que, aplicar el programa refuerza las
competencias profesionales de los cadetes mejorando el desempefio y

aprendizaje en sus periodos de embarco 2015.

Entre los antecedentes internacionales destaca Morales (2016), en la Escuela
Técnica Superior de Ingenieria Naval y Oceéanica, de Universidad Politécnica de
Cartagena, Espafia. Realizo la investigacion: Equipos y servicios para fondeo y
amarre: mapa de causas para accidentes maritimos. Establece que la mision
principal del sistema de amarre es la de conseguir el acercamiento de los buques
a los muelles o boyas y mantenerlos amarrados resistiendo la accion de las
fuerzas externas producidas principalmente por el viento y las corrientes. Ademas
que el equipo de fondeo tiene encomendadas, en general las siguientes
funciones: 1. Proporcionar la capacidad de aproximacion a los muelles y a las
boyas en el lugar de atraque. 2. Mantener el buque amarrado. El proceso de
amarre y fondeo no esta exento de importantes riesgos que pueden acarrear
dafos en los bugques o en las personas que se encuentran a bordo o en puerto
durante el proceso. Se planted determinar los calculos necesarios que garanticen
la seguridad de las personas y de las infraestructuras, incluyendo el propio barco,
estableciendo que el calculo es aplicable a cualquier tipo de buque. Se aplicé la
metodologia del mapa causal para analizar la causa raiz de algunos accidentes

reales.
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En segundo lugar, Villa, Carral y Fraguela (2015), en la Escuela Politécnica
Superior de la Universidad de La Coruiia, Espafia, en una investigacion titulada:
Andlisis de riesgo durante las operaciones de amarre y fondeo en los buques,
donde establecio que el principal requerimiento y la primera preocupacion en el
plan de amarre a bordo de un buque es el establecer la forma de amarrar en
muelles y duques de alba, ademas realizaron un estudio de todos los riesgos
localizados que existen en las operaciones de amarre y detallaron un estudio
estadistico de los accidentes que se suelen producir en los buques durante la
ejecucion de estas operaciones y delimitaron requisitos esenciales de seguridad
en las operaciones, estableciendo equipos de proteccion al personal, e indicando

precauciones en las operaciones de amarre y fondeo.

2.2. Bases teoricas

2.2.1. Programa “Understanding Mooring”

2.2.1.1. Definicion

Es un conjunto sistematico de actividades que tiene como obijetivo

aplicar estrategias y contenido a través de una guia elaborada, videos y

casos, bajo un criterio de conceptos estandarizados por niveles,

enriqueciéndola con terminologia maritima en inglés para reforzar

conocimientos tedricos sobre elementos fundamentales de la maniobra

de amarre en los cadetes de la especialidad de puente de ENAMM.

16



Figura 1. Aplicacion del Programa “Understanding Mooring” a los cadetes
de la especialidad de puente de ENAMM

Dicho programa de reforzamiento educativo surge a raiz de mejorar
el nivel de conocimiento tedrico de los cadetes, quienes al proyectarse
como futuros oficiales, necesitan informacién concreta a su nivel para
comprender los distintos procedimientos complejos que involucra una

maniobra de amaurre.

Segun la comunidad de Psicélogos Wikia establece que los
programas de reforzamiento:
Son reglas que indican el momento y la forma en que la
aparicion de la respuesta va a ir seguida de un reforzador
sobre la administracion del reforzador sobre la administracion
del reforzador. Estos programas influyen en distintos aspectos
del aprendizaje, como la rapidez con la que se ejecuta la
respuesta aprendida, la frecuencia con la que se hacen las
pautas después de los reforzamientos, o el tiempo que se
sigue ejecutando la respuesta una vez que el refuerzo  deja

de ser predecible o se suspende. Wikia (s.f., parr. 1).
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Esta comunidad hace mencién a los lineamientos que debe seguir
una persona que sera el ejecutor de un programa basado en
herramientas de aprendizaje para conseguir un fin propicio y dar realce

al conocimiento.

Asimismo CNDE (2014) indica:
Se entiende por programa educativo un conjunto o secuencia
coherente de actividades educativas, disefiadas Yy
organizadas para lograr un objetivo de aprendizaje
predeterminado, sostenido a lo largo de un periodo de tiempo.
Normalmente, los objetivos de aprendizaje tienen como
propésito la preparacion de las personas para seguir estudios
mas avanzados o proporcionar una cualificacion que habilite
para para el ejercicio de una ocupaciéon u oficio, aunque
también pueden estar orientados al desarrollo personal o al
ocio exclusivamente. Un programa educativo puede incluir
actividades distintas a lo que se entiende habitualmente como
“curso”, por ejemplo: periodos de formacién practica en el

puesto de trabajo o proyectos de investigacion. (p. 8).

De lo manifestado por CNDE se extrae que los programas

educativos buscan afianzar los procesos del aprendizaje. Se

caracterizan por ser estructurados, ordenados y controlados para un
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grupo especifico de personas las cuales desarrollaran habilidades y

actitudes para desempefiarse dentro de su marco o campo laboral.

2.2.1.2. Capacidad y alcance

Al finalizar la aplicacion del programa se busca que los cadetes
involucrados capitalicen conocimientos tedricos basicos técnicos y de
seguridad respecto a la maniobra de amarre, los cuales en funcion a su
capacidad de entendimiento asimilaran para ponerlos en practica

dentro de su periodo pre profesional de embarque,

Asimismo se busca un desarrollo profesional 6ptimo en su
proyeccion como oficial mercante, que conlleve a un eficiente
crecimiento y mejora de la competencia profesional a bordo, partiendo
de conceptos claros y precisos que seran soporte para profundizar y

consolidar procedimientos mas rigurosos.

El desarrollo profesional es una construccion que tiene que ver con
la identidad profesional y busca de manera 6ptima y eficiente el
aumento de la satisfaccion en el ejercicio de la profesion a través de
una mayor comprension y mejora de la competencia profesional

especializada (Carcamo, 2008)

Fernandez (2002), sobre desarrollo profesional sefala:
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El desarrollo profesional es el proceso por el que las personas
progresan a través de una serie de etapas caracterizadas por
distintas tareas de desarrollo, actividades y relaciones. Es
importante seflalar que existen diferentes modelos de
desarrollo profesional y que la literatura de investigacion no

se pone de acuerdo sobre cuél es el mejor. (p.67)

De las definiciones mencionadas se indica que un programa de
desarrollo profesional tiene como objetivo el crecimiento sostenido de
habilidades, técnicas y destrezas de las personas con miras a
fortalecer su arraigo profesional dandoles opcion a desarrollar
capacidades para el crecimiento de las ciencias, tecnologia, gestion,

etc.

2.2.1.3. Descripcion y caracteristicas del programa

La presente investigacion, propone la aplicacion del programa:
“Understanding Mooring”, que fue aplicado a los cadetes de 3° de la
especialidad de puente de ENAMM, ubicado en Chucuito, Callao, Per;
con las coordinaciones respectivas previas con la Direccion General y
Jefatura Académica de la especialidad de puente de ENAMM (Ver
Anexo 6) .Fue diseflado bajo un perfil objetivo para comprender los
principios y teorias basicos elementales de la maniobra de amarre,

con la ayuda de una guia, videos, diapositivas y otros materiales
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acordes con consolidar un Optimo aprendizaje de la tematica a

enfrentar.

CINE (2011), afirma que:
Aprendizaje es la adquisicion o modificacion de
conocimientos, informaciones, actitudes, valores,
destrezas, competencias y la promocién de cambios en el
nivel de comprension y comportamiento por parte de una
persona a través de la experiencia, la practica, el estudio o la

instruccion. (p.8)

El Ministerio de Educacion (MINEDU) menciona: “Se dan dos tipos
de aprendizaje: uno orientado al aprendizaje de procesos mentales o
capacidades (cognicion) y otro que tiene que ver con la forma en que

aprendemos (metacognicion)” (p.11)

MINEDU (2007) define:

-Cognicion: proceso mediante el cual la persona llega adquirir y
manejar en forma pertinente, eficiente, eficaz, coherente y ldgica,
capacidades fundamentales tales como: pensamiento critico,
pensamiento creativo, la solucion de problemas o pensamiento
resolutivo; y la toma de decisiones 0 pensamiento ejecutivo.

-Metacognicion: explica que aumentar los niveles metacognitivos
equivale a hacer mas conscientes a los estudiantes en labor que

desempefan, el uso de la metacognicion permite al alumno ser un
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aprendiz independiente, en la medida que es capaz de auto regular su
aprendizaje y participa activamente en este proceso, entender y ver

dentro si la forma de capitalizar conocimiento para ponerlo en préctica.

LOS FROCESOS MENTALES DEL. aAFRENDIZAJE

EL PROCESD COGHNOSCITIVO
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Figura 2. El proceso Cognitivo
Fuente: Gobierno del Perl, Ministerio de Educacion, Direccion Nacional de
Educacion Secundaria y Superior Tecnolégica (2007, p.17)
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LOS PROCESOS MENTALES DEL APRENDIZAJE
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Figura 3. El proceso Metacognitivo
Fuente: Gobierno del Perd, Ministerio de Educacion, Direccion Nacional de
Educacion Secundaria y Superior Tecnolégica (2007, p.18)

El presente programa se ha estructurado en 6 unidades con un
total de 26 horas pedagogicas, las cuales se ejecutaron en 6 sesiones
en la mismas aulas de los cadetes en ENAMM, asi mismo se utilizé la
guia de elementos fundamentales de la maniobra de amarre,
diapositivas, videos y casos como material auxiliar de ensefianza.
Asimismo el presente programa se caracteriza por ser continuo, flexible

y exacto.

De acuerdo a las antes mencionado Reyes (1986), sefiala que un

programa se caracteriza y se desarrolla por la fijacion del tiempo
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referido en una serie de sus partes, el cual debe poseer las siguientes
caracteristicas en si:

-Continuo: el programa debe tener una secuencia constante, sin
interrupcion, sin perder ilacion.

-Flexible: el programa debe adaptarse a los constantes cambios y
acontecimientos, en otras palabras ser vanguardistas.

-Exacto: el programa debe considerar un tiempo en duracion y no

debe excederse respecto a ello.

Los tematica del programa se basa en: teoria de amarre, cargas de
disefio, factores de seguridad y esfuerzo; componentes de un sistema
de amarre; instalaciones y patrones tipicos de amarre; nudos; y

herramientas para un amarre seguro.

2.2.1.4. Objetivos

-Reforzar el nivel de conocimiento tedrico sobre elementos
fundamentales de la maniobra de amarre.

-Reforzar conocimientos tedricos sobre los factores que influyen en
la maniobra de amarre.

-Conocer los factores de seguridad respecto a las lineas y equipos
de amarre.

-Identificar correctamente y entender el funcionamiento de cada
equipo y accesorio de amarre que interactla en una operacion de

atraque.
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-Identificar y familiarizarse con los equipos gue componen un
sistema de amarre, con la terminologia adecuada maritima en inglés y
espafiol.

-Reconocer e identificar las instalaciones y patrones tipicos de
amarre de buques. Fortalecer conceptos para ponerlos en practica, y
gque esto sea una ayuda para comprender y entender los
procedimientos adecuados para amarre efectivo en dichos patrones.

-Identificar y hacer nudos marineros basicos.

-Concientizar sobre los dafios y peligros que involucra una operacion
de amarre.

-Fomentar la cultura de seguridad, evidenciar riesgos y prevencion

de accidentes durante la maniobra de amarre.

Figura 4. Cadete observando los equipos de amarre del bugue en proa
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2.2.1.5. Organizacion del programa

Las unidades se desarrollaron siempre de manera interactiva. . El

programa tiene una duracién total de veintiséis horas pedagogicas (45

minutos), divididas en 27 sesiones unicas de aprendizaje dictados en 6

dias calendarios. En la siguiente tabla se muestra detalladamente el

cronograma de actividades de las unidades y sesiones que se

ejecutaron dentro del programa.

Tabla 1.
Cronograma de actividades del Programa: “Understanding Mooring”
Fecha Sesibnes Actividad Tiempo
29/11/16 3 Aplicacion del pres test y desarrollo sesidnes 135 min
Unidad 1 : Teoria de amarre
30/11/16 3 Desarrollo de sesiones 135 min
Unidad 2 : Cargas de Disefio, factores de
seguridad y esfuerzo
01/12/16 8 Desarrollo de sesiones 360 min
Unidad 3: Componentes de un sistema de
amarre
02/12/16 2 Desarrollo de sesiones 90 min
Unidad 4: Tipicas instalaciones de amarre
05/12/16 4 Desarrollo de sesiones 180 min
Unidad 5: Nudos
06/12/16 6 Desarrollo de la sesién y aplicacion del post test 270 min

Unidad 6: Herramientas para un amarre seguro
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En el Anexo 7 se especifican con mas detalles las unidades

desarrolladas.

2.2.1.6. Metodologia

Se propuso una metodologia basada en el modelo o disefo

instruccional ASSURE de Heinich y Col.

Respecto al concepto de disefio instruccional, Serrano y Pons
(2008) conciben que es como la planificacion de la educacién que
implica la elaboracion de guiones, planes, proyectos y que

generalmente se lleva a cabo bajo procedimientos estandarizados.

El disefio instruccional se ocupa de la planeacion, preparacion y el
disefio de los recursos y ambiente necesarios para que se lleve a cabo

el aprendizaje (Bruner, 1969, citado en Belloch, 2013)

Se verifica que el disefo instruccional es un proceso sistematico en
el que se planean, preparan y desarrollan recursos y ambientes
necesarios para que se lleve a cabo el aprendizaje. Andlogamente es
como la energia de un arbol que harad que las ramas crezcan en la
direccién y forma correcta para que sus hojas brillen y den buenos

frutos.
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Benitez (2010) respecto al Modelo ASSURE manifiesta que se
desarrolld6 en 1993 por Heinich, Molenda, Russel y Smaldino; quienes
incorporaron los eventos de instruccién de Robert Gagné para asegurar
el uso efectivo de los medios de la instruccién. EI modelo ASSURE
tiene sus raices tedricas en el constructivismo, partiendo de las
caracteristicas del estudiante, sus estilos de aprendizaje y fomentando

la participacion activa y comprometida del estudiante.

ASSURE presenta 6 fases o procedimientos.

: i = T ey, | —
Analy e State Selecr media Utilize media | Require learner Evaluate
Lewrners Objectives And materials And materials particspation And revise

Figura 5. Fases del Modelo Instruccional ASSURE
Fuente: Disefio Instruccional, Consuelo Belloch. (2013, p.7)

-Fase 1: Analizar las caracteristicas del estudiante. Antes de
comenzar, se debe reconocer las caracteristicas de los estudiantes en
relacion a: caracteristicas generales tales como nivel de estudio, edad,
caracteristicas sociales, fisicas y otras; asimismo capacidades
especificas de entrada como conocimientos previos, habilidades y

actitudes.

-Fase 2: Establecimiento de objetivos de aprendizaje, determinando
los resultados que los estudiantes deben alcanzar al realizar el curso,

indicando el grado en que seran conseguidos.
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-Fase 3: Seleccion de estrategias, tecnologias, medios y materiales.

Se considera el método instruccional mas apropiado para lograr los
objetivos para esos estudiantes particulares, los medios que serian
mas adecuados: texto, imagenes, video, audio y multimedia, asi como
los materiales que serviran de apoyo a los estudiantes, para el logro en

los objetivos.

-Fase 4. Organizar el escenario de aprendizaje. Desarrollar el curso
creando un escenario que propicie el aprendizaje, utilizando los medios
y materiales seleccionados anteriormente. Revision del curso antes de
su implementacion, especialmente si se utiliza un entorno virtual,
comprobar el funcionamiento 6ptimo de los recursos y materiales del

Curso.

-Fase 5: Participacion de los estudiantes. Fomentar a través de

estrategias activas y cooperativas la participacion del estudiante.

-Fase 6: Evaluacion y revision de la implementacion y resultados del
aprendizaje. La evaluacion del propio proceso llevara a la reflexion
sobre el mismo y a la implementacion de mejoras que redunden en una

mayor calidad de la accién formativa.

El conocimiento es uno de los pilares fundamentales para
consolidar la competencia profesional. Esto lleva a que las personas

crezcan de manera personal y propiamente dicha profesionalmente,
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para realizarse dentro del contexto laboral adecuado aspirando a

cumplir sus metas y objetivos.

El concepto de competencia fue planteado por David McClelland en
1973, como propuesta ante la insatisfaccion sobre las medidas
tradicionales utilizadas para pronosticar el rendimiento en el trabajo.

(Trujillo, 1999)

Segun Pelayo (2012), afirma que las competencias tienen diversas
conceptualizaciones, es un término polisémico y su categorizacion es
amplia, aparentemente hay diversos tipos de competencias por los
diferentes nombres que les asignan, no obstante la aplicacion de éstas

coinciden ambitos.

Segun la Alexim y Brigido (2003) una clasificacion conocida y que

podria estandarizar todas las existentes es la siguiente:

-Competencias basicas: se refieren a las adquiridas en el nivel

preescolar e inicio de la escuela (hasta 11 o 12 afos).

-Competencias genéricas: son adquiridas en el periodo escolar y en

la practica de un oficio sirven para cualquier actividad profesional, son

apoyadas en bases cientificas, tecnolégicas y en atributos humanos.
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-Competencias especificas: son aquellas competencias adquiridas
en la especializacion profesional, no son transferibles, indirectamente
por las habilidades adquiridas que sean readaptadas y los contenidos

tienen que ser ligados estrictamente en una especialidad definida.

Las competencias profesionales son adquiridas mediante la
educacion superior y son valoradas en el mercado laboral, ya que éstas
mejoran la posibilidad de los individuos que la poseen en conseguir un
empleo mediante la formulacion de criterios académicos, competencias
y calificacion profesional que respondan a la demanda del mercado

laboral. (Semejin, 2005)

De lo manifestado por los autores se extrae que la facilidad para
desarrollarse en el contexto laboral estard determinada por la

competencia profesional.

SABER SABER HACER

COMPETEMNCIAS
PROFESIOMNALES

PODER HACER QUERER HACER

Figura 6. Cuadro de conceptos que componen las competencias profesionales.
Fuente: Recuperado de https://andaluciaorienta.asociacionlaespiga.es/desarrollo-
de-competencias-profesionales/
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2.2.1.7. Evaluacién

Al término de cada sesion los cadetes fueron evaluados de forma

interactiva con preguntas y respuestas sobre el tema desarrollado de

forma aleatoria.

Figura 7. Prueba de entrada (pre test) correspondiente al programa
“Understanding Mooring” en los cadetes del grupo experimental

2.2.2. Conocimiento teérico sobre elementos fundamentales de la

maniobra de amarre

2.2.2.1. Conocimiento teoérico

Segun Kant (1781) sostiene que el conocimiento tedrico se refiere a
objetos dados en la intuicién sensible y, por ello, exige de la existencia
y aplicacién de los conceptos puros o categorias a lo dado en la
intuicion sensible (vision directa de algo dado). Este conocimiento es la
base del conocimiento practico y es independiente de los datos que se

conoce en la experiencia.
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Se dice que el conocimiento tedrico es por el puro afan de entender.
Se califica como desinteresado ya que no se encuentra directamente

ligado a necesidades de tipo practico. Anénimo (2012, parr. 2).

Asimismo Gonzalez (2013), prescribe que el conocimiento teorico es
aguel que se obtiene de una manera analitica como lo es mediante la
lectura o una explicacion, es solo tener el conocimiento sin llevarlo a la
practica, algunos ejemplos son conceptos, leyes, ideologias, principios,

etc.

El conocimiento tedrico es aquel que se obtiene mediante la lectura
0 una explicacion, dentro de un contexto analitico de conceptos, que
servirdn de base para la aplicacion y desarrollo del conocimiento
practico. Los cadetes necesitan de conocimientos tedricos que sera el
punto de partida, para un mejor desempefio en su fase practica,
asimismo hacer una sintesis de sus acciones, para luego adquirir la
competencia profesional. La competencia profesional es la sumatoria
del: conocimiento tedrico, conocimiento practico y el eficiente

desempeio en una tarea determinada.

2.2.2.2. Elementos fundamentales

Un elemento es una pieza, una unidad que se puede explicar por si

sola, pero que integra y depende de un sistema 0 un cuerpo mayor,
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donde hay otros elementos iguales o no, que interactian y completan

su identidad. Anénimo (2015., parr.1).

Mientras que el término fundamental refiere a un componente,
situacion o hecho sobre el cual se construyen otros aspectos. Un
aspecto que es vital, y debe ser conocido antes de que se puedan
extraer conclusiones o suposiciones secundarias. Anonimo (2017, parr.

1),

Son elementos fundamentales entonces los aspectos que es
necesario conocer y servira de base para entender sistemas mas

complejos de una materia.

2.2.2.3. Maniobra de amarre

Kantharia (2016, p.4), define la maniobra de amarre:
Es un procedimiento para asegurar que el buque con un
objeto flotante o fijo (muelle, barcaza, buque, instalacion
portuaria, etc.) se mantengan juntos para cumplir con la
operacion de carga o descarga. En otras palabras asegurar y

delimitar al buque en un lugar determinado.

Guerra (2015) sostiene:
La maniobra de atrague de un buque se define por las

operaciones gue realiza un buque para tomar puerto y quedar
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amarrado, tanto al muelle como a otro buque de costado
(abarloamiento). Generalmente implica la toma de un practico
(un asesor que ayuda al capitan a ejecutar la maniobra, pues
conoce bien el puerto y el idioma local, dirigiéndose los
remolcadores). La toma de uno o mas remolcadores (que
ayudan a girar la proa y la popa del barco para que pase por
los canales y las darsenas, hasta que llega a su lugar de
amarre, donde se hara firme la posicion del buque mediante la
sujecion del mismo por medio de cabos u otros sistemas

actualmente utilizados). (p. 35)

Los autores expresan que la maniobra de amarre es una operacion
que involucra a toda la tripulacion, quienes asistidos por un practico,
remolcadores y personal de la instalacion portuaria posicionan al buque
en una zona determinada conveniente para cumplir con las

operaciones de carga/descarga.

Asimismo la maniobra de amarre requiere un alto grado de
preparacion y manipulacion de equipos por parte de la tripulacion
debido a que es una operacion peligrosa en donde un mal

procedimiento, puede provocar una tragedia: la muerte.
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2.2.2.4. Elementos fundamentales de la maniobra de amarre

Son todos los conceptos, definiciones e informacion, que serviran
de base vital, para comprender los complejos procedimientos y
sistemas que involucra la maniobra de amarre de los buques de forma

efectiva.

Entre dichos elementos tenemos: fuerzas y factores que intervienen
en el amarre de un buque, factores de seguridad, instalaciones y
patrones tipicos de amarre, lineas de amarre, nudos, equipos de
amarre del puerto, equipos de amarre del buque, amarre seguro,

prevencion de accidentes en el amarre.

2.2.2.4.1. Fuerzas y factores que intervienen en el amarre

de un buque

El Foro Internacional de Compafiias Petroleras OCMIF
(2008), sostiene que al atracar un buque se debe tener en

cuenta lo siguiente:

-Viento: el viento afecta con mayor fuerza a buques que
tienen un mayor francobordo, debido a que la velocidad y
fuerza del viento es mas efectiva mientras mas alto nos

encontremos del nivel del mar.
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-Corriente: muchas veces la corriente fluye de forma
paralela en los muelles, reduciendo asi el efecto sobre los

buques.

-Mareas: producen un movimiento vertical sobre el buque
ejerciendo fuerzas de tension y cambios de angulos sobre las

lineas de amarre.

-Olas y Marejadas: que provienen de buques que pasan
cerca de nuestro amarradero: producen un efecto que a veces
son dificiles de predecir, para la cual la informacion local

podria agregarse a nuestros procedimientos de amarre.

-Cambios en el calado, trimado y escora: durante la
operacion de carga y lastre se produce cambios de calado y
trimado cambiando susceptiblemente las fuerzas que actuan

sobre las lineas de amairre.

-Hielo: en los amarraderos situados en zonas polares, se

debe considerar también los pesos generados del hielo que

se acumula sobre el casco y cubierta del buque.
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2.2.2.4.2. Factores de seguridad

Los factores de seguridad establecen cargas limites

aplicados a equipos, montajes y lineas de amarre.

-Carga minima de rotura en inglés Minimum Breaking Load
(MBL): es la carga de rotura de una nueva linea o cable de

amairre.

-Carga de trabajo segura en inglés Safe Working Load
(SWL): el SWL de un montaje de amarre es mayor que o igual
a la carga minima de rotura (MBL) de una linea o cable de

amarre que estan en contacto entre si. (OCMIF, 2008)

2.2.2.4.3. Instalaciones de amarre

Hernandez (2005,p.37) define amarradero como: “una
instalacion costa afuera tales como un duque de alba o una
boya de amarre instalada en una zona maritima segura

protegida por escolleras o la topografia natural”

El autor expresa que una instalacion portuaria se
caracteriza por ser segura, debido a que esta protegido por
rompe muelles, los cuales hacen propicio que los buques

inicien con su operacién de carga/descarga.
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Ademas las instalaciones portuarias pueden ser

clasificadas como: amarradero costa afuera: boya de amarre,
y duque de alba; instalaciones costeras: amarradero, muelle o

espigon, muelle separado, muelle flotante, grada o escalén.

(Hernandez, 2005)

De todos los amarraderos los mas comunes son los
siguientes:
-Muelle: es el patrobn mas comun y clasica en las

operaciones de amarre, al ser las mas conocidas por los
marinos. Usa dos remolcadores generalmente que se hacen

firme para asegurar la maniobra de apego al muelle.

Plataforma
de Carga

1

T

Figura. 8. Patrén mas comun de amarre
Fuente: Mooring Equipment Guidelines 3rd Ed, OCMIF (2008, p.3)

Asimismo, Kantharia (2016) nos habla de los sistemas de
boyas de amarre. Entre estas tenemos:
-Monoboya: conocido también como Single Point Mooring

(SPM) o Single Buoy Mooring (SBM); es una flotante anclada
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en el mar para permitir el manejo de carga liquida como

productor petrolifero de los buques tanque.

Se utiliza principalmente en areas donde no esta disponible
una instalacion dedicada para cargar o descargar carga
liquida. Situadas a una distancia de varios kilometros de la
costa y conectadas mediante oleoductos submarinos vy
suboleductos. La Monoboya sirve como enlace entre las

instalaciones petroliferas de tierra y los buques tanque.

e

Figura 9. Monoboya de amarre
Fuente: Safety in Tanker Loading & Unloading and SPM Operations, Indian
Oil (2012, p. 5)

-Multiboyas: llamado también Conventional Buoy Mooring
(CBM) o Multiple Point Mooring (MPM), en este método de
amarre la proa del buque se asegura usando sus dos anclas

mientras que la popa se asegura a la boya alrededor de ella.
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En esta operacion, el buque se aproxima a la posicion final
de atraque desde adelante en un angulo de 90 grados hasta
su direccion final de atraque. El ancla de estribor se deja ir
primero en un punto pre-decidido mientras que el barco va
avanzando. Se entrega la cantidad de cabo requerido y la
propulsion de popa también funciona simultaneamente para

detener el buque.

Larges de Proa

Baowva

Alanguera de C args

[

L arges Popa By L argos de Popa Ex

L srgos ds Popa Ceniro

Figura 10. Patrén multiboyas de amarre

Figura 11. Patron multiboyas de amarre
Fuente: A Brief Introduction to Important Vessel Mooring Techniques,
Kantharia (2016, p.25)
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Generalmente, para cada tipo de carga/barco existira un

amarradero o instalacion portuaria definido.

Liquido Plataformas, monoboyas, multiboyas y muelles
Bulk carriers Muelles
Containers| Muelles

Figura 12. Cuadro de tipo de buque - instalacion portuaria

2.2.2.4.4. Lineas de amarre

De acuerdo a la guia de entrenamiento Teoria de Amarre
de Videotel (2010), sostiene que la funcion principal de la
linea de amarre es resistir a las fuerzas de viento, corriente,
mareas, etc., y mantener el buque seguro posicionado al lado
de un muelle o de otro buque. Las amarras son construidas
con diferentes tipos de fibras, y son de diversos tamafos. Los
disposicionamientos geométricos de las lineas de amarre

estan establecidos en los patrones de amatrre.

Las lineas de amarre reciben un nombre caracteristico

dependiendo de la forma en que trabajan con el buque.

Tres tipos de lineas con un propésito especifico podemos

identificar en un patrén tipico de amarre segun Waki (2012):
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-Esprin: es el cabo de amarre que, partiendo de la proa o la
popa, llama hacia popa o hacia proa respectivamente de
forma sesgada. Hay de proay de popa.

-Través: es la amarra que llama por el través, perpendicular
a la linea de proa-popa. Hay en proa, popa y centro.

-Largo: es un cabo, cable o cadena que llama de forma
sesgada, hacia proa o hacia popa por la amura o por la aleta
en direccion al muelle. Hay largo de proa y largo de popa.

Academia Nautica Trépico de Capricornio (s.f., parr. 2)

1 Forward ' Head line

na) (=)

) Forward breast line

} Forward spring line
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Figura 13. Disposicionamientos de las lineas de amarre: largos (head line y
stern line), traveses (forward breast line y aft breast line) y esprines (forward
spring line y aft spring line)

Fuente: The Best Seamanship, Jun Waki (2012, p. 128)

Sagarra (2006), establece que las caracteristicas vy
construccion de las amarras se corresponden a la naturaleza
de su procedencia y constitucion. Pueden agruparse en tres

grandes bloques: fibras naturales, sintéticas y metalicas.
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a) Fibras naturales: si bien cada dia es menor su
disponibilidad, todavia son utilizadas en ciertas aplicaciones,
aprovechando las ventajas que proporciona.

Ventajas: coste bajo inicial; son bien conocidas por los
marinos, aportan un comportamiento noble si no se ven
sometidas a cargas de trabajo alternativas y de corta
duracion, flotan cuando estan secas, moderada resistencia a
la abrasion , escaso alargamiento cuando estan sometidas a
cargas de trabajo, ruido caracteristico antes de faltar, no se
funden con el calor.

Desventajas: muy vulnerables a las acciones del sol, calor,
productos quimicos, absorben agua, aumenta su peso y se
incrementa la dificultad en la manipulacién, tiene su vida corta
y elevado coste de mantenimiento, a igualdad de resistencia
con otras fibras requieren mayor nimero de personas para su

manipulacion segura.

b) Fibras sintéticas: ocupan un primerisimo lugar en el
grado de utilizacion, aunque depende de la fibra considerada,
entre ellas el nylon, terileno, polipropileno.

Ventajas: alta resistencia a los agentes quimicos, buena
resistencia a la abrasion, no se ven afectadas por la influencia
del calor, tiene una larga vida. El nylon y el polipropileno

flotan, en especial este dltimo, funden a razonables
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temperaturas como el nylon y el terileno. El polipropileno tiene
un costo mas bajo que los otros dos.
Desventajas: tienen un costo inicial alto, elevados

alargamientos (salvo el terileno).

c) Fibras metalicas: los cables son utilizados para
determinadas configuraciones (esprines), y especialmente en
los equipos de trabajo a tension constante.

Ventajas: bajo costo, larga vida, casi nulo alargamiento,
excelente resistencia a la abrasion, no absorben agua,
resistentes a los productos quimicos.

Desventajas: no flota, poca resistencia a los estrechonazos,
requieren elevado mantenimiento (en especial a la corrosion),

precisan un numero elevado de personas para su manejo.

El autor describe de forma objetiva las ventajas y
desventajas en el uso de las diferentes lineas de amarre, y
manifiesta que existen diferentes tipos de fibra con los cuales
se fabrican cabos y cables: fibras naturales, fibras sintéticas y

fibras metélicas.

Ademas, el termino cabo aparece cuando la linea esta

construida por fibras naturales y/o sintéticas, del mismo modo

recibe el nombre de cable cuando esta construido por fibras
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metalicas. Otros detalles del cabo y el cable se explican en el

Anexo 8 de este trabajo de investigacion.

FIBRAS

Maturales

D semilla = Algoddn

Sintéticas

Wegetales — D tallo = Lino, cafiamog, y yuta
feehiloss)

: De haoja = Espario y pits
Dbhtenkdas por - Poliamidas
POLUICOMNDEMNSACKIMN Poligster
Obtenndas por | acrilicas, Polivinilicas
POLIMERIZACION =1 PoliEtikdncas, Polipropitenicas

(Polimara) Poliuretano

Figura 14. Fibras naturales y sintéticas para la construccion de cabos

Otras caracteristicas técnicas a tomar en cuenta en las
lineas de amarre en su uso o compra segun Van Dokkum
(2003) son:

-Fuerza (MBL): es la minima fuerza en Kn. (Kilonewtons)
necesitados para romper un cabo.

-Elasticidad: es la capacidad de estiramiento bajo una
carga dada.

-Densidad: cuanto mayor sea la densidad, mas pesada
sera la cuerda. Es importante saber si la densidad es mas
pequefia 0 mas grande que 1.000 t/m* en otras palabras, de
esto depende que el cabo flote o se hunda.

-Resistencia ultravioleta (UV): después de algunos afios, la
luz del sol puede degradar al cabo.

-Resistencia al uso o desgaste.
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-Construccion: el numero de filamentos y la forma que se
trenza, asi como la presencia de un manto o cobertor.

La palabra que hace referencia a la forma de construccion
y estructura de cabos y cables es “Lay” que significa
direccién. Entre estos tenemos direccion derecha (Z-lay) y

direccién izquierda (S-lay).

Figura 15. Tipos de direccion en la construccion de los cabos y cables
Fuente: The Best Seamanship, Jun Waki (2012, p. 10)

Los cabos tienen una denominacion de acuerdo a su
estructura y direccion.

a) Trenzada triple: en inglés “3 stranded “, actualmente no
se utilizan a bordo de los buques mercantes grandes. Este

tipo de cabo se dobla facilmente cuando se tuerce.
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Figura 16. Cabo con trenzado triple (3 stranded rope)
Fuente: The Best Seamanship, Jun Waki (2012, p. 12)
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b) Trenzado 8: en ingles “8 stranded”, este cabo es mas
flexible. Son mas resistentes y elasticos a diferencia del

anterior.
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Figura 17. Cabo con trenzado 8 (8 rope/ cross rope)
Fuente: The Best Seamanship, Jun Waki (2012, p. 12)

c) Doble trenzado: este cabo es mucho mas facil de
maniobrar, tiene buena flexibilidad y poca deformacién. La
tension de rotura es notablemente mejorada. Es llamado

Cabo Tafle y Cabo Doubler por los fabricantes.

Outer brade

?V?VVT‘?T?& n—
RRLLLLLLLR %ﬂg
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s A A A

inner brade

| |

Figura 18.Cabo con doble trenzado / trenzado exterior e interior (Double
braided rope)
Fuente: The Best Seamanship, Jun Waki (2012, p. 13)

Fuerza (Strength) Casi igual 1.3 veces de 3-trenzas
Elasticidad (Elastics) Casi igual 2/3 de 3-trenzas
Doblado (Kink) i Libre Libre
Manejo (Handling) Facil de Manejar

Figura 19. Cuadro comparativo de los cabos con trenzado triple (3 strand), trenzado 8
(cross rope) y de doble trenzado / cobertor (double braided)
Fuente: The Best Seamanship, Jun Waki (2012, p. 13)
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-Absorcion de agua: expresado como un porcentaje en
peso del cabo.

-Reaccion, contragolpe, chicoteo: indica si en caso de
rotura, el cabo cae muerto en la cubierta o vuelva a chicotear.
El caucho tiene una gran reaccion o contragolpe.

- Limite de deformacién: es alargamiento del cable en el
tiempo bajo tension constante.

-Durabilidad quimica: esto indica lo bien que el cabo puede
resistir la accion de quimicos.

-Un nudo o empalme: es un cable puede reducir la fuerza
tanto como en un 50 %.

-Valor del nivel de carga ciclica 1000: denominado TCLL
value, es la carga a la cual se rompera un cable cuando se
halla sometido a la carga 1000 veces por ejemplo; si el valor
de un TCLL 100 ton/f cable es 50 %, o 50 tn/f, entonces el
cable se rompera si se somete a una carga de 50 tn/f 1000

veces.

Van Dokkum (2003), profundiza las caracteristicas de los
cabos y cables respecto a las fibras con las cuales estan
construidas y argumenta lo siguiente:

-Fibras Sintéticas: ocupan el primer lugar de utilizacion,
aunque depende de la fibra considerada, entre ellas el nylon,
terileno y polipropileno. El nylon y polipropileno flotan, en

especial este ultimo y funden a razonables temperaturas
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como el nylon y el terileno. El polipropileno tiene un coste mas
bajo que los otros dos. Las desventajas principales son un

costo inicial alto y elevados alargamientos, salvo el terileno.

a) Cabos de alto grado: en inglés “High Grade Cables”, son
cabos de alta calidad. Entre estos tenemos aramida y
polietiieno de alto mddulo High-Modulus Polyethylene
(HMPE). Kevlar, Twaron y Technora son nombres de marcas
de cabos de aramida; asi como spectra y dyneema en los

HMPE.

Aramid

LR B

. (Kevlar, Twaron, Technora)

Figura 20. Cabo de alto grado fabricado con fibra sintética aramida, disponibles en las
marcas de Kevlar, Twaron y Technora
Fuente: Recuperado de http://www.animatedknots.com/rope2.php#ScrollPoint

HMPE

Figura 21. Cabo de polietleno de alto moédulo (HMPE), disponibles en las
marcas de Spectra y Dyneema
Fuente: Recuperado de http://www.animatedknots.com/rope2.php#ScrollPoint
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b) Poliamida: es mas conocido como el nylon, los cabos de
poliamida en agua se agrega 4 % el peso del cabo. Esto
puede reducir el MBL por 10 %. Los cabos de poliamidas
tienen una gran elasticidad, una consecuencia de esto es la
reaccion cuando se rompen. Ciertos tipos de poliamidas
pueden empalmarse y volverse a utilizar después que el cabo

se ha roto.

Figura 22. Cabo sintético de poliamida (8 Stranded Nylon Rope 7)
Fuente: Recuperado de http://es.made-in-china.com/co_jlrope/product-group/8-strand-
rope_hygouuiyg_1.html

c) Poliéster: son muy resistentes al desgaste y muy
duraderos, tanto en seco como en mojado. En caracteristicas
mecanicas el poliéster se asemeja al nylon excepto que es
mas resistente al desgaste, ademas el poliéster es mas caro.
La densidad del nylon (1.14 tm® es inferior que el del
poliéster (1.38 t/m®) y la capacidad de absorcién de energia
del nylon es més alto, haciéndolo mas adecuada para
absorber las grandes variaciones de fuerza. Por esta razon el
nylon es frecuentemente usado como un cobertor, para

proteger los cables de acero de grandes cargas de choque.
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Figura 23. Cabo sintético de poliéster (Poliester braided) presentes en las marcas
Dacron y Terylene
Fuente: Recuperado de http://www.animatedknots.com/rope2.php#ScrollPoint

d) Poliolefinas: hay dos tipos de cabo de poliolefinas,
llamados cabos de alto rendimiento y cabos estandar. La
diferencia entre estas dos radica no solo en el MBL, sino
también en las cualidades como la sensibilidad UV vy
resistencia al desgaste, que incrementan la durabilidad del
cabo. Los cabos de alto rendimiento también se pueden
encontrar con un manto (cobertor). Polipropileno, polietileno, y
mezclas de estos compuestos son poliolefinas.

Muchos cabos de alto rendimiento como los tipo 8 son
también poliolefinas. Asimismo el Poliprop es un cabo
poliolefina que es frecuentemente usado. Sus ventajas son:

flota y es relativamente barato.

Las desventajas son: no son muy resistentes al desgaste,

bajo valores de TCLL, y corto periodo de vida.
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Figura 24. Cabo sintético de poliolefina (3 Strand High Tenacity Polyolefin
Rope)
Fuente: Recuperado de http://www.tidalropes.com/threestrandsupertuf.html

En la actualidad se fabrican también cabos con fibras
mixtas, esto quiere decir, con una mezcla de las fibras

sintéticas antes mencionadas.

Figura 25. Cabo fabricado con la combinacion de fibras sintéticas, tales
como nylon, poliéster, polipropileno (8 Strand mixed mooring rope,
longitud nominal varia entre 200 m y 220 m, asimismo poseen una mena
entre 30 mm a 120 mm)

Fuente: Recuperado de https://www.alibaba.com/product-detail/8-Strand-
64MM-PP-PET-Mixed_60483753432.html

-Fibras naturales: si bien cada dia es menor su
disponibilidad y uso, todavia son utilizadas en ciertas
aplicaciones , aprovechando las ventajas que proporciona,
como son: costo bajo inicial; son bien conocidas por los
marinos, aporta comportamiento noble si no se ven sometidas
a cargas de trabajo alternativa de corta duracion, flotan

cuando estan secas, moderada resistencia a la abrasion,
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escaso alargamiento cuando estan sometidas a cargas de
trabajo, ruido caracteristico antes de faltar, no funden con el

calor.

Algunas de las desventajas son la vulnerabilidad a las
acciones del sol, calor, productos quimicos; absorben agua,
aumenta su peso y se incrementa la dificultad en la
manipulacion, tienen una vida corta y elevado costo de
mantenimiento, a igualdad de resistencia con otras fibras
requieren mayor nimero de personas para su manipulacion
segura. Los cabos de fibras naturales han sido reemplazados
en la mayoria de los buques por cabos sintéticos. En general,

el Unico tipo de cabo natural, todavia en uso en los buques es

el cabo de manila.

Figura 26. Cabo de fibra natural de Manila
Fuente: Recuperado de http://www.cordeleriahercules.com/

-Fibras metalicas: los cables de acero o cabos de alambre
tienen ventajas y desventajas. Son fuertes baratos, tienen una
alta resistencia al desgaste, pero son pesados y se oxidan. Se
utilizan cuando las circunstancias los permiten o lo exigen, por

ejemplo, para el levado y arriado de cables en gruas, cables
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de amarre de los buques tanques y graneleros, cables de
anclaje en el dragado en altamar, arrastrando cables para la
pesca y remolcadores.

En caso de incendio no se destruyen inmediatamente. Los
cables son utilizados para determinadas configuraciones por
ejemplo en el caso de los esprines y especialmente en los
equipos de trabajo a tension constante. Los alambres de
acero estan disponibles en numerosas construcciones
dependiendo de los requerimientos. Hay basicamente de dos
grados de tensién de esfuerzo: 1770 N/mm? y 1960 N/mm?.
Cables son hechos de un numero de fibras, doblados en
largos espirales alrededor de un alma. Las fibras consisten de

un nimero de usualmente galvanizados cables.

Para cables flexibles, el alma es cabo, y cuando la
flexibilidad no es necesaria, el alma es acero. Un alma de
acero hace un cable mas fuerte. El cabo que actia como alma
cuando esta aceitado, lubrica el cable, pero permite

deformacion bajo tensién y flexion.

Los cables necesitan regularmente mantenimiento, el

lubricado y engrase es esencial.
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Figura 27. Cable de fibra de acero galvanizada
Fuente: Recuperado de http://www.steelwirerope.org/

2.2.2.4.5. Nudos

En la maniobra de amarre se evidencia una practica
marinera que se inventaron hace muchos afios y que ha
seguido llevandose a cabo de generacion en generacion.
Segun Dircap (2007) define que un nudo “es un lazo de tal
manera que cuando se jalan sus chicotes, se aprieta 0 se

cierra”

Ademas manifiesta las caracteristicas de un buen nudo:
-Que pueda hacerse facil.

-Que se ajuste al tirar de el

-Que no se corra

-Que pueda deshacerse facilmente

-Que sirva para el uso destinado

Asimismo da ciertas pautas para aprender a hacer nudos:
-Usar cabos, nunca cordeles

-Aprender en forma practica y no en dibujos.
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-Practicar los usos reales de cada uno.

-Practicarlos con los ojos cerrados.

Existen muchos tipos de nudos, pero lo mas utilizados

abordo son el nudo as de guia y el ballestrinque.

Pizarro (2008) define estos nudos de la siguiente manera:

-As de guia: es uno de los nudos méas conocidos y mas
usados, y es particularmente importante para los marinos y
navegantes. Forma una gaza fija al extremo de un cabo para
sujetar otro cabo o cualquier objeto. En el mar se utiliza para
mover aparejos, elevar cargas, unir y trabajos de salvamento.
Las ventajas principales del as de guia son que no se desliza,
no se afloja, ni muerde el cabo y es facil de realizar, fuerte y

estable.

Se deshace con rapidez y facilidad, incluso con el cabo
sometido a esfuerzo, empujando hacia afuera el chicote que
rodea el firme. La mayor desventaja es su tendencia a
aflojarse cuando se efectia en cabos muy rigidos. Puede
servir como nudo corredizo que queda abierto tan pronto

como desaparece la tension en la linea.
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Figura 28. As de guia (Bowline)
Fuente: llustraded Seamanship, Ivar Dedekam (2007, p.4)

-Ballestrinque: es una de las mas conocidas y mejores
vueltas, puede utilizarse para asegurar una cuerda a un poste,
a una barra o a otro cabo que no forma parte del nudo. Con
algo de préctica puede hacerse con una sola mano. Tal como
sugiere otro de sus nombres “nudo del barquero”, es
particularmente Util para los marinos que precisan amarrar un
bote auxiliar al puerto con una mano mientras mantiene la

barra con la otra.

El ballestrinque “no es, por otra parte un nudo de amarre
absolutamente seguro ya que trabaja mal bajo esfuerzos
intermitentes que provienen de angulos diferentes. Debe
utilizarse solo temporalmente y reemplazarse después por un
nudo mas estable. Puede hacerse mas seguro afiadiendo dos

medios cotes sobre el firme.
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Figura 29. Ballestrinque (Clove hitch)
Fuente: llustraded Seamanship, Ivar Dedekam (2007, p.3)

2.2.2.4.6. Equipos de amarre en el puerto

Gaythwate (2014) sostiene que los disposicionamientos de
amarre consisten de dos componentes primarios: las lineas
de amarre y los fenders. Los bugues comUnmente proveen
lineas de amarre que se extienden de los puntos de amarre
de la cubierta del mismo a los puntos de amarre del muelle.
Los equipos mas importantes que vemos en las diferentes

configuraciones portuarias son:

-Fender: es un parachoque utilizado para absorber la

energia cinética de un buque o en contra del muelle, muro de

muelle u otro buque.
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Figura 30. Yokohama Fender

-Noray: llamado también norais o norayes, se utiliza para
hacer referencia a un concreto que se utiliza para fijar un
buque. EI término engloba otros términos como bitas,
bolardos y cornamusas.

Los bolardos, bitas y cornamusas de varios tamafos y
configuraciones son accesorios primarios en un amarradero.
Su propésito es mantener el buque seguro en su lugar en el

muelle.

Figura 31. Bolardo
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Figura 32. Bolardos de diferentes formas presentes en los muelles
Fuente: Mooring of Ships to Piers and Wharves, Gaythwaite (2014, p.40)
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Figura 33. Bitas encontrados en los muelles
Fuente: Mooring of Ships to Piers and Wharves, Gaythwaite (2014, p.40)

Figura 34. Cornamusa
Fuente: Recuperado de https://es.123rf.com/imagenes-de-
archivo/mooring_bitt.html

-Barreras marinas de contencion de derrames de
hidrocarburos: son estructuras tabulares puestas alrededor
del bugue en caso de contaminacion o derrame producida por

el buque.
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Figura 35. Barrera de proteccion de derrames en el puerto del Callao

-Boya de amarre: el término boya se atribuye a un objeto
gue flota en el agua y que se utiliza en el medio de los mares
como localizadores o como puntos de alerta para los buques.
Las boyas de amarre son un tipo de boya, a la cual, los
barcos pueden ser amarrados en las zonas oceanicas
profundas. Una boya de amarre pesa mas que el tipo general

de boyas.

Figura 36. Boya de amarre
Fuente: Recuperado de http://www.tradekorea.com/product/detail/P363018/

En la actualidad se desarrolla un nuevo sistema, que se
plantea como una solucion revolucionaria para los antiguos
problemas de amarre que elimina la necesidad de utilizar

equipos de amarre tradicionales. Solo con pulsar un boton, el
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sistema de amarre automético MoorMaster amarra y

desamarra las embarcaciones en menos de 12 segundos

(Cavotec, 2016, parr. 1 & 2)

Figura 37. Sistema de amarre automatico MoorMaster
Fuente:http://www.cavotec.com/es/puertos-terminales/sistemas-de-amarre-
automatrizado-36/

2.2.2.4.7. Equipos de amarre del buque

Los equipos de amarre del buque comprenden los equipos
gue dependen de una fuente hidraulica o eléctrica para
funcionar (equipos de amarre) asi como los montajes que se

encuentran empotrados en cubierta (montajes de amarre).

Entre estos tenemos los siguientes y Babicz (2015) los
define de la siguiente manera:

-Equipos de amarre

a) Winche de amarre: un winche con un tambor que es

usado para cobrar o lascar lineas de amatrre.
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b) Ancla: es un equipo hecho con acero fundido y pesado
con forma de ufias que tiene la funcion de agarre en el fondo
del mar. Entre las anclas mas usadas por los buques tenemos
los de alta potencia (HHP-High Holding Power y SHHP-SUper
High Holding Power). El ancla estad disefiada para fondear
temporalmente un buque dentro de un puerto en su operacion
de amarre o para situarlo en un area pre establecida
(fondeadero) cuando el buque esté esperando su turno para

ingresar a una instalacion portuaria.

c) Cadena: anillos metalicos conectados a eslabones

utilizados para sujetar el ancla.

d) Molinete: una maquina disefiada para levar o arrear un
ancla. Consiste en un barril horizontal que estas equipado con
proyecciones en forma de engranaje que enganchan los

eslabones de la cadena del ancla.

e) Estopor de cadena: es un accesorio utilizado para
asegurar la cadena del ancla, aliviando de este modo la
tensidn sobre el molinete, y también para asegurar el ancla en

la posicidn de salida del escoben.

f) Cabrestante: estructura de eje vertical que sirve para

maniobrar cabos, cables o levar artefactos pesados.
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Para una mejor comprension ver imagenes en el Anexo 9

-Montajes de amarre
a) Bolardo: es una base rectangular soldada a la cubierta
del barco, sobre la que se sueldan dos bitas verticales. Los

bolardos se utilizan para asegurar las amarras.

b) Bita: son postes tubulares verticales de acero, dos de
ellos estan fijados a la base rectangular de un bolardo.
Siempre deben inspeccionarse para saber si sufre alguna

deformacion o dafio respecto a su SWL.

c) Rolete: estructura con eje de giro vertical u horizontal

gue previene la friccion excesiva de un cabo.

d) Guiadores o Pasacabos: se conocen en inglés como
“fairleads” y son una guia para una linea de amarre que
permite que la linea sea pasada a través de la borda del
buque u otras barreras, o para cambiar de direccion a través
de un area congestionada sin que se engachen o se enreden.

Existen tres tipos de pasacabos: tipo panama, tipo

pedestal, y de tipo universal.
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e) Rolete guiador en forma de pedestal: la transicion de un
winche a los lados del bugue no puede estar en linea directa.
En este caso una linea sera dirigida via un pedestal montado
en cubierta. Estos son normalmente montados con un rolete
para asistir el cambio de direccidn y prevenir la friccion

excesiva.

f) Gatera: una guia para una linea de amarre, o cable de
remolgue de acero que permite la linea pasar a traves de la
borda del buque u otras barreras. Existen dos tipos de
gateras: la simple y la doble, la cual se diferencian en el
diametro de su garganta. (650 cm?y 900 cm?). Pueden estar

montados al borde de la borda o sobre la misma, en el buque.

Entre otros accesorios de amarre destacan: La Ratera, que
es un accesorio de prevencion de acceso de roedores; asi
como Los Protectores de cabos, que evitan el desgaste y
friccion del cabo cuando entran en contacto con los
pasacabos.

Para un mayor entendimiento ver imagenes en Anexo 10.

2.2.2.4.8. Amarre seguro

Gehrt (2013), sostiene que aunque el amarrar sea un

trabajo rutinario, a menudo implica esfuerzo enorme para la
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tripulacion. En algunas veces se tiene poco tiempo para
prepararse por lo que considera que toda la tripulacién se
encuentre involucrado y plenamente conscientes de las

limitaciones del proceso de amarre.

Una de los potenciales riesgos que causan la muerte y
lesiones graves en los tripulantes en la operacion de amarre
es cuando existen roturas en las lineas de amarre. Debido a
ellos existen zonas de peligro (snap back zone) los cuales nos

indican que estamos cerca de una zona de riesgo alto.

-Zona de peligro o Snack back zone: llamada también zona
de rebote de los cabos, es un area donde se puede dar una
liberacién repentina de la energia almacenada en una linea de
amarre tensionada. Cualquier persona que se encuentre
dentro de la zona de la linea corre el riesgo de sufrir lesiones

graves o la muerte ante la rotura de un cabo.

Figura 38. Zona de rebote de los cabos (Snap back zone)
Fuente: Mooring Do it Safely, Seahealth (2013, p. 27)
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The North of England P&l Association Limited (2016), en su
guia practica de seguridad en torno a la operacion de amarre

prescribe que:

a) Hay que asegurarse gue las operaciones de amarre
estén planificadas adecuadamente teniendo en cuenta las
condiciones meteorolégicas, de viento, de corriente y de
marea, el funcionamiento del buque y las altas y bajas en el
muelle. La planificacion debe tener en cuenta el nimero de
personal requerido en ambas estaciones hacia proa y hacia

popa para asegurar que la operacion se puede realizar de

manera segura y efectiva.

Figura 39. Primer Oficial planifica los procedimientos para la operacion de
amarre

Fuente: Loss Prevention Hot-Spots, The North of England P&l Association
Limited (2016, p.1)

b) El posicionamiento eficaz de los largos y esprines es tan
cerca como sea posible de la linea delantera y trasera del

buque, en un angulo lo méas superficial posible. Los traveses
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deben ser perpendiculares a las lineas delantera y trasera del
bugue. Aunque esto no sea posible debido a la disposicién del
muelle previsto, las lineas de amarre deben ser colocadas

para dar las mejores direcciones posibles siempre.

Figura 40. Posicionamientos correctos de las lineas de amarre en el atraque
Fuente: Loss Prevention Hot-Spots, The North of England P&l Association
Limited (2016, p.1)

c) El personal involucrado en las operaciones de amarre
debe usar equipo de proteccidén personal adecuada (EPP) y
deben estar equipados con un medio de comunicacion
adecuado entre las estaciones de amarre y los equipos del
puente. Se debe tener cuidado que el personal no se
interponga en los senos de las lineas, lo que podria conducir
a que gqueden atrapados o arrastrados por la linea. El oficial a
cargo de la operacién debe garantizar que todo el personal se
encuentre alejados de las potenciales zonas de peligro y
coémo cambiaran con la direccion de la linea de amarre. Un
diagrama del amarre puede ser utilizado para ayudar a la

comprension.
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Figura 41. Uso adecuado de los Equipos de Proteccion Personal en la
maniobra de amarre

Fuente: Loss Prevention Hot-Spots, The North of England P&l Association
Limited (2016, p.1)

d) Las estaciones de amarre deben estar adecuadamente
iluminadas y mantenerse libres de obstrucciones que puedan
obstaculizar la circulacién segura del personal u obstruir las
lineas de vision entre los miembros de la tripulacion.

La cubierta debe estar limpias, libres de aceite o grasa y
revestidas con pintura antideslizante, manteniendo asi el

espacio adecuado de amarre para garantizar la seguridad del

personal, y alejarlos de peligros inminentes.

Figura 42. Estacion de amarre adecuada para una operacion de amarre
seguro

Fuente: Loss Prevention Hot-Spots, The North of England P&l Association
Limited (2016, p.2)
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e) Todos los equipos de amarre y las lineas deben ser
inspeccionados regularmente para detectar signos de dafio o
desgaste. Cualquier articulo que no cumpla con los
estandares requeridos debe ser retirado de servicio. Todas las
lineas de amarre deberian idealmente ser del mismo tipo,
construccion, tamafio y clasificacion, sin embargo si esto no
es posible entonces aquellos usados en la misma direccion
por ejemplo en los largos, todos deben ser del mismo tipo,

construccion, tamafio y calificacion.

Figura 43. Inspeccion de los equipos de amarre
Fuente: Loss Prevention Hot-Spots, The North of England P&l Association
Limited (2016, p.2)

f) Todas las lineas de amarre se tendran que cuidar
regularmente durante toda la estancia del puerto del buque y
ajustarse segun sea necesario para hacer frente a los
cambios en la altura de la marea y la carga y / o descarga de
la carga. Esto asegurard que se mantenga una carga
equilibrada que evite el dafio o el fallo de las lineas de amarre
y que el buque permanezca estacionario en el puesto de

atraque.
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Figura 44. Lineas tensionadas correctamente para asegurar una operacion
de carga eficiente

Fuente: Loss Prevention Hot-Spots, The North of England P&l Association
Limited (2016, p.2)

2.2.2.4.9. Prevencion de accidentes

La OIT (1994), en su publicacién denominada, prevencion
de accidentes a bordo de los buques en el mar y en los
puertos, establece respecto a la prevencion de accidentes en

la operacion de amarre y/o desamarre lo siguiente:

-Todos los marinos que participen en operaciones de
amarre y desamarre deberian estar informados sobre los
riesgos que entrafian tales operaciones.

-Una persona competente deberia dirigir las operaciones
de amarre y, antes de ordenar que se larguen o se recojan los
cabos de amarre, deberia cerciorarse de que ninguna persona

se encuentra en lugares peligrosos.

-Cada vez que un buque se apreste a fondear, deberian

examinarse todas las circunstancias pertinentes, tales como el
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estado atmosférico, las mareas o el trafico de embarcaciones
en el sector, con el fin de determinar qué tipo de cuerdas y
cables se han de utilizar para garantizar un amarre en

condiciones de seguridad.

-Al amarrar un buque, no se deberian combinar en una
misma direccion las cuerdas de fibra y cables metalicos, pues

unas y otros tienen grados diferentes de elasticidad.

-Para garantizar que las operaciones de amarre se realicen
en condiciones de seguridad, en cada una de ellas deberia

participar un numero suficiente de gente de mar.

-El manejo de magquinillas, tornos de elevacion y chigres
deberia estar exclusivamente a cargo de personas

competentes.

-La gente de mar no deberia ponerse por ningun concepto
en el seno de las cuerdas o los cables de amarre que se
encuentren sobre la cubierta; tampoco deberia ponerse en las
inmediaciones de cuerdas o cables tensados ni pasar por
encima de ellos.

-Durante las maniobras de amarre, las cuerdas y cables
estan frecuentemente bajo tension; por eso, en la medida de

lo posible, los miembros de la tripulacibn deberian estar
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siempre en lugares donde no llegue el golpe de un latigazo

eventual en caso de ruptura de un cabo de amarre.

-La gente de mar deberia ejercitarse en las técnicas de
abozado de las cuerdas y cabos de amarre, habida cuenta de
los diferentes tipos de cuerda sintética que puedan utilizarse a
bordo. Deberian utilizarse estopores para inmovilizar los
cables metalicos de amarre, pero jamas para los cabos de

fibras sintéticas.

-Cuando el buque se encuentre abarloado, un vigia deberia
comprobar a intervalos regulares que las amarras se
conserven en buen estado, y estas deberian mantenerse

siempre tensas para evitar el desplazamiento del buque.

En efecto, Gehrt (2013), manifiesta y sintetiza 5 puntos
importantes a tomar cuenta respecto a la prevencion de

accidentes:

a) Evaluacion de riesgo

Un andlisis de riesgo ayuda a identificar los peligros que
puede encontrar abordo cuando el buque amarre.

Siga los siguientes procesos: identifique el riesgo, evalue,
tome un plan de accion, haga un documento de evaluacion de

riesgo, y continde.
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Evaluacidn

Figura 45. Pasos a seguir para un analisis de riesgo

Debemos tomar en cuenta los riesgos mas comunes en los
equipos: uso de cables deteriorados, pobre equipamiento, las
zonas de riesgos no pintadas correctamente, la falta de
comunicacion y la mala planificacion de la manipulacion del

manejo del cable / o linea de amarre.

En las calificaciones de la tripulacion resaltan la falta de
conocimiento sobre los peligros del trabajo, instrucciones
pocos claras, falta de informacion, equipo de cubierta sin

entrenamiento, etc.

En cuanto la concentracion de la tripulacion: estrés y fatiga,
procedimientos no seguidos correctamente, atajos tomados,
tripulacion caminando sobre un seno, zona de amarre
desordenada, cubierta desordenada, caminar sobre un cabo o

cable, no hay un proceso de evaluacion de riesgos.
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En cuanto el clima se considera el estado helado y

resbaladizo de la cubierta.

b) Reparacion y mantenimiento

Es importante seguir el programa de mantenimiento del
fabricante, realizar inspecciones de rutina abordo. Hacer
mantenimiento regular significa que el equipo dure mas
tiempo. Se producen menos accidentes, con ahorros
considerables, ya que cualquier problema importante puede

estar recién en primera etapa.

Es importante que todos los engrasadores estén libres,
funcionando correctamente y no hayan sido pintados encima.
Es una buena idea resaltarlos para prevenir que ellos sean

pasados por alto.

El equipo debe ser inspeccionado regularmente por

desgaste, dafo, corrosion y estar fuera de descuido.

Un programa de mantenimiento e inspeccion puede ayudar
a prevenir tales fallas o, alternativamente, identifican fallas
potenciales en una etapa temprana, lo que significa que la
reparacion es una cuestion relativamente simple en lugar de

una tarea importante.
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Respecto al mantenimiento y acciones a tomar con la
superficie del buque, cabos equipos de amarre se considera:

Ver Anexo 11.

c) Revisar los cuasiaccidentes (near miss)

El contenido y el buen consejo en este material estan
basados en la experiencia de muchos afios de operaciones de
amarre y accidentes. Pero estas experiencias y consejos son

generales.

El mejor aprendizaje y asesoramiento es para su propio
buque y tripulacion Por lo tanto, es una buena idea aprender
de los accidentes, que por suerte ocurren rara vez, pero eso
también significa que rara vez tienes algo que analizar y

aprender.

d) Instruccion y formacion
Asegurar de que todos sepan, y estén seguro cuando
amarre el buque. Si hay personas inexpertas abordo, usted

debe entrenarlos en las operaciones de amarre.

Toda la nueva tripulacién abordo debe tener instrucciéon

completa en cobmo amarras tu nave. Y si un marinero tiene

poca experiencia, la instruccién debe ser ain mas completa.
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Los instructores deben asegurarse que todos los mensajes

importantes se entiendan.

La mejor manera de aprender es hacerlo usted mismo,
tener en cuenta cuando se dan instrucciones a otras

personas.

e) Sesion de cultura de seguridad

Cuando hablamos de cultura de seguridad, hablamos sobre
comportamiento. Qué tipos de accion estan bien, y que
acciones estan mal ¢El comportamiento de la tripulacion crea
situaciones peligrosas o hay algo que impide que las

personas interfieran si descubren algo inseguro?

Los marineros de un buque con una buena cultura de
seguridad hacen mas de lo que deben hacer. Identifican
situaciones inseguras, se alertan entre si y siempre estan a la
busqueda de maneras de mejorar la forma en que trabajan
para promover la seguridad y evitar accidentes. Compartir
informacion y aprender de las fallas cercanas es una parte
integral de su desempefio de seguridad. No sélo para cumplir
con las normas de seguridad, sino porque estan

comprometidos y porque la seguridad tiene muy buen sentido.
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A menudo no somos conscientes de nuestra cultura de
seguridad, eso es lo que es tan especial al respecto. Es tacito
y mas o menos invisible, pero si alguien hace algo que una
cultura no permite, lo notas. Es por eso que es una buena
idea tratar de aumentar su visibilidad, de lo contrario no se

puede evaluar si es seguro o inseguro.

La cultura de seguridad puede describirse como la forma

de trabajar abordo cuando nadie nos esta mirando.

2.2.2.4.10. Herramientas para mejorar la cultura de

seguridad

Gehrt (2013) al respecto afirma que entre algunas
herramientas para mejorar la cultura de seguridad se
establece el desarrollo correcto y total de las listas de
chequeos previos a la maniobra de procedimientos correctos
y evaluacion de riesgo (ver Anexo 12), revisar los ultimos
amarres y planear el siguiente (ver Anexo 13), y de acuerdo a
ello crear una sesiéon de instrucciones a la tripulacion de los

resultados de las evaluaciones previas (ver Anexo 14).
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2.2.3. Marina Mercante

La marina mercante, que comenzd su andadura tan pronto como el ser
humano fue capaz de construir elementos flotantes aptos para el transporte
de personas y mercancias, es una flota no militar de titularidad privada que
proporciona medios para el transporte maritimo de materias primas, productos
y pasajeros en recorridos que abarcan zonas costeras cercanas entre si 0
largas singladuras intercontinentales y que aglutina una amplia variedad de

actividades

Es una vasta industria dedicada al transporte intermodal e intimamente
imbricada en aspectos politicos y econdmicos del comercio y la politica
mundial. La marina mercante se erige como una pieza esencial del comercio
internacional, transportando mercancias y pasajeros por todo el mundo, sin la
cual gran parte del negocio de importacion y exportacion nacional e

internacional se detendria

Esta particular industria requiere aptitudes y habilidad en aspectos tanto
financieros como logisticos para su correcta administracion y operatividad, y
engloba un amplio espectro de soluciones tecnolégicas, desde las
infraestructuras basicas de materiales y energia, hasta los sistemas, equipos
y procedimientos mas avanzados y sofisticados de comunicaciones. Wind

Rose Network( 2004, parr. 1y 2 ,3)
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Figura 46. Buque petrolero transportando mercancias liquidas
Fuente: Recuperado de http://www.nauticexpo.es/prod/brodosplit-
shipyard/product-32260-301386.html

Asimismo, como marina mercante se define al conjunto de buques que
navegan alrededor del mundo, cuyo objetivo y misién es el transporte de

mercancias de forma segura y eficiente.

2.2.3.1. Oficial de Marina Mercante

El Oficial Mercante es el profesional preparado para desempefar
cargos a bordo de los buques mercantes en las especialidades de
Puente e Ingenieria, estd apto para navegar en buques de cualquier

tipo y tonelaje sin restricciones. Prezi (2015, parr. 1)

Los oficiales de Marina Mercante pueden también proyectarse
profesionalmente en cargos basados en tierra, trabajando en
instituciones publicas o empresas privadas de transporte maritimo,
empresas portuarias, empresas de comercio exterior, administraciéon
maritima, compafiias navieras, astilleros, incluso en docencia e
investigacion (El Universal, 2001,citado en Aguirre 2015).
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2.2.3.2. Oficial de Puente

Llamados también oficiales de cubierta, son a menudo responsables
de la gestion de la tripulacion de cubierta (timoneles, marineros de
cubierta); son responsables de la maniobra y el manejo seguro del
buque, la navegacion por satélite y los sistemas de radar, la operacion
de amarre al puerto, la gestion y el uso de sistemas de comunicacion y
la supervision de la estiba de la carga, asi como la operacién carga y/o

descarga propiamente dicho.

También pueden estar a cargo del monitoreo y supervision del
mantenimiento de los sistemas y equipos de seguridad y extincion de
incendios del buque, haciendo calculos de estabilidad, mantenimiento
de registros y entrenamiento. En esencia, los oficiales superiores de
cubierta se encargan de los asuntos administrativos, financieros,
legales y comerciales relacionados con el buque, en comparacién con
el capitan del buque, que tiene la responsabilidad general de las
operaciones. The Maritime Industry Knowledge Centre (2013, parr. 1y

4).

2.2.3.3. ENAMM

Es la escuela nacional de marina mercante del Pera que tiene como
nombre  “Alm. Miguel Grau”, es un centro de estudio superior

reconocida por la Organizacién Maritima Internacional (OMI) donde se
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forman los futuros oficiales de marina mercante quienes se
desempefaran en las navieras comerciales, alrededor del mundo,

operando naves mercantes de forma segura y eficiente.

a) Mision: formar, entrenar y capacitar a profesionales vy
especialistas en el entorno maritimo; de acuerdo a estandares
establecidos por la Organizacion Maritima Internacional; fomenta el
desarrollo de la conciencia maritima, promueve la creacion y difusion
de la cultura, el desarrollo cientifico y humanista, el conocimiento, la
calidad educativa; el cambio y la formacion integral de la persona como
instrumento de su propia realizacion, inspirados en principios y valores;
para lo cual cuenta con profesionales calificados y elevados niveles

tecnolégicos. (ENAMM, s.f., parr. 1).

b) Vision: al 2020, ser reconocida en la region como una escuela
superior de nivel universitario modelo, entrenando, capacitando y
formando ciudadanos con educacion de calidad, solidarios, proactivos,
emprendedores, altamente calificados y con sdlidos valores morales y
éticos; desarrollando investigacion, innovacion y proyeccion social, en
un marco de respeto, proteccibn del ambiente y equilibrio del

ecosistema. (ENAMM, s.f., parr. 2).
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2.2.3.3.1. Programa de pregrado de la Escuela Nacional de

Marina Mercante “Alm. Miguel Grau”

Es importante mencionar el programa de ensefanza de la
Escuela Nacional de Marina Mercante “Almirante Miguel
Grau” para tener en claro las bases de la investigacion y para
poder aplicar un nuevo programa de ensefianza que se
mencionara mas adelante.

La ENAMM ofrece a los postulantes dos (02) programas de
formacion profesional, acorde con la ley universitaria y
normada por la Organizacion Maritima Internacional (OMI)

Programa de Administracion Maritima Portuaria:

* Modalidad: Régimen externado

Programa de Marina Mercante:

* Modalidad: Régimen internado. (ENAMM, s.f. citado

en Aguirre, 2015).

2.2.3.3.2. Programa académico de Marina Mercante en

ENAMM

Al ingresar los postulantes a la escuela seran aspirantes a
cadetes nauticos, quienes al término del segundo semestre
académico pasan a ser cadetes nauticos de primer afio,
debiendo elegir entre dos especialidades.

. Puente (cubierta)
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. Maquinas (ingenieria)

La carrera mercante de la ENAMM tiene una duracion de
diez semestres académicos, durante los cuales el cadete
recibe una formacion nautica integral en condicion de
internado, sujeto a un estricto régimen disciplinario selectivo y
constante, al término de las cuales efectuara sus practicas pre
profesionales, embarcandose en diferentes tipos de buques,
gracias a convenios con empresas hacionales e
internacionales, buscando completar los doce meses de
embarco tanto para la especialidad de puente y para la

especialidad de maquinas, de acuerdo al convenio STCW.

Al termino de los diez semestres académicos los cadetes
u oficiales reciben el grado académico de bachiller en ciencias
maritimas, titulo profesional de oficiales de marina mercante,
ya sea en la especialidad de maquinas o puente, conforme a
la ley universitaria, los mismos que estan inscritos en la
asamblea nacional de rectores (ANR); asi como el despacho
de alférez de fragata de la reserva naval de la marina de

guerra del Pera.

La instruccion académica es de nivel universitario y tiene
un plan curricular de estudios basado en el Convenio
Internacional sobre Normas de Formacion, Titulacion y

Guardia para la gente de Mar (STCW 78/95) .El periodo de
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ensefianza es de 5 afos y se divide en 10 semestres
académicos de nivel superior (ENAMM, s. f., citado en

Aguirre, 2015).

2.2.3.3.3. Especialidad de Puente

Segun la revista Norte Enamm (2014) manifiesta que en la
especialidad de puente se forman profesionales de mar
quienes se desenvolveran en su medio de manera eficaz y
competitiva. Para alcanzar el grado de bachiller en ciencias
nauticas, con menciéon en su especialidad, asi como el titulo a
nombre de la nacion de Tercer Oficial de Marina Mercante en
la especialidad de puente, los cadetes deben de culminar
satisfactoriamente los 10 semestres académicos de estudios
superiores, bajo un régimen disciplinario de internado y con
una formacién académica de acuerdo a los planes de estudio
establecidos por la escuela nacional de marina mercante,
tales como navegacion plana, navegacion astronomica,
maniobra, estiba, simulacion en el puente, entre otros;
siguiendo el protocolo del convenio STCW 78/95/2010 de la

OML.

Por ello, es importante familiarizar a los cadetes con los
equipos de navegacién y el entorno en donde operan,

recibiendo asi la competencia para navegar en cualquier mar
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y comandar buques cargueros, petroleros, entre otros; asi
como también en las compafiias maritimas. Gracias a su
desempeiio los oficiales mercantes egresados de ENAMM
han conseguido un gran prestigio a nivel internacional, motivo

por el cual son reconocidos en todo el mundo.

2.2.3.3.4. Cadete de la especialidad de Puente

Persona quien es formado y entrenado en una escuela
nautica en temas de seguridad en la navegacion del buque en
el mar, seguridad y eficiencia en las operaciones de carga y
descarga del buque en puerto, maniobras y manejo del
buque, leyes del comercio maritimo internacional , ademas
de ser orientado a realizar actividades tales como
mantenimiento, operaciones de carga, amarre, fondeo en su
periodo de entrenamiento durante sus practicas pre-
profesionales cumpliendo con un programa de entrenamiento
a bordo de un buque , donde estara supervisado por un oficial
a su cargo. The Maritime Industry Knowledge Centre (2013,

parr. 5).
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2.2.3.3.5. Practicas Pre-Profesionales

Soto (2014) indica que practicas pre-profesionales son:
Las experiencias practicas que el estudiante
adquiere durante su formacién académica como
requisito indispensable para fortalecer sus
habilidades y destrezas desarrollando las
actividades segun las competencias de cada nivel
académico, considerando los conceptos teoricos
aprendidos, logrando una identificacion con su

perfil profesional. (p.41).

El autor hace mencion a la importancia de los conceptos
tedricos aprendidos que son bases indispensables para el

fortalecimiento de la competencia profesional.

2.2.3.3.6. Practicas Pre Profesionales a bordo de los

buques Mercantes

-Periodo de embarco

La Escuela Nacional de Marina Mercante ofrece una
preparacion académica, técnica y practica que cumple con el
Convenio Internacional sobre Normas de Formacion,
Titulacion y Guardia de la Gente de Mar (STCW 78/95).

Formando futuros oficiales de marina mercante capaces de
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asumir responsabilidades operacionales, administrativas y de

liderazgo, a bordo de los buques (ENAMM, s.f., parr. 1).

Luego que el estudiante completa satisfactoriamente la
capacitacion teorica, para optar por una Licencia de Oficial de
Marina Mercante debe completar un periodo de embarque de
doce (12) meses que es el periodo de embarque en buques
que debe ser completado. Durante este tiempo, el cadete
debe completar el Libro “training record book” para cumplir
con los requisitos del Coddigo STCW 78/95, que
posteriormente serd presentado a las autoridades de la
escuela para su evaluacion y tras la culminacion de esta
practica los acredita para la Licencia de Oficial de Marina

Mercante

La oficina de embarques de la escuela nacional de
marina mercante es la responsable de gestionar la
documentacion necesaria para concretizar embarques para

los cadetes (ENAMM, s.f., parr. 2).

-Practicas a bordo de buques mercantes

Dentro de la formacion del futuro oficial de Marina
Mercante, las practicas pre profesionales se desarrollan en un
escenario real, y su objetivo es que el cadete desarrolle

habilidades, ejecute y desarrolle actividades propias del
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campo profesional en buques mercantes y/o embarcaciones.

(Aguirre, 2015)

A pesar de los afos que el cadete puede pasar en una
escuela nautica es de suma importancia, nada puede
reemplazar el método directo de trabajar y desempefarse a

bordo de un buque.

2.3. Definiciones conceptuales

-Azocar: apretar bien un nudo, una trinca o un perno.

-Amarradero: sitio donde amarran los buques.

-Atraque: maniobra de amatrre.

-Boya: objeto flotante donde los buques amarran.

-Cabo: linea fabricada con fibras naturales o sintéticas.

-Cable: linea fabricada con fibras de alambres.

-Direccion (Lead): la direccion que toma una linea de amatrre.

-High Modulus Polyethylene (HMPE): una fibra fabricada basada en un peso
molecular ultra superior de polietileno.

-IMO (International  Maritime  Organization):  Organizacion  Maritima
Internacional.

-Maniobra de amarre: operacion con la cual el bugue apega a puerto para
iniciar con la carga y/o descarga.

-MBL: Carga minima de rotura.
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-Monoboya (Single Point Mooring (SPM)): un integrado disposicionamiento de
amarre para la maniobra conventional en proa de un tanquero.

-Molinete: dispositivo de giro horizontal abordo usado para levar o arrear el
ancla. Se llama también cabrestante de giro horizontal.

-Near Miss (Cuasi Accidente): es un acontecimiento imprevisto que amenaza la
seguridad o la vida humana a punto a convertirse en accidente.

-Practicas pre-profesionales: modalidad formativa que permite a los estudiantes
universitarios aplicar sus conocimientos, habilidades y aptitudes mediante el
desemperio en una situacion real de trabajo.

-Programas de reforzamiento: programa con estructura que tiene por objetivo
mejorar conocimientos, aptitudes y/o habilidades dentro de un tiempo pre
establecido

-SWL.: Carga de trabajo seguro

-STCW: Convenio sobre normas de Formacion, Titulacion y Guardias para la
Gente de Mar (2010)

-Winche: dispositivo para cobrar y entregar cabos o cables

-Zonas de Peligro (Snap Back Zone): zona de riesgo donde se puede producir

una rotura de una linea de amarre. Zona de rebote de los cabos.
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CAPITULO llIl: HIPOTESIS Y VARIABLES

3.1. Formulacién de la hipotesis

3.1.1. Hipotesis general
H;. Existe un efecto significativo del Programa: “Understanding Mooring” en
el fortalecimiento del conocimiento tedrico sobre maniobra de amarre en los

cadetes de 3° puente de ENAMM, 2016.
Ho. No existe un efecto significativo del Programa: “Understanding
Mooring” en el fortalecimiento del conocimiento teérico sobre maniobra de

amarre en los cadetes de 3° puente de ENAMM, 2016.

Ver Anexo 15.
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3.1.2. Hipotesis especificas

Hipdtesis especifica 1

H;. El nivel de conocimiento teodrico sobre maniobra de amarre antes de
aplicar el Programa: “Understanding Mooring” en los cadetes de 3° “B”
puente del grupo experimental de ENAMM, 2016, se ubica en el nivel

“Promedio”.

Ho. El nivel de conocimiento teodrico sobre maniobra de amarre antes de
aplicar el Programa: “Understanding Mooring” en los cadetes de 3° “B”
Puente del grupo experimental de ENAMM, 2016, no se ubica en el nivel

“Promedio”.

Hipdtesis especifica 2

H, El nivel de conocimiento tedrico sobre maniobra de amarre antes de
aplicar el Programa: “Understanding  Mooring” en los cadetes de 3° “A”

puente del grupo control de ENAMM, 2016, se ubica en el nivel “Promedio”.

Ho. El nivel de conocimiento tedrico sobre maniobra de amarre antes de
aplicar el Programa: “Understanding  Mooring” en los cadetes de 3° “A”
puente del grupo control de ENAMM, 2016, no se ubica en el nivel

“Promedio”.
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Hipétesis especifica 3

Hs, Existen diferencias significativas entre los niveles de conocimiento
tedrico sobre maniobra de amarre de los cadetes de 3° puente ENAMM 2016,
del grupo experimental y grupo control antes de aplicar el Programa:

“Understanding Mooring” respectivamente.

Ho.No existen diferencias significativas entre los niveles de conocimiento
tedrico sobre maniobra de amarre de los cadetes de 3° puente ENAMM 2016,
del grupo experimental y grupo control antes de aplicar el Programa:

“Understanding Mooring” respectivamente.

Hipoétesis especifica 4

H,4. El nivel de conocimiento tedrico sobre maniobra de amarre después de

aplicar el Programa: “Understanding  Mooring” en los cadetes de 3° “B”

puente del grupo experimental de la ENAMM, 2016, tiende a incrementarse.

Ho. El nivel de conocimiento tedrico sobre maniobra de amarre después de

aplicar el Programa: “Understanding  Mooring” en los cadetes de 3° “B”

puente del grupo experimental de ENAMM, 2016, no tiende a incrementarse.
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Hipétesis especifica 5

Hs. El nivel de conocimiento teérico sobre maniobra de amarre después de
aplicar el Programa: “Understanding Mooring” en los cadetes de 3° “A”

Puente del grupo control de ENAMM, 2016, tiende a mantenerse.

Ho. El nivel de conocimiento tedrico sobre maniobra de amarre después de
aplicar el Programa: “Understanding Mooring” en los cadetes de 3° “A”

Puente del grupo control de ENAMM, 2016, no tiende a mantenerse.

Hipétesis especifica 6

Hs. Existen diferencias significativas entre los niveles de conocimiento
tedrico sobre maniobra de amarre de los cadetes de 3° puente ENAMM 2016,
del grupo experimental y grupo control después de aplicar el Programa:

“Understanding Mooring” respectivamente.

Ho.No existen diferencias significativas entre los niveles de conocimiento
tedrico sobre maniobra de amarre de los cadetes de 3° puente ENAMM 2016,
del grupo experimental y grupo control después de aplicar el Programa:

“Understanding Mooring” respectivamente.
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Hipétesis especifica 7

H;. Existen diferencias significativas el nivel de conocimiento teérico sobre
maniobra de amarre antes y después de aplicar el Programa: “Understanding
Mooring” en los cadetes de 3° “B” puente del grupo experimental de la

Escuela Nacional de Marina Mercante Alm. Miguel Grau, 2016

Ho. No existen diferencias significativas el nivel de conocimiento teorico
sobre maniobra de amarre antes y después de aplicar el Programa:
“Understanding Mooring” en los cadetes de 3° “B” puente del grupo
experimental de la Escuela Nacional de Marina Mercante Alm. Miguel Grau,

2016.

Hipétesis especifica 8

Hg. Existen diferencias significativas el nivel de conocimiento teérico sobre
maniobra de amarre antes y después de aplicar el Programa: “Understanding

Mooring” en los cadetes de 3° “A” puente de ENAMM, 2016

Ho. No existen diferencias significativas el nivel de conocimiento tedrico
sobre maniobra de amarre antes y después de aplicar el Programa:
“Understanding Mooring” en los cadetes de 3° “A” puente del grupo control

de ENAMM, 2016.
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3.1.3. Variables
3.1.3.1. Variable independiente:
Programa “Understanding Mooring”.
Dimensiones:
-Definicion
-Capacidad y alcance
-Descripcién y caracteristicas del programa
-Objetivos
-Organizacion del programa
-Metodologia

-Evaluacioén

3.1.3.2. Variable dependiente:

Conocimiento tedrico sobre elementos fundamentales de la maniobra de
amarre.

Dimensiones:

-Teoria de amarre

-Cargas de disefio, factores de seguridad y esfuerzo

-Componentes de un sistema de amarre

-Instalaciones y patrones tipicos de amarre

-Nudos

-Herramientas para un amarre seguro
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CAPITULO IV: DISENO METODOLOGICO

4.1. Disefo de la Investigaciéon

“La investigacion cientifica se caracteriza por ser sistematizada, empirica y
critica” (Kerlinger, 1975, p. 11). EI autor expresa que toda investigacion es

ordenada, estructurada y que no carece de método.

Hernandez, Fernandez y Baptista (2014) sostiene que el propésito de la
investigacién es producir conocimiento y teorias asi como resolver problemas
practicos; a través de los cuales se crean nuevos sistemas y productos, se
resuelven problemas sociales, se disefian soluciones y hasta se evalla si algo se

ha hecho de forma correcta o no.

Muchas teorias existen en relacion a la clasificacion de la investigacion

cientifica de acuerdo a su enfoque, tipo, nivel y disefio.
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En cuanto al enfoque, se afirma que la presente investigacion es de enfoque
cuantitativo. Segun Hernandez, Fernandez y Baptista (2014) afirma que en la
investigacion cuantitativa existe una realidad por conocer, se aplica logica
deductiva de lo general a lo particular, se prueban hipodtesis que se establecen
para aceptarlas o rechazarlas, se describen variables explicando sus cambios y
movimientos, utiliza la estadistica descriptiva e inferencial en el analisis de datos,
y la presentacion de resultados se plasma en tablas, diagramas y modelos
estadisticos en formatos relativamente estandar. Este enfoque se caracteriza por

ser objetivo y secuencial.

De acuerdo al tipo se establece que es aplicada. El tipo de investigacion se
determina en base al propdésito externo de la misma. Rodriguez (2012, parr. 3) .A
la investigacion aplicada segun Valderrama (2013):

Se le denomina también “activa”, dinamica, practica o empirica. Se
encuentra intimamente ligada a la investigacion basica, ya que depende
de sus descubrimientos y aportes tedricos para llevar a cabo la solucion
de problemas, con la finalidad de generar bienestar a la sociedad.
(p.164).

Asimismo Carrasco (2009) manifiesta: “la investigacion aplicada se distingue
por tener propoésitos practicos inmediatos bien definidos, es decir se investiga
para actuar, transformar, modificar, o producir cambios en un determinado sector
en la realidad” (p.43). En efecto las investigaciones aplicadas son practicas y se

centran en la solucion de problemas de la realidad.
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Ademas se determina que el nivel de nuestra investigacion es exploratorio-
explicativo. Algunos autores como Valderrama (2013) hablan de niveles y otros
como Hernandez, Fernandez y Baptista (2014) lo denominan alcances de la
investigacion. El nivel o alcance de investigacion se determina en base a los

objetivos internos. Metodologia de la Investigacion (2012, parr. 1).

Hernandez, Fernandez y Baptista (2014) sostiene que el propésito del estudio
exploratorio es explorar, asimismo afirma que este nivel de estudio se realiza
cuando el objetivo es examinar un tema o problema de investigacion poco
estudiado, del cual se tienen muchas dudas o no se han abordado antes; esto
quiere decir que se explora un fendmeno cuyo punto de partida es que no se tiene
mucha informacion y los resultados que se obtengan de estas investigaciones
servirAn como estudios preliminares para estudios posteriores especificos y mas

complejos.

Esta investigacion empezd en el nivel exploratorio, por las razones que al
principio el objetivo es analizar una problematica del cual no se cuenta
antecedentes o datos similares.

El alcance exploratorio al inicio de esta investigacion permitid entrar en
contacto con el tema a desarrollar y consolidar la idea problematica, donde se
obtuvieron los datos suficientes para realizar un estudio a mayor profundidad.

A partir de los datos obtuvidos en el nivel exploratorio, se plantean nuevos
objetivos a través del programa “Understanding Mooring” , donde se establece
gue la investigacién no puede concluir como exploratoria, debido a que no lograria

los resultados deseados.
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En consecuencia, la investigacion posteriormente se erige dentro del nivel
explicativo, donde se plantea como objetivo general determinar el efecto del
programa (variable independiente) en el nivel de conocimiento teérico sobre
elementos fundamentales de la maniobra de amarre en los cadetes 3° ENAMM.

Hernandez, Fernandez y Baptista (2014) respecto al estudio de alcance
explicativo replica que su propoésito es explicar el porqué de la ocurrencia de los
fendmenos, explicar las causas que originan un efecto; ademas manifiesta que en
este tipo de investigacion es donde intervienen las variables dependientes (causa)

y dependiente (efecto).

El disefio de investigacidon es una estructura o un plano que sirve para dirigir
un proyecto de investigacion eficientemente, que detalla los pasos necesarios
para obtener informacion indispensable en la solucion al problema que nos ocupa.
(Malhotra, 1997, citado en Arenas, 2003)

Segun Hernandez, Fernandez y Baptista (2014) “el termino disefio se refiere al
plan o estrategia concebida para obtener la informacién que se desea con el fin

de responder al planteamiento del problema*“(p. 128) .

El disefio de la investigacion hace explicitos los aspectos operativos de la
misma, es decir, el como, se abordara metodolégicamente la investigacién. Si el
tipo de investigacion se define con base en el objetivo, el disefio de la

investigacion se define con base al procedimiento. Hernandez (2012, parr. 2).

El disefio de investigacion llevada a cabo en este trabajo es experimental con

subdisefio cuasi-experimental. Babbie (2014, citado en Hernandez et al, 2014)
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sostiene que el termino experimento se refiere a elegir o realizar una accion y
después observar las consecuencias; existiendo asi manipulacion de variable.
Asimismo posee caracteristicas cuasi-experimentales debido a que los sujetos no
se asignan al azar a los grupos ni se emparejan sino que dichos grupos ya estan
conformados antes del experimento: son grupos intactos (la razén por la que
surgen y la manera como se integran es independiente o aparte del experimento.

(Hernandez et al, 2014).

Por tanto en el presente estudio se tiene dos grupos que han sido tomados de
una forma intacta, no aleatoria; es decir: control y experimental; con pre y post

test cuyo esquema es el siguiente:

GE. =As

Vv
X

A

G.C.=A; Ay

Figura 47. Aplicacion de los pre test y pos test a los grupos de control y
experimental de los cadetes 3 ° puente ENAMM

Donde:

G.E.= Grupo Experimental. (Aula B)

A = Grupo Experimental a quien se le aplica el pre test.

X = Programa o estimulo que se aplica al grupo experimental.

A, = Grupo Experimental a quien se le aplica el post test después que
aplico el estimulo.

G.C.= Grupo Control (Aula A)

Az = Grupo Control a quien se le aplica el pre test.
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A, = Grupo Control a quien se le aplica el post test a pesar de que no se

aplicé el programa o estimulo.

Es también cuasi experimental porque cuenta con los tres elementos basicos
que intervienen en la experimentacion:
a) Ambiente en que se desarrolla el experimento (aulas continuas casi iguales

en su estructura y dimensiones).

b) Los grupos que se contraponen son secciones A y B del 3° Puente de la

Escuela Nacional de Marina Mercante “Alm. Miguel Grau”, 2016.

c) El estimulo o variable a experimentar es la aplicacion del programa titulado

“Understanding Mooring”. (Pineda y De Alvarado, 2008, p. 89)

4.2. Poblacion y muestra

4.2.1. Poblacion

Es importante definir primero que una poblacion “es el conjunto de todos
los elementos que comparten un grupo de caracteristicas, y forman el
universo para el propésito de estudio” (Malhotra 1997, p.359). La poblacién de
la investigacion estuvo constituida por 42 cadetes de tercer afio Puente

ENAMM 2016 de las secciones “A” y “B”, con 21 cadetes por seccion.

103



4.2.2. Muestra

Considerando las necesidades de esta investigacion por tratarse de una
poblacion pequefia se determind que la muestra de tipo no probalistica censal

por conveniencia sea la mas apropiada.

“El censo comprende el conteo completo de los elementos de una
poblacion u objetos de estudio” (Malhotra 1997, p.359). La seccion “A”
representa el grupo control, mientras que la seccion “B” representa el grupo

experimental.

Por factor externo de los deberes y responsabilidades de los cadetes en la
escuela, se reduce la muestra a 40 cadetes, ya que dos del grupo control se
encontraban cumpliendo su funcion de guardia al momento de la aplicacion

del pre test.

Figura 48. Cadetes del 3° puente “A”, grupo control del presente trabajo de
investigacién
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4.3. Operacionalizacion de variables

Ver Anexo 16.

4.4. Técnicas para la recoleccion de datos

4.4.1. Técnica

La técnica es un conjunto de reglas y procedimientos que permite al

investigador establecer la relacion con el objeto o sujeto de la investigacion”.

Soto (s.f., parr. 2) La técnica apropiada para la recoleccion de datos en el

presente estudio fue la encuesta.

4.4.2. Instrumento

“El instrumento es el mecanismo que utiliza el investigador paras

recolectar y registrar la informacion (formularios, pruebas sicolégicas, escala

de opiniones y actitudes, cuestionarios, etc.)” Soto (s.f., parr. 3) El instrumento

apropiado para la recoleccion de datos fue el cuestionario.

4.4.2.1 Cuestionario en el nivel exploratorio

En el nivel exploratorio se usO6 un cuestionario de 7 preguntas

abiertas enfocados a capitanes y primeros oficiales, con el objetivo de

explorar y corroborar la percepcion sobre la problematica del estudio.
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4.4.2.2 Cuestionario en el nivel explicativo

4.4.2.2.1 Cuestionario piloto

El cuestionario piloto es el cuestionario previo al definitivo, el
cual permitié detectar posibles errores o fallas en la estructura o
planteamiento de las preguntas que conforman el cuestionario.
El cuestionario constaba de 31 preguntas cerradas objetivas
(Ver Anexo 17) a medir la variable independiente de estudio a
través de sus respectivas dimensiones e indicadores plasmados
en items, el cual se aplico a 2 cadetes del grupo experimental
(10 % del Grupo experimental), la cual se determind hacer
algunas modificaciones y definir el cuestionario final con un total

de 27 preguntas. (Ver Anexo 18).

Figura 49. Aplicacion del cuestionario piloto
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Tabla 2

4.4.2.2.2 Cuestionario final

-Validez: El cuestionario de 27 preguntas cerradas, utilizado
como instrumento de medicion documentada se validé por 7
jueces expertos en el tema de investigacion y variable a medir
(Ver Anexo 19). Respecto a su validez interna se aplico el item
test de correlacion de Pearson corregida como se aprecia en la
Tabla 2. Las correlaciones obtenidas se encuentran en un rango
desde —0.188 hasta 0.536. Se tuvieron que eliminar los items 5,
10, y 14 que no cumplieron con el valor establecido de 0.20. No
se eliminaron los items cuyo valor también fueron menores a
0.20 porque no mostraron una variacion significativa para el
incremento de la confiabilidad de la prueba y asi mantener la

forma del instrumento.

Andlisis de items para el pre test de conocimientos de elementos fundamentales
sobre la maniobra de amarre

item Cprrelacic')n ite Cprrelacién
ltem-test [tem-test
1 ,059 15 ,306
2 232 16 304
3 536 17 121
4 532 18 432
5 - 114 19 319
6 /410 20 396
7 ,200 21 367
8 ,306 22 250
9 327 23 255
10 -,152 24 483
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11 ,300 25 424

12 ,148 26 ,090
13 ,269 27 461
14 -,188

-Confiabilidad: En la tabla 3 se presenta la confiabilidad de
consistencia interna de la prueba mediante el coeficiente de alfa
de Cronbach cuyo resultado para los 27 items (pres test) es de
0.746, el instrumento se considera altamente confiable. (Ver
Anexo 20)

Tabla 3
Estadistica de confiabilidad Alfa de Cronbach del pre test
Estadisticas de fiabilidad

Alfa de Cronbach N de elementos

746 27

Para los 24 items (post test) el alfa de Cronbach es de 0.788,

considerando al | instrumento altamente confiable y aceptable.
(Ver Anexo 21)

Tabla 4
Estadistica de confiabilidad Alfa de Cronbach del post test
Estadisticas de fiabilidad

Alfa de Cronbach N de elementos

, 788 24
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4.5. Técnicas para el procesamiento y analisis de los datos

Se aplico estadistica descriptiva calculandose basicamente frecuencia,
porcentaje, promedio, desviaciones estandares, varianzas y graficos. Asi mismo,
se aplico la estadistica inferencial para la contratacion de hipotesis mediante la
prueba T de Student. Los calculos se efectuaron usando el paquete estadistico

SPSS (Statistical Package for the Social Sciences), version 24.

4.6. Aspectos éticos

Cumpliendo con los principios éticos y morales, se aplicoO el consentimiento
informado a los cadetes de ambas secciones (Anexo 22), previamente a la
aplicacion del programa “Understanding Mooring “ , explicandoles los detalles del
mismo, enfatizando que la participacion era voluntaria , ademas que el
instrumento a aplicar tenia el caracter de andnimo, cuya finalidad era para

efectos de la presente investigacion.

109



CAPITULO V: RESULTADOS

5.1. Procedimiento estadistico para la comprobacion de hipoétesis

Para el analisis de los datos obtenidos en el procedimiento estadistico se ha
empleado el programa SPSS version 24. Se agruparon los datos del pre test y

post test de los grupos experimental y control independientemente.

El andlisis de los datos consistio basicamente en hallar los niveles de
conocimiento de cada uno de los grupos experimental y control, en el pre y el
post respectivamente; asi mismo se compard las medias del grupo control y del
experimental antes y después, todo ello para determinar si habia diferencias
significativas en el nivel de conocimiento de ambos grupos después de haber

aplicado el programa Understanding Mooring.

Se us6 estadistica descriptiva, para determinar los niveles de conocimiento
(muy bajo, bajo, promedio, alto y muy alto) con grafico de barras en funcién a
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frecuencias y porcentajes, asimismo se hizo uso de la estadistica inferencial
aplicando la prueba de normalidad para verificar si los datos provienen de una
distribucion normal o no normal y hallar los niveles de significancia para elegir la
prueba estadistica paramétrica 0 no paramétrica. En este estudio se aplico la
prueba estadistica paramétrica t de Student, de muestras independientes y

muestras relacionadas.

5.2. Hipotesis Especifica 1

H,. El nivel de conocimiento tedrico sobre maniobra de amarre antes de aplicar
el Programa: “Understanding Mooring” en los cadetes de 3° B puente del grupo

experimental de ENAMM, 2016, se ubica en el nivel “Promedio”.

Ho. El nivel de conocimiento tedrico sobre maniobra de amarre antes de aplicar
el Programa: “Understanding Mooring” en los cadetes de 3° B puente del grupo

experimental de ENAMM, 2016, no se ubica en el nivel “Promedio”.

Andlisis e Interpretacion

De la tabla (5) y figura (50) se observo, respecto a los porcentajes por niveles
para el pre test, en el grupo experimental antes de aplicar el programa
“Understanding Mooring” se obtuvo como resultado a cuatro cadetes en el nivel
muy bajo que representa el 19 % del total; nueve cadetes en el nivel bajo
representando el 42.9 %, y ocho cadetes en el nivel promedio que representa el

38.1 %.
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Los resultados hallados indican que el grupo experimental de los cadetes antes

de aplicar el programa se ubica en el nivel bajo en la variable estudiada.

Tabla 5
Nivel de conocimiento tedrico sobre elementos fundamentales de la maniobra de

amarre del grupo experimental antes de aplicar el programa “Understanding
Mooring”

Pre test
Grupo de estudio Niveles Frecuencia Porcentaje
Grupo experimental Muy bajo 4 19,0
Bajo 9 42,9
Promedio 8 38,1
Total 21 100,0
MNiveles

Grupo de estudio: Grupo experimental

S0

A=

30

Porcentaje

T T T
By balo Bimjo Promedic

Miveles

Figura 50. Niveles de conocimiento antes de aplicar el programa en el grupo experimental
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5.3. Hipotesis Especifica 2

H.. El nivel de conocimiento tedrico sobre maniobra de amarre antes de aplicar
el Programa: “Understanding Mooring” en los cadetes de 3° A puente del grupo

control de ENAMM, 2016, se ubica en el nivel “Promedio”.

Ho. El nivel de conocimiento tedrico sobre maniobra de amarre antes de aplicar
el Programa: “Understanding Mooring” en los cadetes de 3° A puente del grupo

control de ENAMM, 2016, no se ubica en el nivel “Promedio”.

Andlisis e Interpretacion

De la tabla (6) y figura (51) se observo, respecto a los porcentajes por niveles
para el pre test, en el grupo control antes de aplicar el programa “Understanding
Mooring” se obtuvo como resultado a tres cadetes en el nivel bajo que
representa el 15.8 % del total; quince cadetes en el nivel promedio representando

el 78.9 %, y un cadete en el nivel alto que representa el 5.3 %.

Los resultados hallados indican que el grupo control de los cadetes antes de

aplicar el programa se ubica en el nivel promedio en la variable estudiada.
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Tabla 6

Nivel de conocimiento tedrico sobre elementos fundamentales de la maniobra de
amarre del grupo control antes de aplicar el programa “Understanding Mooring”

Pre test
Grupo de estudio Niveles Frecuencia Porcentaje
Grupo control Bajo 3 15.8
Promedio 15 78.9
Alto 1 5.3
Total 19 100,0
Miveles

Grupo de estudio: Grupo control

Bl

Porcentaje

T
Eing

T
Promedic

Miveles

Figura 51. Niveles de conocimiento antes de aplicar el programa en grupo control

5.4. Hipotesis Especifica 3

Hs, Existen diferencias significativas entre los niveles de conocimiento teérico

sobre maniobra de amarre de los cadetes de 3° puente ENAMM 2016, del grupo

experimental y grupo control

Mooring”.

antes de aplicar el
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HoNo existen diferencias significativas entre los niveles de conocimiento

tedrico sobre maniobra de amarre de los cadetes de 3° puente ENAMM 2016, del

grupo experimental y grupo control antes de aplicar el

“Understanding Mooring”.

-Determinando nivel de significancia ALFA
a=5%=0.05

-Eleccidn de prueba estadistica

Programa:

Se utilizé t de Student para muestras independientes, en un estudio estadistico

transversal.

-Lectura de P-valor

Normalidad

Tabla 7
Normalidad

Pruebas de normalidad

Shapiro-Wilk
Kolmogorov-Smirnov®
Sig. Estadistico gl Sig.
Grupo de estudio  Estadistico gl

Puntaje  Grupo experimental ,154 21 2007 ,924 21 ,106
Pre test Grupo control ,168 19 ,165 ,953 19 ,450

* Esto es un limite inferior de la significacion verdadera.

a. Correccién de significacion de Lilliefors

Kolmogorov-Smirnov: muestras grandes (>50 individuos)
Shapiro-Wilk: muestras pequefias (<50 individuos)

Criterio para determinar la normalidad

P-valor => a Aceptar Hp = Los datos provienen de una distribuciéon normal

P-valor < a Aceptar H, = Los datos NO provienen de una distribucion normal
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Tabla 8
Normalidad puntaje del pre test

Normalidad Puntaje Pre test
P-valor (Experimental) = 0.106 > a =0.05
P-valor (Control) = 0.450 > a =0.05

De la tabla se concluye que la variable puntaje obtenido se comporta en ambos
grupos normalmente y se tomé los valores de Shapiro Wilk debido a que es una

muestra menor de 50 individuos.

Igualdad de varianza

Tabla 9
Prueba de Levene del puntaje obtenido
Prueba de Levene en muestras independientes

Prueba de Levene de igualdad de
varianzas

F Sig.
Puntaje obtenido Se asumen varianzas iguales 1,430 ,239

No se asumen varianzas iguales

De la tabla se observa un P-valor = 0.239

Prueba de Levene
P-valor => a Aceptar Hp = Las varianzas son iguales
P-valor < a Aceptar H; = Existe diferencias significativas entre las varianzas

Tabla 10
Igualdad de varianza

Igualdad de varianza
P-valor =0.239 > a =0.05

De la tabla se concluye que las varianzas son iguales.
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-Prueba t Student
El criterio para decidir es:
Si la probabilidad obtenida P-valor < a, rechace Hy (Se acepta H;)

Si la probabilidad obtenida P-valor > a, no rechace Hy (Se acepta Ho)

Tabla 11
Estadistica de grupos y significancia del puntaje obtenido en el pre test
Estadisticas de grupos y Significancia

Grupo de estudio N Media t Sig. (bilateral)
Puntaje obtenido Grupo experimental 21 7,33 -3,611 0.001
pre test
Grupo control 19 12,05 -3.561 0.001

De la tabla se concluye que P-valor = 0.001; por lo tanto 0.001 < a (0.05)

Conclusion final
Se rechaza la hipotesis nula y se acepta la hipotesis alterna:
Hs. Existen diferencias significativas entre los niveles de conocimiento tedrico
sobre maniobra de amarre de los cadetes de 3° puente ENAMM 2016, del grupo
experimental y grupo control antes de aplicar el Programa: “Understanding

Mooring” respectivamente.

5.5. Hipotesis Especifica 4

H,. El nivel de conocimiento tedrico sobre maniobra de amarre después de aplicar

el Programa: “Understanding Mooring” en los cadetes de 3° B puente del grupo

experimental de ENAMM, 2016, tiende a incrementarse.
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Ho. El nivel de conocimiento tedrico sobre maniobra de amarre después de aplicar
el Programa: “Understanding Mooring” en los cadetes de 3° B puente del grupo

experimental de ENAMM, 2016, no tiende a incrementarse.

Andlisis e Interpretacion

De la tabla (12) y figura se observo, respecto a los porcentajes por niveles para
el post test, en el grupo experimental después de aplicar el programa
“Understanding Mooring” se obtuvo como resultado a tres cadetes en el nivel
promedio que representa el 14.3 % del total; dieciséis cadetes en el nivel alto
representando el 76.2 %, y dos cadetes en el nivel muy alto que representa el 9.5
%.

Los resultados hallados indican que el grupo experimental de los cadetes

después de aplicar el programa se ubica en el nivel alto en la variable estudiada.

Tabla 12
Nivel de conocimiento tedrico sobre elementos fundamentales de la maniobra de
amarre del grupo experimental después de aplicar el programa “Understanding
Mooring”

Post test
Grupo de estudio Niveles Frecuencia Porcentaje
Grupo experimental Promedio 3 14,3
Alto 16 76,2
Muy alto 2 9,5
Total 21 100,0
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Miveles

Grupoe de estudio: Grupo experimental post
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&0
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Promodiio Ao Wuy ako

Niveles

Figura 52. Niveles de conocimiento después de aplicar el programa en grupo
experimental

5.6. Hipotesis Especifica 5

Hs. El nivel de conocimiento tedrico sobre maniobra de amarre después de aplicar
el Programa: “Understanding Mooring” en los cadetes de 3° A puente del grupo

control de ENAMM, 2016, tiende a mantenerse.

Ho. El nivel de conocimiento tedrico sobre maniobra de amarre después de aplicar
el Programa: “Understanding Mooring” en los cadetes de 3° A puente del grupo

control de ENAMM, 2016, no tiende a mantenerse

Andlisis e Interpretacion
De la tabla (13) y figura (53) se observo, respecto a los porcentajes por niveles

para el post test, en el grupo control después de aplicar el programa
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“Understanding Mooring” se obtuvo como resultado a un cadete en nivel muy bajo
gue representa el 5.3 % del total; tres cadetes en el nivel bajo representando el
15.8 %, catorce cadetes en el nivel promedio que representa el 73.7 %, y un

cadete en el nivel alto representando el 5.3 %.

Los resultados hallados indican que el grupo control de los cadetes después de
aplicar el programa se ubica en el nivel promedio en la variable estudiada.

Tabla 13
Nivel de conocimiento tedrico sobre elementos fundamentales de la maniobra de
amarre del grupo control después de aplicar el programa “Understanding
Mooring”

Post test
Grupo de estudio Niveles Frecuencia Porcentaje
Grupo control Muy bajo 1 5.3
Bajo 3 15.8
Promedio 14 73.7
Alto 1 5.3
Total 19 100,0
Miveles

Grupo de estudio: Grupo contrel post

60

40

Parcentaje

207

T T L T
iy bag B Promechia Ao

Miveles

Figura 53. Niveles de conocimiento después de aplicar el programa en grupo control
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5.7. Hipotesis Especifica 6

Hs. Existen diferencias significativas entre los niveles de conocimiento tedrico

sobre maniobra de amarre de los cadetes de 3° Puente ENAMM 2016, del grupo

experimental y grupo control después de aplicar el Programa: “Understanding

Mooring” respectivamente.

HoNo existen diferencias significativas entre los niveles de conocimiento

tedrico sobre maniobra de amarre de los cadetes de 3° Puente ENAMM 2016, del

grupo experimental y grupo control después de aplicar el

“Understanding Mooring” respectivamente.

-Determinando nivel de significancia ALFA
a=5%=0.05

-Eleccién de prueba estadistica

Programa:

Se utilizé t de Student para muestras independientes, en un estudio estadistico

transversal.

-Lectura de P-valor

Normalidad
Tabla 14
Normalidad
Pruebas de normalidad
Kolmogorov-Smirnov® Shapiro-Wilk

Grupo de estudio Estadistico gl Sig. Estadistico gl Sig.
Puntaje Grupo experimental ,232 21 , 005 ,880 21 ,015
Post test .

Grupo control ,097 19 , 200 ,974 19 ,860

* Esto es un limite inferior de la significacion verdadera.

a. Correccién de significacion de Lilliefors
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Kolmogorov-Smirnov: muestras grandes (>50 individuos)

Shapiro-Wilk: muestras pequefias (<50 individuos)

Criterio para determinar la normalidad

P-valor => a Aceptar Hp = Los datos provienen de una distribucion normal
P-valor < a Aceptar Hy = Los datos NO provienen de una distribucion normal

Tabla 15
Normalidad puntaje del post test

Normalidad Puntaje Post test
P-valor (Experimental) = 0.15 > a =0.05
P-valor (Control) = 0.860 > a =0.05

De la tabla se concluye que la variable puntaje obtenido se comporta en ambos
grupos normalmente y se tomo los valores de Shapiro Wilk debido a que es una

muestra menor de 50 individuos.

Igualdad de varianza

Tabla 16
Prueba de Levene del puntaje obtenido

Prueba de Levene en muestras independientes

Prueba de Levene de igualdad de
varianzas

F Sig.
Puntaje obtenido Se asumen varianzas iguales 15,330 ,000
No se asumen varianzas iguales

De la tabla se observa un P-valor = 0.000

Prueba de Levene
P-valor => a Aceptar Hp = Las varianzas son iguales

P-valor < a Aceptar H; = Existe diferencias significativas entre las varianzas
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Tabla 17
Igualdad de varianza

Igualdad de varianza
P-valor =0.000 < a =0.05

De la tabla se concluye que existen diferencias significativas entre las varianzas.

-Prueba t Student

El criterio para decidir es:

Si la probabilidad obtenida P-valor < a, rechace Hy (Se acepta H;)

Si la probabilidad obtenida P-valor > a, no rechace Hy (Se acepta Ho)

Tabla 18
Estadistica de grupos y significancia del puntaje obtenido en el post test
Estadisticas de grupos y Significancia

Grupo de estudio N Media t Sig. (bilateral)
Puntaje obtenido Grupo experimental 21 21,81 9, 562 0.000
post test Grupo control 19 11,58 9,200 0.000

De la tabla se concluye que P-valor = 0.000; por lo tanto 0.000 < a (0.05)

Conclusion final
Se rechaza la hipdtesis nula y se acepta la hipotesis alterna:
He. Existen diferencias significativas entre los niveles de conocimiento tedrico
sobre maniobra de amarre de los cadetes de 3° puente ENAMM 2016, del grupo
experimental y grupo control después de aplicar el Programa: “Understanding

Mooring” respectivamente.
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5.8. Hipotesis Especifica 7

H; Existen diferencias significativas el nivel de conocimiento tedrico sobre

maniobra de amarre antes y después de aplicar el

Programa: “Understanding

Mooring” en los cadetes de 3° B puente del grupo experimental de ENAMM, 2016

Ho. No existen diferencias significativas el nivel de conocimiento tedrico sobre

maniobra de amarre antes y después de aplicar el

Mooring” en los cadetes de 3° B puente del grupo experimental

2016.

-Determinando nivel de significancia ALFA
a=5%=0.05

-Eleccién de prueba estadistica

Programa: “Understanding

de ENAMM,

Se utilizé t de Student para muestras relacionadas, en un estudio estadistico

longitudinal.

-Calculando P-valor

Normalidad
Tabla 19
Normalidad
Pruebas de normalidad
. a . .

Grupo de Kolmogorov-Smirnov Shapiro-Wilk

estudio Estadistico gl Sig. Sig.
Puntaje G.E. antes ,154 21 ,200 ,106
Grupo ,

G.E. después ,232 19 ,005 ,015

Experimental

*, Esto es un limite inferior de la significacion verdadera.

a. Correccion de significacion de Lilliefors
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Kolmogorov-Smirnov: muestras grandes (>50 individuos)

Shapiro-Wilk: muestras pequefias (<50 individuos)

Criterio para determinar la normalidad

P-valor => a Aceptar Hp = Los datos provienen de una distribucion normal
P-valor < a Aceptar Hy = Los datos NO provienen de una distribucion normal

Tabla 20
Normalidad Puntaje del cuestionario antes y después en el grupo experimental

Normalidad Puntaje Cuestionario
P-valor (Experimental antes) =0.106 > a =0.05
P-valor (Experimental después) = 0.450 > a =0.05

De la tabla se concluye que la variable puntaje, antes y después, se comporta
normalmente y se tomo los valores de Shapiro Wilk debido a que es una muestra

menor de 50 individuos.

-Prueba t Student

El criterio para decidir es:

Si la probabilidad obtenida P-valor < a, rechace Hp (Se acepta Hy)

Si la probabilidad obtenida P-valor > a, no rechace Hy (Se acepta Hp)

Tabla 21
Estadisticas y prueba de muestras relacionadas antes y después del grupo
experimental

Estadisticas y prueba de muestras relacionadas

Grupo de estudio N Media t Sig. (bilateral)
Grupo Puntaje obtenido antes 21 7,33 -21,342 0.000
Experimental
Puntaje obtenido después 21 21,81

De la tabla se concluye que P-valor = 0.000; por lo tanto 0.000 < « (0.05)
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Conclusion final
Se rechaza la hipdtesis nula y se acepta la hipotesis alterna:
H; Existen diferencias significativas el nivel de conocimiento tedrico sobre
maniobra de amarre antes y después de aplicar el Programa: “Understanding

Mooring” en los cadetes de 3° B Puente del grupo experimental de ENAMM, 2016

5.9. Hipotesis Especifica 8

Hs. Existen diferencias significativas el nivel de conocimiento tedrico sobre
maniobra de amarre antes y después de aplicar el Programa: “Understanding
Mooring” en los cadetes de 3° A Puente del grupo control de la Escuela Nacional

de Marina Mercante Alm. Miguel Grau, 2016

Ho. No existen diferencias significativas el nivel de conocimiento tedrico sobre
maniobra de amarre antes y después de aplicar el Programa: “Understanding
Mooring” en los cadetes de 3° A Puente del grupo control de la Escuela Nacional

de Marina Mercante Alm. Miguel Grau, 2016.

-Determinando nivel de significancia ALFA

a=5%=0.05

-Eleccién de prueba estadistica

Se utilizé t de Student para muestras relacionadas, en un estudio estadistico
longitudinal.

-Calculando P-valor

Normalidad
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Tabla 22

Normalidad
Pruebas de normalidad
. a . .

Grupo de Kolmogorov-Smirnov Shapiro-Wilk

estudio Estadistico gl Sig. Estadistico gl Sig.
Puntaje Grupo G.C. antes ,168 19 ,165 ,953 19 ,450
Control G.C. ,097 19 , 200" ,974 19 ,860

después

*, Esto es un limite inferior de la significacion verdadera.

a. Correccion de significacion de Lilliefors

Kolmogorov-Smirnov: muestras grandes (>50 individuos)

Shapiro-Wilk: muestras pequeias (<50 individuos)

Criterio para determinar la normalidad

P-valor => a Aceptar Hp = Los datos provienen de una distribucion normal

P-valor < a Aceptar Hy = Los datos NO provienen de una distribucion normal

Tabla 23
Normalidad Puntaje del cuestionario antes y después en el grupo control

Normalidad Puntaje Cuestionario
P-valor (Control antes) = 0.450 > a =0.05
P-valor (Control después) = 0.860 > a =0.05

De la tabla se concluye que la variable puntaje, antes y después, se comporta
normalmente y se tomo los valores de Shapiro Wilk debido a que es una muestra

menor de 50 individuos.

-Prueba t Student

El criterio para decidir es:

Si la probabilidad obtenida P-valor < a, rechace Hy (Se acepta H;)
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Si la probabilidad obtenida P-valor > a, no rechace Hy (Se acepta Ho)

Tabla 24
Estadisticas y prueba de muestras relacionadas antes y después del grupo control

Estadisticas y prueba de muestras relacionadas

Grupo de estudio N Media t Sig. (bilateral)
Grupo Puntaje obtenido antes 19 12,05 2,455 0.025
Control
Puntaje obtenido después 19 11,58

De la tabla se concluye que P-valor = 0.025; por lo tanto 0.025 > a (0.05)

Conclusion final
Se acepta la hipotesis nula y se rechaza la hipotesis alterna:
Ho. No existen diferencias significativas el nivel de conocimiento tedrico sobre
maniobra de amarre antes y después de aplicar el Programa: “Understanding

Mooring” en los cadetes de 3° A puente del grupo control de ENAMM, 2016.
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CAPITULO VI: DISCUSION, CONCLUSIONES Y

RECOMENDACIONES

6.1. Discusion

Los resultados obtenidos en la presente investigacion permitieron comprobar la
hipotesis general a través de la inferencia de las hipotesis especificas, afirmando que
existe efecto significativo del programa “Understanding Mooring” sobre los niveles de
conocimiento teorico de los elementos fundamentales de la maniobra de amarre en

los cadetes de 3° de ENAMM.

Estos resultados tienen concordancia con los hallados por Jarro (2015) en su
investigacion titulada: Programa “mentes brillantes™ su efectividad en el proceso de
resolucion de problemas aritméticos, en los alumnos del tercer grado del nivel
primario de la institucion educativa adventista“28 de julio”, en el departamento de

Tacna; en donde demostré comparando dos grupos de estudio, que a través de la
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aplicacion de un programa de orientacion educativa, con una prueba de entrada y de
salida (pre y pos test), pudo obtener resultados favorables ; hallando diferencias

significativas en los grupos.

Asi también, con la tesis de Acuiia y Gabriele (2016), trabajo de investigacion que
tuvo por nombre: La aplicacion de un programa de reforzamiento “becoming into
good engineers” para fortalecer las competencias de los cadetes en las asignaturas
de 2° afio de la especialidad de maquinas ENAMM, 2015; en donde conté con una
muestra de 22 cadetes, similar a los 21 cadetes, que forman parte de las muestras
de la presente investigacion, logrando niveles significativos en el efecto de su
estructurado programa; con el objetivo coincidente de que el cadete tenga un mejor

grado de preparacion para su desempefio en sus practicas pre profesionales.

Metodoldgicamente, esta pesquisa cuasi experimental tiene coincidencia con la
tesis de Aguirre (2015), titulada: Programa para reforzar competencias profesionales
en los cadetes de 3er afio de ingenieria de la Escuela nacional de Marina Mercante
en sus periodos de embarco 2015, donde demostrd que se puede disefar y aplicar
programas para mejorar ciertos temas de reforzamiento pre establecidos, siempre
gue se parta de una evaluacion y diagnostico sobre las necesidades percibidas
hacia los cadetes para consolidar y ampliar sus conocimientos en pro de mejorar su

desenvolvimiento en su periodo de embarco.

La informacién obtenida a través del cuestionario de orientacion del nivel

exploratorio de la presenta investigacion concuerda con las conclusiones de la
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investigacion de Morales (2016), en la Escuela Técnica Superior de Ingenieria
Naval y Oceanica, de Universidad Politécnica de Cartagena, Espafia, donde realizo
la investigacion: Equipos y servicios para fondeo y amarre: mapa de causas para
accidentes maritimos, donde pone de manifiesto que el proceso de amarre no esta
exento de importantes riesgos que pueden acarrear dafios en los buques o en las

personas que se encuentran a bordo o en puerto durante el proceso.

Por ultimo Villa, Carral y Fraguela (2015), con su investigacion, en la Escuela
Politécnica Superior de la Universidad de La Corufia, Espafa, titulado: Andlisis de
riesgo durante las operaciones de amarre y fondeo en los buques, donde establecio
que el principal requerimiento y la primera preocupacion en el plan de amarre a
bordo de un buque es el establecer la forma de amarrar en muelles, haciendo
hincapié a tomar ciertos criterios de seguridad los cuales guardan equivalencias con

los establecido en la teoria “Amarre seguro” de la presente investigacion.

6.2. Conclusiones

El 42.9 % del grupo experimental se ubica en el nivel bajo, mientras que el grupo
control se halla en el nivel promedio con un 78.9 % antes de aplicar y desarrollar el

programa “Understanding Mooring”.

Estadisticamente existen diferencias significativas entre los niveles de
conocimiento tedrico sobre elementos fundamentales de maniobra de amarre de los

cadetes de 3° antes de aplicar el programa “Understanding Mooring”
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El nivel de conocimiento tedrico sobre elementos fundamentales de maniobra de
amarre después de aplicar el programa “Understanding Mooring” de los cadetes de

3° del grupo experimental tiende a incrementarse.

El 76.2 % del grupo experimental se ubica en el nivel alto, mientras que el grupo
control se halla en el nivel promedio con el 73.7 % después de aplicar el “programa

“Understanding Mooring”

Estadisticamente existen diferencias significativas entre los niveles de
conocimiento sobre los elementos fundamentales de la maniobra de amarre de los
cadetes de 3° del grupo experimental y grupo control después de aplicar el programa

“Understanding Mooring”

Estadisticamente existen diferencias significativas del nivel de conocimiento
tedrico sobre elementos fundamentales de la maniobra de amarre antes y después
de aplicar el programa “Understanding Mooring” en los cadetes de 3 del grupo

experimental

Estadisticamente no existen diferencias significativas del nivel de conocimiento
tedrico sobre elementos fundamentales de la maniobra de amarre antes y después
de aplicar el programa “Understanding Mooring” en los cadetes de 3° del grupo

control.
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6.3. Recomendaciones

Emplear el programa “Understanding Mooring” con todos los cadetes de 3°
proximos a realizar sus practicas pre-profesionales, para reforzar el nivel de
conocimiento tedrico sobre los elementos fundamentales de la maniobra de amarre,

utilizando el texto elaborado para este programa.

Implementar dentro del silabo de la asignatura de maniobra las unidades del
programa “Understanding Mooring”, poniendo énfasis en Prevencion de accidentes,
Amarre seguro, y Herramientas para mejorar la cultura de seguridad referida a la

operacion de atraque.

Fomentar la elaboraciéon vy difusiéon de libros maritimos modernos, faciles de
entender que se adapte a los conocimientos y situaciones reales en los buques hoy

en dia; tanto en espafiol como inglés, ya que el medio maritimo es globalizado.

Promover charlas de concientizacion acerca de los peligros que engloba una
maniobra de amarre para los cadetes, a través de casos expuestos y experiencias

vividas por los oficiales de marina mercante de ENAMM.

Desarrollar proyectos de investigacion que utilicen como modelo el programa
“Understanding Mooring” para dar soluciones préacticas y sustanciales a diversas

situaciones concernientes al ambito maritimo.
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ANEXO 1

MATRIZ DE CONSISTENCIA

TITULO: EFECTO DEL PROGRAMA: “UNDERSTANDING MOORING” PARA REFORZAR EL CONOCIMIENTO TEORICO SOBRE ELEMENTOS FUNDAMENTALES DE LA
MANIOBRA DE AMARRE APLICADO A LOS CADETES DE 3.ER ANO PUENTE DE LA ESCUELA NACIONAL DE MARINA MERCANTE “ALMIRANTE MIGUEL GRAU”, 2016
AUTORES: Bachiller en Ciencias Maritimas Fernando Perez Montoya — Bachiller en Ciencias Maritimas Yessenia Ugarelli Quispe

PROBLEMA

OBJETIVOS HIPOTESIS VARIABLES E INDICADORES
Problema general Objetivo general Hipdtesis general Variable X independiente: Programa “Understanding
¢,Cudl es el efecto del Programa: | Determinar el efecto del Programa: | Hi. Existe un efecto significativo del | Mooring”
“Understanding Mooring” en el reforzamiento | “Understanding Mooring” en el reforzamiento | Programa: “Understanding Mooring” en el
del conocimiento teérico sobre elementos | del conocimiento teérico sobre elementos | fortalecimiento del  conocimiento teérico DIMENSIONES INDICADORES ITEMS
fundamentales de la maniobra de amarre en | fundamentales de la maniobra de amarre en | sobre maniobra de amarre en los cadetes de |1 1 Definicion
los cadetes de 3° puente de ENAMM, 20167 los cadetes de 3° puente de ENAMM, 2016 3° puente de ENAMM, 2016.
1.2.Capacidad y
Problemas especificos Objetivos especificos Hip6tesis especificas alcance 1.1.1Desarrollo y
— Verificacion del Instrumento
1.3.Descripcion y Programa de Medicién
a) ¢Cual es el nivel de conocimiento teérico | a) Identificar el nivel de conocimiento teérico | a) H1. El nivel de conocimiento teérico | caracteristicas “Understanding Documentada
sobre elementos fundamentales de la | sobre elementos fundamentales de la | sobre maniobra de amarre antes de aplicar 1.2 Objetivos Mooring”
maniobra de amarre antes de aplicar el | maniobra de amarre antes de aplicar el | el Programa: “Understanding Mooring” en o 1.1.2.Materiales
Programa: “Understanding Mooring” en los | Programa: “Understanding Mooring” en los | los cadetes de 3° “B” puente del grupo | 1.5. Organizacion usados en el programa,
cadetes de 3° “B” puente del grupo | cadetes de 3° “B” puente del grupo | experimental de ENAMM, 2016, se ubica en Viqeodsy diapositivas, y
experimental de ENAMM, 2016? experimental de ENAMM, 2016. el nivel “Promedio”. 1.6.Metodologia guia de orlentacion
b) ¢Cuél es el nivel de conocimiento tedrico | b) Identificar nivel de conocimiento teérico | b) H2. El nivel de conocimiento tedrico
sobre elementos fundamentales de la | sobre elementos fundamentales de la | sobre maniobra de amarre antes de aplicar | Variable Y dependiente: Conocimientos sobre
maniobra de amarre antes de aplicar el | maniobra de amarre antes de aplicar el | el Programa: “Understanding Mooring” en | elementos fundamentales de maniobra de amarre
Programa: “Understanding Mooring” en los | Programa: “Understanding Mooring” en los | los cadetes de 3° “A” puente del grupo 2.1.1. Fuerzas y factores
cadetes de 3° “A” puente del grupo control | cadetes de 3° “A” puente del grupo control | control de ENAMM, 2016, se ubica en el 21 Teoria d g“fbacma” en el amarre
. . s .1.Teoria de el buque
de ENAMM, 20167 de ENAMM, 2016. nivel “Promedio”. amarre > 1.2 Sistemas de 1,,2,y3
restriccion de amarre y
c) ¢Qué diferencias existen entre el nivel de | ¢) Determinar las diferencias significativas | ¢) H3. Existen diferencias significativas criterios ambientales.
conocimiento  tedrico  sobre  elementos | que existen entre el nivel de conocimiento | entre los niveles de conocimiento tedrico slezg;'&r'acjrc%iad;tuﬁrﬁo
fundamentales de la maniobra de amarre en | teérico sobre elementos fundamentales de | sobre maniobra de amarre de los cadetes de de rotura
el grupo experimental y grupo control de los | la  maniobra de amarre en el grupo | 3° puente ENAMM 2016, del grupo | 2.2. Cargasde 2.2.2. Filosofia basica de
cadetes de 3° puente de ENAMM, 2016, | experimental y grupo control de los cadetes | experimental y grupo control antes de g:esgel?r?&eféc;ores de rzeg'sste&zfca do de los 4y5
antes de aplicar el Programa: “Understanding | de 3° puente de ENAMM, 2016, antes de | aplicar el Programa: “Understanding | esfuerzo m'o}]téjes de amarre
Mooring”? aplicar el Programa: “Understanding | Mooring” respectivamente. 2.2.4. Recomendaciones
Mooring” generales para la gente
' de mar
d) ¢Cual es el nivel de conocimiento teérico d) H4. El nivel de conocimiento tedrico 2.3.1. Lineas de amarre |6, 7,8, 9, 10,
sobre elementos fundamentales de la | d) Identificar el nivel de conocimiento teérico | sobre maniobra de amarre después de | 2.3 Componentes [2.3.2. Equipos de amarre | 11,1213,
iobra de amarre después de aplicar el | sobre elementos fundamentales de la | aplicar el Programa: “Understandin de unsistema de e puerto 14,15, 16,
manio - P - P ) ) ) p ” 9 : 9 | amarre 2.3.3 Equipos de amarre 17,18, 19,
Programa: “Understanding Mooring” en los | maniobra de amarre después de aplicar el | Mooring” en los cadetes de 3° “B” puente del del buque 20y 21




cadetes de 3° “B” puente del
experimental de ENAMM, 2016?

grupo

e) ¢Cual es el nivel de conocimiento tedrico
sobre elementos fundamentales de la
maniobra de amarre después de aplicar el
Programa: “Understanding Mooring” en los
cadetes de 3° “A” puente del grupo control
de ENAMM, 20167?

f) ¢Qué diferencias existen entre el nivel de
conocimiento  tedrico sobre  elementos
fundamentales de la maniobra de amarre en
el grupo experimental y grupo control de los
cadetes de 3° puente de ENAMM, 2016,
después de aplicar el Programa:
“Understanding Mooring”?

g) ¢Qué diferencias significativas existen en
el nivel de conocimiento teérico sobre
elementos fundamentales de la maniobra de
amarre antes y después de aplicar el
Programa: “Understanding Mooring” en los
cadetes de 3° “B” puente del grupo
experimental de ENAMM, 2016?

h) ¢Qué diferencias significativas existen en
el nivel de conocimiento teérico sobre
elementos fundamentales de la maniobra de
amarre antes y después de aplicar el
Programa: “Understanding Mooring” en los
cadetes de 3° “A” puente del grupo control de
ENAMM, 20167

Programa: “Understanding Mooring” en los
cadetes de 3° “B” puente del grupo
experimental de ENAMM, 2016.

e) Identificar el nivel de conocimiento tedrico
sobre elementos fundamentales de la
maniobra de amarre después de aplicar el
Programa: “Understanding Mooring” en los
cadetes de 3° “A” puente del grupo control
de ENAMM, 2016.

f) Determinar las diferencias significativas
que existen entre el nivel de conocimiento
tedrico sobre elementos fundamentales de
la  maniobra de amarre en el grupo
experimental y grupo control de los cadetes
de 3° puente de ENAMM, 2016, después de
aplicar el Programa: “Understanding
Mooring”

g) Determinar las diferencias significativas
que existen en el nivel de conocimiento
tedrico sobre elementos fundamentales de la
maniobra de amarre antes y después de
aplicar el Programa: “Understanding
Mooring” en los cadetes de 3° “B” puente del
grupo experimental de ENAMM, 2016.

h) Determinar las diferencias significativas
que existen en el nivel de conocimiento
tedrico sobre elementos fundamentales de la
maniobra de amarre antes y después de
aplicar el Programa: “Understanding
Mooring” en los cadetes de 3° “A” puente del
grupo control de ENAMM, 2016.

grupo experimental de la ENAMM, 2016,
tiende a incrementarse.

e) H5. El nivel de conocimiento tedrico
sobre maniobra de amarre después de
aplicar el Programa: “Understanding
Mooring” en los cadetes de 3° “A” Puente
del grupo control de ENAMM, 2016, tiende
a mantenerse.

f) H6. Existen diferencias significativas entre
los niveles de conocimiento teérico sobre
maniobra de amarre de los cadetes de 3°

puente ENAMM 2016, del grupo
experimental y grupo control después de
aplicar el Programa: “Understanding

Mooring” respectivamente.

g) H7. Existen diferencias significativas el
nivel de conocimiento tedrico sobre
maniobra de amarre antes y después de
aplicar el Programa: “Understanding
Mooring” en los cadetes de 3° “B” puente del
grupo experimental de la Escuela Nacional
de Marina Mercante Alm. Miguel Grau, 2016

h) H8. Existen diferencias significativas el
nivel de conocimiento teérico sobre
maniobra de amarre antes y después de
aplicar el Programa: “Understanding
Mooring” en los cadetes de 3° “A” puente de
ENAMM, 2016

2.4. Instalaciones > 4.1 Patrones de

y patrones tipicos marre 22
de amarre

2.5.1. Tipos de nudos
2.5. Nudos 2.5.2 Empalme 23,

2.5.3. Adujando lineas

2.6.1. Como amarrar

lseguro
2.6. Herramientas 2.6._2. Como prevenir 24,25 26y
para un amarre accidentes 27
seguro 2.6.3. Herramientas para

mejorar la cultura de

seguridad

METODO Y DISENO
TIPO: EI presente trabajo es de tipo Aplicada. Segin

Valderrama (2013), la investigacion aplicada, movida por el
espiritu de la investigacion fundamental, se ha enfocado la
atencion sobre la solucion de problemas méas que sobre la
formulacion de teorias. Se refiere a resultados inmediatos y se
halla interesada en perfeccionamiento de los individuos
implicados en el proceso de investigacion (p.39).

DISENO: El disefio es experimental, y se sit(ia en el subdisefio
cuasi experimental. Es experimental porque manipularemos la
variable independiente para observar sus resultados en la
variable dependiente. Asimismo se hara uso de un pre test y
un post test, con un grupo control no aleatorio, y se empelaran
grupos lo méas equivalentes posibles.(Cadetes 3° “A” y “B”)

POBLACION

La poblacion de estudio lo constituyen los 42 cadetes de
3°puente ENAMM 2016

MUESTRA

Grupo experimental (G.E.) = 21 Cadetes (“B”)

Grupo control (G.C)= 21 Cadetes (*A”) .Muestra no
probabilistica Censal. = 42 cadetes 3° puente ENAMM, grupos
intactos.

ESTADISTICA

Para el procesamiento de datos se utiliz6 el programa
SPSS, versién 24.0 para Windows, con el que se
calcul6 la prueba de normalidad y se aplicé el
estadistico descriptivo inferencial para llegar a probar
las hipotesis planteadas. Se utilizo6 ~métodos
estadisticos T de Student para la prueba de hipétesis







ANEXO 2

COMPETENCIA SOBRE MANIOBRA DE AMARRE, A NIVEL OPERACIONAL, ESTIPULADO
EN EL CODIGO DE FORMACION DEL CONVENIO STCW 2010

Fuente: Convenio Sobre Normas de Formacion, Titulacion y Guardias para la Gente de Mar, STCW
2010
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ANEXO 3
CUESTIONARIO DE ORIENTACION EXPLORATORIA
CUESTIONARIO

Cuestionario dirigido a Capitanes y Primeros Oficiales de Puente con experiencia abordo no
menor de 5 afios.

A continuacidn se le presenta un cuestionario como parte de un proyecto de investigacion
relacionado a temas de maniobra de amarre enfocado a los cadetes de cubierta, la cual deseamos
responda de forma explicita, concreta y con letra legible

Experiencia Abordo: Cargo:

1.~ éCon que frecuencia son evaluados los cadetes de cubierta en instruccidn?

2.- ¢ De qué manera son evaluados los cadetes de cublerta en instruccidn?

3.- $Qué dificultades presenta el cadete en instruccidn para comprender temas relacionados con la

maniobra de amarre?

4.- {Considera usted que el cadete que se proyecta comao futuro oficial entiende los riesgos que involucra

una maniobra de amarre?

5.- éConsidera usted que la maniobra de amarre es una de las operadiones mds peligrosas que se realiza

abordo?

6.-En su experiencia personal JOué dificultades encontré usted para entender la maniobra de amarre?

7.~ LAlguna sugerencia para reforzar el conocimiento de los cadetes frente 3 una maniobra de amarre

proyecténdose como futuros oficiales?
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ANEXO 4
CONCLUSIONES DEL CUESTIONARIO DE ORIENTACION EXPLORATORIA

TOTAL=20
Capitanes =5
Primer Piloto =15

Se muestran las conclusiones del cuestionario de orientacion exploratoria con el cual se fortalece
la percepcion de la problematica de este estudio para una mayor comprension y entendimiento
de esta realidad.

1. Frecuencia de evaluacion del cadete en instruccion;

-Los cadetes son evaluados constantemente todo el tiempo en guardia de navegacion y maniobras en
general.
-5e evalta al cadete siguiendo pautas del cuaderno de entrenamiento.

2. Formas de evaluaciin

-Tedrico y Practica.
- Con pruebas verbales y preguntas abiertas relacionadas al tema.
-Cuestionamientos y preguntas sobre conceptos generales.

. Dificultades que presenta el cadete para comprender temas relacionados con la maniobra de amarre:

“No conoce nomenclaturs, principios y terminologia.
-Falta de conocimientos tedricos
-Falta de famillarizacidén con equipos de amarre y preparacion de cabos.

-No comprende los riegos de la maniobra.

-Falta de conocimiento de cabos, trabajo de lineas, incorrecta utilizacidn de elementos como bitas,
monaguillo, etc.

-Desconocimiento de fos equipos de maniobra de amarre,

-Falta de seriedad

-ingles pobre y deficiente

-Falta de conceptos basicos

-Poco conocimiento en temas relacionados en seguridad con la maniobra de amarre.

-Tamor a intervenir en la maniobra debido a falta de conceptos basicos.

-Falta de atencidn sobre seguridad y riesgos durante la maniobra de amarre.

4, El cadete que se proyecta como futuro oficial entiende los riesgos gue involucra una maniobra de
amarre!

=Moo entienden por lo expresado en 2 conclusién anterior.
-Salo fa minora
-Del 100 % solo un 10 %

5. Maniobra de amarre es una de las operaciones mds paligrosas
-5i
-Porgue produce pérdidas humanas. Han evidenciado pérdidas humanas.

-5i se rompe un cabo, puade matar a una persona instantaneamente.
-Representa un peligro para la integridad fisica y &l bugue.
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&, Diﬂcultades para entender la maniobra de amarre por parte de los oficiales:

-Falta de instruccion tedrica

-Libros engorroses y dificultosos para comprender con contenidos a desnivel,

-Libros con eontenido obsoleto que no representan a realidad de la manichra en si.

-Entender la teoria del mal tiempo, funcionamiento de lineas de amarre y comprender que en cada puerto
las maniobras son diferentes y distintas {muelles, lagos, etc.)

-Libros basados solo en especificaciones técnicas, y no en experiendias.

-Material con pocas imagenes.

-Debido a que desconocian conocimbentos tedricos basicos de seguridad, no transmitian confianza, por lo
gue el capitdn ordenaba se presencie [a maniobra desde el puente de navegacion.

7. Sugerencia para reforzar ¢ conocimiento de los eadetes frente a una maniobra de amarre proyectandose
como futuros oficiales por parte de los oficiales:

-Conocimiento del inglés,

-Conocer la base y el propdsito del amarmre.

-Tener en cuanta que publicaciones te guiaran hacia ello

-Muostrar caracter y seguridad para la maniobra, previo conocimiento de los sistemas de seguridad que
involucran la misma

-Comprender definiciones y concaeptos de las Hneas de amarre y nudos.

-Charlas de capacitacidn

-Facilitar material estandarizade por niveles que consalide a un mayor entendimlento de las diferentes
maniobras de amarre gue se realizan en los puertos.

-Implemeantar dentro del silabo del curso de maniobra, &l tema trabajo seguro en una maniobra.
-Actualizar la biblioteca con informacion actual.
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ANEXO 5

REPORTE DE INVESTIGACION TRADUCIDA DE UN ACCIDENTE QUE INVOLUCRO LA
MUERTE DE UN CADETE EN LA MANIOBRA DE DESAMARRE

]

ort of investigation into the

fatal accident of a deck cadet on

board the Hong Kong regist
container vessel “OOCL Europe”
at Dammam, Saudi, Arabia

on 12 February 2015

T

The Hong Kong Special Administrative Region
Marine Depariment
Marine Accident Investigation Section

1 February 2016
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1.1

1.2

13.

14.

RESUMEN
El 12 de febrero del 2015, a 0400 horas, € buque containero "OOCL Europe” de
bandera China, se preparaba paralasaidadel puerto de Dammam, Arabia Saudita.
El 2° Piloto estaba a cargo de la maniobra de desamarre en popa, asistido por un
timonel, un marinero de servicio y un cadete de cubierta.
El piloto llegd a bordo alas 0410 horas. Dos cabos fueron largados a agua desde
el muelle y cobrados por e winche de amarre del bugue. Fue requisito de la
autoridad portuaria que los cabos del bugue se usaran como lineas de remolque
durante la operacion de desamarre. Uno de los cabos de popa cobrado fue adujado
parcialmente sobre cubierta. Se presento €l otro cabo, que seria usado como linea
de remol que pasando por un bolardo y un guiacabo universal.
A las 0417 horas, €l remolcador cogio lalinea de remolque, algjandose poco a poco
del buque. A las 0419 horas, € marinero y el cadete, se encontraban parados cerca
de la linea de remolque, mientras e remolcador continuaba llevando la linea de
remolgue; € timonel estaba a la espera de Ordenes a babor de los winches de
amarre de la estacion de control y e 2° piloto estaba a una corta distancia
adel ante de comunicarse con los operadores del remolcador por sefiales de mano.
Cuando la linea de remolque tendido sobre cubierta casi deslizado por la borda,
el 2 piloto orden6 a timonel para operar € winche amarre para lascar un poco
mas de cabo. A las 0420 horas, € remolcador se ag6 répidamente del buque
hecho que sometié a la linea de remolque a una repentina tension. El cabo de
remolque se dedlizd dd bolardo, se alargd, se enderezo y se rompid. Como

resultado, € cabo de remolque chicoted y golpeb € pecho del cadete.
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1.5.

1.6.

1.7.

El 2° piloto pidio parar a remolcador y después encontro a cadete herido con
sangre saliendo de su nariz e inconsciente. Mas tarde, los médicos de costa
asistieron a buque y confirmaron que e cadete habia muerto.

En e momento del accidente, estaba nublado. El viento soplaba del sureste con
fuerza4 en la escala de Beaufort. El estado de lamar eralevey lavisibilidad fue de
aproximadamente 10 millas nauticas.

Lainvestigacion sobre el accidente revel 6 los principal es factores contribuyentes de

la siguiente manera:

a) El oficia a cargo de la operacion de desamarre en la estacion de popa no
estaba familiarizado con la operaciéon utilizando un cabo como linea de
remolgue del bugue, asimismo, no se llevo a cabo una evaluacion del riesgo.
para determinar los peligros y la planificacion necesaria de acuerdo con las

medidas de precaucion.

b) El cadete no estaba estrechamente supervisado y monitoreado mientras
participaba de |a operacion, ya que no fue advertido de mantenerse algjado de las
zonas de rebote (snap-back zone) durante la operacién, en particular después de
gue e remolcador estaba trabajando con lalinea de remol que antes mencionada

c) Lacomunicacion ineficaz entre el buque y e remolcador; asi como de los
operadores de este Ultimo quienes no tenian conocimiento de la disposicion real
de amarre, quienes cobraron rdpidamente e cabo de remolque.

Fuente: Departamento de Investigacion Maritima de Hong Kong — China (2016)
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ANEXO 6

SOLICITUD DE AUTORIZACION Y CONSTANCIA REFERENTES A LA APLICACION DEL
PROGRAMA “UNDERSTANDING MOORING” EN CADETES DE 3° PUENTE DE ENAMM

L Tiw i -
-'-l W F B 1 B0
&

talk T e o7 RRAPRLATATRLANTE

|E E
"Afio de la Consolidacién del Mar de Grau”™ ':[”J RARRCEE WL AR wl

28 Itk 2 i
Hon R3O i .
OFICINA 137 TRAMITE
DBGCUMENTARIC

SOLICITO: AUTORIZACION PARA REALIZAR EL DICTADO DE CORSUS TECRICO ™
Y PRACTICO

SR. DIRECTOR DE LA ESCUELA NACIONAL DE MARINA MERCANTE "ALMIRANTE
MIGUEL GRAU"

s.D.

Yo, PEREL MONTOYA FERNANDO FRANCISCO, egresado de ia
especialidad de Puente en el afic 2015, de la Escuela Nacional de Marina
Mercante, idenfificado con DNI N°® 446244490, Domiciliado en Calle Ruy Diaz
342 La Colonial- Callao. Con el debido respeto me presento y expongo:

Estando en proceso del desarrollo de tesis, recumro a su despacho a fin de
solicitar se sirva autorizar a quien comesponda la autorizacion para
desarmollar un programa tedrico y practico en Maniobra de Amarmre a los
cadefes de fercer afio Puenie y de esta manera contar con los datos
necesarios para poder desamollar mi proyecto de invesfigocion y asi poder
desempefiarme profesionalmente.

POR TANTO:
Solicito a usted acceder a mi solicitud, por ser de justicia.

Callao, 28 de Moviembre del 2016
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CONSTANCIA

Por medio de la presente sz deja constancia que los bachilleres en Ciencias
Maritimas Fernando Perez Montoya, y Yessenia Ugarelli Quispe, aplicaron el “Programa
de Reforzamiento del Conocimiento en la Maniobra de Amarre” a los cadetes de 3
Puente de la Escuela Nacional de Marina Mercante *Almirante Miguel Grau’, 2016.

Se expide la presente constancia, a solicitud de los interesados para los fines que
crean conveniente.

Chucuito, 06 de diciembre 2016
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ANEXO 7

UNIDADES Y SESIONES DE APRENDIZAJE DEL PROGRAMA “UNDERSTANDING
MOORING”

UNIDAD 1: TEORIA DE AMARRE

1. CONSIDERACIONES GENERALES
Para amarrar un buque de forma segura y eficiente se requiere de
conocimientos basicos referentes a las fuerzas y efecto externos aplicados
al buque, y entender como estos afectan a las lineas y equipos de
maniobra de la misma. Esta unidad tiene el proposito de alcanzar un
entendimiento inicial y central con el cual el cadete pueda identificar,
reconocer y profundizar dichos conocimientos hacia un nivel superior de

entendimiento.

2. OBJETIVOS:
-Reforzar conocimientos tedricos sobre los factores que influyen en la

maniobra de amarre.
3. DURACION:
La duracién de la sesién es de 3 horas pedagdgicas divididas en 3

sesiones de 45 minutos.

4. TEMARIO:

v' Fuerzas y Factores que actiian en el Amarre de un Buque

v Sistemas de Restriccién de Amarre y Criterios Ambientales

5. METODOLOGIA:
La metodologia a usar es tedrico-técnica.
Métodos:
Motivacién constante y permanente
Desarrollo de la sesion de clase a niveles de aplicacion, sintesis
y evaluacion.
Al finalizar cada sesion se evalué de forma oral (pregunta-

respuesta)
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Técnicas:
Exposicion
Debate
Videos
Caso de estudio

Andlisis y exposicion del caso de estudio

. SESIONES

Unica

. FECHA DE APLICACION:
29 de noviembre del 2016

. PONENTES:

Perez Montoya Fernando Francisco: Bachiller en Ciencias
Maritimas.

Ugarelli Quispe Yessenia Viviana: Bachiller en Ciencias Maritimas

. PRESUPUESTO:

Sin costo
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UNIDAD 2: CARGAS DE DISENO, FACTORES DE SEGURIDAD Y
ESFUERZO

1. CONSIDERACIONES GENERALES:
El conocimiento sobre las cargas de disefio, factores de seguridad son
importantes en la asistencia de los operadores de los buques, disefiadores
y proveedores de equipos en montajes de los buques, con equipos de
amarre disefiados para satisfacer las cargas ejercidas de forma segura. Es
importante entender los pardmetros respecto a las fuerzas de las lineas de
amarre que ejercen sobre los equipos de amarre, la cual nos dara claridad

respecto a una evaluacion de riesgo con el fin de prevenir accidentes.

2. OBJETIVOS:
-Conocer los factores de seguridad respecto a las lineas y equipos de
amarre.
-Reforzar los conocimientos sobre los factores de seguridad que
involucran a las lineas y equipos de amarre, su importancia en el desarrollo
de una maniobra, asi como capitalizar recomendaciones generales que

todo hombre de mar deberia tener en cuenta respecto al tema.
3. DURACION:

La duracién del tema sera de 3 horas pedagdgicas divididas en 3

sesiones de 45 minutos.

4. TEMARIO:

v' Carga de Trabajo Segura (SWL) y Carga Minima de Rotura (MBL)
Filosofia Basica de Resistencia.

Problemas y dificultades: trabajo bajo presion.

Marcado de los Montajes de Amarre.

SN NEE NN

Recomendaciones Generales para los cadetes.

5. METODOLOGIA:
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La metodologia a usar es tedrico-técnica.
Métodos:
Motivacién constante y permanente
Desarrollo de sesiones de clase a niveles de aplicacion, sintesis
y evaluacion.

Al finalizar cada sesion se evalué de forma oral (pregunta-
respuesta)

Técnicas:
Exposicion
Debate
Videos
Caso de estudio

Andlisis y exposicion de casos simulados y reales

. SESIONES

Unica

. FECHA DE APLICACION:
30 de noviembre del 2016.

. PONENTES:

Perez Montoya Fernando Francisco: Bachiller en Ciencias
Maritimas.

Ugarelli Quispe Yessenia Viviana: Bachiller en Ciencias Maritimas.

. PRESUPUESTO:

Sin costo
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UNIDAD 3: COMPONENTES DE UN SISTEMA DE AMARRE

. CONSIDERACIONES GENERALES:

Los disposicionamientos de amarre consisten de los componentes: del
puerto y los del buque (equipos de amarre y lineas de amarre). La
implicancia de conocer, identificar cada equipo o accesorio de amarre es
de vital importancia para entender los procedimientos complejos y variados

de la maniobra de amarre.

. OBJETIVOS:

-Identificar correctamente y entender el funcionamiento de cada equipo y
accesorio de amarre que interactla en una operacion de atraque.
-Identificar y familiarizarse con los equipos que componen un sistema de

amarre, con la terminologia adecuada maritima en inglés y espafiol.

. DURACION:
La duracién sera de 8 horas pedagdgicas divididas en 8 sesiones de 45

minutos.

. TEMARIO:

v Lineas de Amarre.
v" Equipos de Amarre del Puerto.

v' Equipos de Amarre del Buque.

. METODOLOGIA:
La metodologia a usar es tedrico-técnica.
Métodos:
Motivacion constante y permanente
Desarrollo de sesiones de clase a niveles de aplicacion, sintesis

y evaluacion.
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Al finalizar cada sesion se evalué de forma oral (pregunta-

respuesta)

Técnicas:
Exposicion
Debate
Videos
Caso de estudio

Andlisis y exposicion de casos simulados y reales

. SESIONES

Unica

. FECHA DE APLICACION:
01 de diciembre del 2016.

. PONENTES:

Perez Montoya Fernando Francisco: Bachiller en Ciencias
Maritimas.

Ugarelli Quispe Yessenia Viviana: Bachiller en Ciencias Maritimas

. PRESUPUESTO:

Sin costo
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UNIDAD 4: INSTALACIONES Y PATRONES TiPICOS DE AMARRE

. CONSIDERACIONES GENERALES:

Existen distintas instalaciones portuarias donde amarran los buques.
En cada instalacion un patrén de amarre adecuado. Los patrones de
amarre son disposicionamientos geométricos entre el buque vy el
muelle u otra instalacion portuaria.

Las instalaciones de amarre estan ubicadas ya sean en tierra o en
zona costa afuera. Todo hombre de mar deberia, al menos, estar
familiarizado con ciertos patrones de amarre que son las
configuraciones mas usadas y frecuentadas para que el buque empiece

con la operacion de carga /descarga.

. OBJETIVOS:

-Reforzar conocimientos de los cadetes sobre Patrones Tipicos de
Amarre.

-Fortalecer conceptos para ponerlos en practica, y que esto sea una
ayuda para comprender y entender los procedimientos adecuados para

amarre efectivo en dichos patrones.

. DURACION:

La duracién del tema sera de 2 horas pedagdgicas divididas en 2

sesiones de 45 minutos.

4. TEMARIO

v' Patrones de Amarre:
Muelle
Monoboya

Multiboya
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5. METODOLOGIA:
La metodologia a usar es tedérico-técnica.
Métodos:
Motivacién constante y permanente
Desarrollo de sesiones de clase a niveles de aplicacion, sintesis
y evaluacion.

Al finalizar cada sesion se evalué de forma oral (pregunta-
respuesta)

Técnicas:
Exposicion
Debate
Videos
Caso de estudio

Andlisis y exposicion de casos simulados y reales

6. SESIONES

Unica

7. FECHA DE APLICACION:
02 de diciembre del 2016.

8. PONENTES:
Perez Montoya Fernando Francisco: Bachiller en Ciencias
Maritimas.

Ugarelli Quispe Yessenia Viviana: Bachiller en Ciencias Maritimas

8. PRESUPUESTO:

Sin costo
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UNIDAD 5: NUDOS

CONSIDERACIONES GENERALES:

Los nudos marineros se inventaron hace muchos afios y se siguen
utilizando hoy en dia.

Dentro de la practica marinera es de suma importancia tener la
habilidad y destreza de conocerlos y realizarlos porque nos servira en
muchas situaciones rutinarias y no deseadas, e incluso podria
componer situaciones riesgosas, donde la vida humana esta

comprometida.

OBJETIVOS
-Reforzar conocimientos en la practica marinera de nudos
-Fortalecer habilidades y destreza en la practica marinera de nudos.
DURACION

La duracién del tema sera de 4 horas pedagdgicas divididas en 4
sesiones de 45 minutos.

TEMARIO

v' Tipos de Nudos
v' Empalme
v' Adujando Lineas

5. METODOLOGIA

La metodologia a usar es tedrico-practica-técnica.
Métodos:
Motivacion constante y permanente
Desarrollo de sesiones de clase a niveles de aplicacion, sintesis

y evaluacion.
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Al finalizar cada sesion se evalué de forma oral (pregunta-
respuesta) y practica.

Técnicas:
Exposicion
Debate
Videos
Trabajo individuales y grupales dirigidos
Caso de estudio

Andlisis y exposicion de casos simulados y reales

6. SESIONES
Unica

7. FECHA DE APLICACION
05 de diciembre del 2016.

8. PONENTES

- Perez Montoya Fernando Francisco: Bachiller en Ciencias
Maritimas.

- Ugarelli Quispe Yessenia Viviana: Bachiller en Ciencias Maritimas

9. PRESUPUESTO

Valor de 200 S/. Nuevos Soles
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UNIDAD 6: HERRAMIENTAS PARA UN AMARRE SEGURO

1. CONSIDERACIONES GENERALES:

Amarrar un buque implica enormes tensiones en las lineas y equipos
de amarre del buque, por lo tanto se debe tener cuidado y pensar
cuidadosamente, especialmente en los buques que hacen que sea
dificil de supervisar lo que esta sucediendo.

Como seres humanos tenemos la tendencia a creer que las cosas
son seguras, sino pasa nada, se podria decir que la norma para lo que
creemos que es peligroso disminuye con el tiempo.

Una maniobra de amarre implica riesgo de muerte, por lo tanto
nunca debe de haber un exceso de confianza, el entrenamiento
adecuado y las charlas de seguridad ayudaran a los cadetes a
entender la importancia de realizarlas paso a paso, iniciando asi una

cultura de seguridad.

2. OBJETIVOS

-Reforzar conocimientos de los cadetes sobre la prevencion de

accidentes en maniobras de amarre.

-Concientizar sobre los dafios y peligros que involucra una operaciéon

de amarre.

-Fomentar la cultura de seguridad, evidenciar riesgos y prevencion

de accidentes durante la maniobra de amarre.

3. DURACION

La duracién del tema sera de 6 horas pedagodgicas divididas en 6

sesiones de 45 minutos.

4. TEMARIO

v Como Amarrar Seguro
v' Como prevenir accidentes

v' Herramientas para mejorar la cultura de la seguridad
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5. METODOLOGIA
La metodologia a usar es tedrico-practica-técnica.
Métodos:
Motivacion constante y permanente
Desarrollo de sesiones de clase a niveles de aplicacion, sintesis
y evaluacion.
Al finalizar cada sesion se evalué de forma oral (pregunta-

respuesta)

Técnicas:
Exposicion
Debate
Videos
Caso de estudio

Andlisis y exposicion de casos simulados y reales

6. SESIONES

Unica

7. FECHA DE APLICACION
06 e diciembre del 2016

8. PONENTES
- Perez Montoya Fernando Francisco: Bachiller en Ciencias

Maritimas.
- Ugarelli Quispe Yessenia Viviana: Bachiller en Ciencias Maritimas

9. PRESUPUESTO

Sin costo.
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ANEXO 8
CABO VS. CABLE (CUADRO COMPARATIVO)
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Compasition of Wire Rope




PARTES DE UN CABO
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Fuente: Guia de elementos fundamentales de Maniobra de Amarre (2016)




ANEXO 9
EQUIPOS DE AMARRE EN EL BUQUE

Tafiusi et e el - -

Terwinn Sinrsge
LE L= L I 5

c) CADENA /CHAIN
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Srern anchar oepston

1, Warping dem

2. Moriromtal cobis #fter
B Chain

. Chafi pige

f) CABRESTANTE / CAPSTAN

Fuente: Mooring Guidelines 3rd Edition (2008) — OCIMF (a)

Warsila Encyclopedia of the Ship Technology 2" Edition (2015) — Jan Babicz (b, c y f)
http://www.navegar-es-preciso.com/news/el-arte-de-fondear-o-el-fondeo-no-es-feo/ (d)
Maritime English Exercises (2010) - Katarzyna Babicz & Jan Babicz (f)
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ANEXO 10
MONTAJES DE AMARRE EN EL BUQUE

a) BOLARDO /BOLLARD

b) BITA/BIT

c) ROLETE/ROLLER
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d) GUIADORES O PASACABOS / FAIRLEADS
GATERA / CHOCK PANAMA
PASACABOS / ROLLER FAIRLEAD
BITA / BIT
PASACABOS UNIVERSAL / UNIVERSAL ROLLER FAIRLEAD
PASACABOS TIPO PEDESTAL / PEDESTAL ROLLER FAIRLEAD

|

e) ROLETE GUIADOR EN FORMA DE PEDESTAL / PEDESTAL ROLLER FAIRLEAD
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f) GATERA /CHOCK

a) RATERA/RAT GUARD b) PROTECTOR DE CABOS / CHAFIN GUARDS
Fuente: Montaje de amarre
Warsila Encyclopedia of the Ship Technology 2" Edition (2015) —Jan Babicz (a, gy f)
http://www.nauticexpo.es/prod/schoellhorn-albrecht-machine-company/product-28587-446852.html (b)
Maritime English Exercises (2010) - Katarzyna Babicz & Jan Babicz (d)
Elaboracion propia del autor (cy e)
Accesorios de amarre
https://www.yachtsee.com/offboard.htm (a)
Elaboracion propia del autor (b)
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ANEXO 11

CONOCIMIENTO DEL MANTENIMIENTO Y PRINCIPALES ACCIONES A TOMAR CON LA
SUPERFICIE DEL BUQUE, CABOS Y EQUIPOS DE AMARRE

Trate las superficies hacerlas
antideslizantes para prevenir caidas - Linea de amarre con grasa

mezclando arena y antideslizantes en

la cubierta antes de la aplicacion de
la pintura

Lineas mordidas

Friccion extrema entre la linea y el

- : pasacabos
Superficie de la linea de amarre que

muestra evidencia de dafio por calor
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Guiacabo trabajando con mal angulo

respecto ala Ilnea de amarre

Pasacabo Universal

Nunca use abozadores de cadena - @Grillete en mal estado
sobre cabos de fibra sintética

Oxidacion en el rolete y winche

Fuente: Maritime Do it Safely, Seahealth (2013)
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ANEXO 12
EJEMPLOS DE LISTAS DE CHEQUEOS / CHECKLIST PARA LA MANIOBRA DE AMARRE

1) Reunidn Pre arribo
Deténgase, observe, piense y decida

No | Punto de enfoque X Observacion

1 éEstan los equipos y disposicionamientos de amarre listo
para su uso?

2 éEstan todos familiarizados con la ultima evaluacién de
riesgo?
De lo contrario leer en voz alta y hacer preguntas

3 éHa tenido usted alguiin accidente de amarre o un cuasi
accidente? Si es asi ¢Que hacer para que no vuelva a
ocurrir?

4 éAlgin cambio en el manejo o equipo desde el ultimo
amarre que tu necesitas hablar?

5 éHay algo especial sobre este amarre?

6 éSabe usted como comunicarse (lenguaje de
sefiales/mano/radio?

7 Las personas que controlan los winches tienen la vista

necesaria durante la operacion ¢ Cualquier angulo ciego
como lo afrontas?

8 Imagine la zona de peligro como se convierten durante la
operacion con las lineas en uso ¢Ddnde debe usted vigilar y
en que secuencia?

9 éHay algunos temas relacionados con el procedimiento que
se necesita para discutir?

10 | ¢Tienen algin nuevo miembro de la tripulacién que necesite
una atencidn especial?

11 éQuién controla los winches, las lineas y en que secuencia?

12 é¢Qué ancla se tiene que preparar?

13 éEstan corridas las lineas y en buena forma? Si necesitas
lanzar la linea tiene un jibilay listo para su uso?

14 ¢éSi el control remoto es usado para los winches, estan las
baterias cargadas?

15 | ¢Estdan las baterias cargadas para las radios?

16 | ¢Si se utiliza un remolcador que lineas se utilizaran?
Preparar una evaluacion de riesgo especial para el uso de
remolcadores

17 | ¢Nada relevante para informar?

18 | ¢Sabe usted cuantas lineas se utiliza? Ir a través del plan
paso a paso de amarre.

19 ¢Es necesario utilizar las lineas que normalmente no se
utilizan?

éEsfuerzo y elasticidad?

éLas lineas extra crean zonas de peligro que tu necesitas
discutir?

é¢Qué guiadores y roletes van a usarse?

20 éEstan todos preparados y conocen sus tareas?




2) Lista de Acercamiento y Amarre Planeado

Algunos puertos requieren listas de "Acercamiento y Amarre Planeado”.
A ser llenado por el Capitan de acuerdo con el Practico.

LISTA DE ACERCAMIEE!Q I AMARRE PLANEADO
Se ha cumplido con lo establecido en IPER 01 /001 de T.S.L S| D No[:|

Practico a bordo. | sif_] Nno []
Es necesario el uso de remolcadores para un amarre seguro. sif_] Nno []
Hélice de paso izquierdo. si] no [}
Hélice de paso derecho. si_] no []
Calado maximo

Equipo de amarre y fondeo chequeado y listo. S [ ] NO []
Acercamiento con marea alta sl [ NO []
Direccidn y fuerza dm-!.riantn.

Direccidn y fuerza de la cormiente

Distancia a otros bugues cercanos. ; si[_] no []
Distancia aproximada a otros buques amarrados en la ve_cindad.

Visibilidad. - A [ ImN
Minima y maxima profundidad del agua en las proximidades del puerto, canales y
Muelle.

Alguna restriccién en los calados, trimado y velocidad sif_]nNo[]
Hay alternativa al muelle o zona de fondeo seleccionado. si_]no []

OFICIAL DE GUARDIA CAPITAN _




3) Lista de Verificacion de amarre (Cubierta)

LISTA DE VERIFICACION DE AMARRE (CUBIERTA)

Puerto: Fecha:

1. Ha sido tomado en cuenta el plan de amarre preparado:
- Reduccién de la velocidad a tiempo apropiado y oportuno.
- Direccion y fuerza del viento cormriente.
- Corriente de la marea para cuando manicbre con baja velocidad.

2. Han sido informadas las siguientes personas de la hora del stand by para
el amarme:
- El Capitan
- Jefe de Maquinas
- El equipo de Oficiales y Tripulantes

3. Esta el siguiente equipo listo para su uso:
- Las anclas en caso de ser necesarias
- El cabrestante y el molinete
- Los medios de comunicacién con el puente
- Las luces en caso nocturno

4. Se ha comunicado con el practico:
- Se ha preparado el equipo para recibirlo
- Se ha colocado la escala, luz y aro salvavidas

5. Ha sido establecida la guardia de puerto? ]

6. Han sido impartidas las instrucciones respectivas a los oficiales de
guardia referente a:
- El chequeo constante de los cabos de amarre ;
- El chequeo constante de las anclas en caso sean usadas. -~
- El chequeo constante da la cubierta

r
- Estan los equipos de comunicacion aérea en baja potencia o apagados

- El AIS esta en el estatus deseado y recomendado (ACC SIRE 4.36.11)

- Esta incluido 1a tripulacién sobre el equipo de uso personal Intriseco
Radios, lintemas, luces descubiertas, etc.

7. Se ha cumplido con lo establecidoen IPER02/001de TSL . |:|

OFICIAL DE GUARDIA

Fuente: Mooring - Do it Safely, Seahealth (2013) (a); Andénimo (by c)



ANEXO 13
CHECKLIST DE EVALUACION

Revisar los Ultimos amarres y planee el siguiente. T6mese unos momentos para revisar la operacién
para averiguar si algo se podria haber hecho mas efectivo y seguro.

No Punto de enfoque Observacion

1 ¢Qué parecié trabajar bien?

2 ¢Qué podemos mejorar para la préxima vez?

3 é¢Debemos nosotros marcar areas de peligro en
nuestro buque?

4 é¢Hay que tomar clases de capacitacion en la
identificacion de areas de peligro?

5 ¢Cuan experimentados se encuentran los miembros
de la tripulacién?

6 éSe han considerado los recientes incidentes?

7 é¢Podemos mejorar la comunicacion entre la cubierta
y el puente?

8 é¢Tenemos problemas de idioma que tenemos que
discutir?

9 é¢Tenemos cualquier problema relacionado con la
fatiga?

10| éDoénde y como se discuten las lecciones aprendidas y
propuestas de mejoras?

11 ¢Como nos aseguramos de que el equipo tome
medidas en las lecciones aprendidas?

12 ¢Como podemos mejorar nuestra seguridad de
aprendizaje sobre la base de las lecciones
aprendidas?

13 ¢Qué nos impide ser 100 % seguros durante el
amarre?

14 ¢Qué podemos hacer para cambiar eso?

Fuente: Mooring - Do it Safely, Seahealth (2013) (a)



ANEXO 14
SESION DE INSTRUCCIONES COMO HERRAMIENTA DE CULTURA DE SEGURIDAD ABORDO

-Lecturas Importantes

a) Darle a la nueva mano de la cubierta algo para leer sobre el amarre. Seria mejor si tu tienes
algo que describe exactamente los procedimientos de amarre en su nave. ldealmente, la
lectura debe incluir una descripcion de:

¢ El equipo que tiene a bordo

¢ El equipo y los problemas en los puertos a los que llama si esta en una ruta fija

¢ Los procedimientos que tiene a bordo para los deberes y asignaciones

e Las reglas basicas de comunicacién

e Los riesgos

¢ Los accidentes y las faltas cercanas que ha tenido

Si es posible, suplemento con pelicula de amarre.

Lo mejor de todo, una pelicula de sus propios procedimientos de amarre.

-Instruccién Oral/Practicas

a) Sobre la base de lo que han leido, la revision: (conferencia)

* Los procedimientos que tiene a bordo para los deberes y asignaciones

* Reglas generales de comunicacion

® Riesgos

* Accidentes o casi accidentes que ha tenido

¢ El equipo que tiene a bordo

e Equipo y problemas en los puertos a los que llama si estd en una ruta fija

b) Reunirse en la estacion de amarre a bordo y demostrar como funciona todo
(demostracion).

c) Asegurese de que las personas que usted instruye tienen la oportunidad de hacer
preguntas.

d) Considere pedirles buenas sugerencias sobre cdmo podrian evitarse varios riesgos.
(discusidn).

e) Trate de pedir a los que usted esta instruyendo para revisar el equipo, los procedimientos
y la comunicacién por si mismos para que sepas lo bien que lo han entendido todo. Si es
posible, también seleccione varias tareas y pidales que hagan una demostracion practica
(ejercicio).

-Evaluacion

a) Después de la primera vez que el nuevo equipo ha participado en el amarre, debe evaluar
como fue y hacer frente a cualquier pregunta o problema.

b) Instruyendo a los compafieros del buque

c) Pida alos que usted instruyé la Ultima vez que instruya a las manos préximas a llegar -
bajo su supervision (instruya a otros)



-Sesion de Cultura De Seguridad
Para su uso en una reunién del comité de seguridad o una reunién de toda la tripulacion.

a) Preparacion: Hacer copias de la ilustracion de las paginas para toda la tripulacion
presente.

b) Identificacion de situaciones peligrosas.

-En primer lugar todos los presentes deben sentarse y pensar por si mismo acerca de las
situaciones que puedan surgir abordo.

-Entonces se deben tener en cuenta en forma conjunta por todas las situaciones que puedan
ocurrir en el barco.

-Entonces deben marcar las situaciones sobre el comportamiento hace la diferencia.
-Situaciones en el que el comportamiento es importante, entonces deberian ser escritos para
la vista de todos.

c) Debate

-éQue comportamiento conduce a situaciones peligrosas?

-éCudles son las razones de este comportamiento?

-Actitudes, las exigencias del trabajo, por ejemplo estar ocupado -El equipamiento
-Otros asuntos

-Podria cualquiera de estas cuestiones ser quitadas o cambiar

-¢Quién puede hacer algo?

-El individuo, el comité de seguridad, oficiales y la compaiiia

d) Resumiendo
-éComo podemos ayudar a los demads que se comporten de forma mas segura?

Se debe tener en cuenta adicionalmente las politicas, manuales y procedimientos respecto a la

operacion de amarre emitido por la compafia como parte del sistema de gestién de la seguridad
(SGS): plan de amarre del buque y procedimientos de operacién del barco.

Fuente: Mooring - Do it Safely, Seahealth (2013) (a)



ANEXO 15
COMPONENTES DE HIPOTESIS

HIPOTESIS COMPONENTES COMPONENTES
METODOLOGICOS REFERENCIALES
Sirlieee Conectores
Variables de 164 El espacio El tiempo
slisi ogicos
Existe un efecto significativo analisis
del Programa:
“Understanding Mooring” Programa Cadetes 3| Existe un Escuela 2016
en el fortalecimiento del | “Understanding | ° Puente efecto Nacional de
conocimiento teorico sobre Mooring” significativo | Marina Mercante
elementos fundamentales de “Alm. Miguel
maniobra de amarre en los Nivel de Grau” (ENAMM)

cadetes de 3° Puente de la
Escuela Nacional de Marina
Mercante “Alm. Miguel
Grau”,2016.

conocimiento
tedrico sobre
elementos
fundamentales
de maniobra de
amarre
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ANEXO 16

OPERACIONALIZACION DE LAS VARIABLES

OPERACIONALIZACION DE LA VARIABLE

OBJETIVO GENERAL:

Determinar el efecto del programa de reforzamiento en el conocimiento teérico de elementos fundamentales de la maniobra de amarre en los cadetes de 3 ° de la
especialidad de puente de la ENAMM, 2016.

OBJETIVOS

ESPECIFICOS: VARIABLES DEFINICION OPERACIONAL DIMENSION INDICADORES IITEMS
1.1 Definiciéon

Identificar el nivel de
conocimiento tedrico 1.2.Capacidad y alcance Instrumento de
sobre elementos Medicion
fundamentales de la Conjunto de sesiones 1.3.Descripcion y caracteristicas 1.1.1. Desarrollo y Verificacion del Documentada
maniobra de amarre Vi.: estructuradas y organizadas Programa “Understanding
antes de aplicar el PROGRAMA para mejorar el conocimiento | 1.4. Objetivos Mooring”

Programa: ) “UNDERSTANDI tedrico sobre elementos 1.1.2. Materiales usados en el
“Understanding NG MOORING” fundamentales de la maniobra | 1.5. Organizacion programa, videos, diapositivas, y

Mooring” en los grupos de amarre. guia de orientacion
experimental y control. 1.6.Metodologia

Identificar  nivel de 1.7. Evaluacion

conocimiento tedrico
fsobcge | elergenttis 2.1.1. Fuerzas y factores que actdan en

un argentags e la el amarre del buque 1,,2,y3
dmanlo bra g e I_ama”el 2.1.Teoria de amarre 2.1.2. Sistemas de restriccién de amarre

espués de aplicar e y criterios ambientales.

Programa:

UndgrsEandlng 2.2.1. Cargas de trabajo segura y carga

Mooring” en los grupos minima de rotura

experimental y control. 22 Cardas de disefio. factores de 2.2.2. Filosoffa basica de resistencia

) ) ] e d gd ; ’ 2.2.3. Marcado de los montajes de 4y5

Determinar ~ las Es el resultado del cuestionario | Seguridad y esfuerzo amarre

diferencias significativas vd.: sobre elementos fundamentales 2.2.4. Recomendaciones generales para

que existen entre el
nivel de conocimiento
tedrico sobre elementos
fundamentales de la
maniobra de amarre en
el grupo experimental y
grupo control antes y
después de aplicar el
Programa:
“Understanding
Mooring”.

CONOCIMIENTO
TEORICO SOBRE
MANIOBRA DE
AMARRE

de maniobra de amarre(post
test) obtenido después de
aplicar el programa
“Understanding Mooring”
aplicado a los cadetes de 3°
ENAMM

la gente de mar

2.3. Componentes de un sistema de
amarre

2.3.1. Lineas de amarre
2.3.2. Equipos de amarre de puerto
2.3.3 Equipos de amarre del buque

6,7,8,9, 10,11,
12, 13, 14, 15, 16,
17,18,19,20y 21

2.4. Instalaciones y patrones tipicos de

2.4.1. Patrones de amarre 22
amarre
2.5.1. Tipos de nudos
2.5. Nudos 2.5.2 Empalme 23,
2.5.3. Adujando lineas
2.6.1. Como amarrar seguro
2.6. Herramientas para un amarre 2.6.2. Como prevenir accidentes 24, 25,26y 27

seguro

2.6.3. Herramientas para mejorar la
cultura de seguridad
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ANEXO 17
CUESTIONARIO PILOTO (INSTRUMENTO DE MEDICION DOCUMENTADA)

PRE-TEST A CADETES ENAMM

A continuaciébn se le presenta un cuestionario, que forma parte de una

investigacion de conocimientos relacionados a la maniobra de amarre. Responda de

Afo de estudios: Especialidad: Fecha:

Marcar con una equis “X” la letra que corresponda a la respuesta correcta
1.- ¢ Qué es una maniobra de amarre?

a) Operacién riesgosa y compleja que mantiene realizada por el personal de
maquinas, la cual asegura que el bugue se encuentre en posicibn con su
amarradero para cumplir con sus fines comerciales.

b) Operacion riesgosa y compleja cuyo fin es mantener al buque libre de viento y
corriente

c) Operacion riesgosa y compleja realizada por el personal de cubierta, la cual
asegura que el buque se encuentre en posicién con su amarradero para cumplir
con sus fines comerciales.

d) Operaciéon riesgosa y compleja, realizada por el personal de cubierta para
mantener una estiba correcta en los buques containeros

e) Operacion riesgosa y compleja que usa exclusivamente cabos y cables para
iniciar con sus fines comerciales en un puerto

2.- ¢ Cuales son las fuerzas y efectos a considerar en una maniobra de amarre?

a) viento, mareas, remolinos, huracanes, hielo, cambios de calado, trimado y
escora

b) viento, mareas, corrientes, olas, hielo, esfuerzo cortante, y momento flector
c) viento, granizo, lluvia, rayo, trueno, cambios de calado, trimado y escora

d) viento, mareas, corrientes, olas, hielo, marejadas, cambios de calado, trimado y
escora

e) Viento, mareas, corrientes, olas, cambios de pesos de los tanque de lastre y
carga
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3.- ¢, Qué entiende usted por un sistema de restriccion de amarre?

a) Namero de lineas de amarre y la capacidad de equipos de cubierta para que el
buque resista fuerzas externas

b) Numero de cabos de amarre y la capacidad de equipos de cubierta para que el
buque resista fuerzas externas

c) Numero de cables de amarre y la capacidad de equipos de cubierta para que el
buque resista fuerzas externas

d) Namero de lineas de amarre y la capacidad de equipos de cubierta para que el
buque resista fuerzas internas

e) Numero de lineas de carga y la capacidad de equipos de cubierta para que el
buque resista fuerzas internas

4.- ¢ Que entiende usted por SWL?

a) Carga de Trabajo Segura

b) Carga Minima de Rotura

c) Carga Maxima Segura

d) Carga de Trabajo Insegura

e) Carga de Trabajo del Winche

5.-SWL/MBL es a:

a) Safe Working Load / Maximum Breaking Load
b) Safety Working Load / Minimum Breaking Load
c¢) Sailing Working Load / Minimum Breaking Line
d) Safe Working Load / Minimum Breaking Line

e) Safe Working Load / Minimum Breaking Load

6.- ¢, Cuales son los componentes de un sistema de amarre?
a) Cabos de amarre, montajes de amarre y equipos de amarre del puerto

b) Lineas de amarre, equipos de amarre del bugue y equipos de amarre del
puerto

c) Equipos de amarre del buque, cables de amarre y winches de amarre
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d) Lineas de amarre, equipos de amarre del puerto y montajes de amarre del
buque

e) Lineas de amarre, boyas de amarre y dolphin de amarre
7.- ¢, Cual de las siguientes alternativas no es un equipo de amarre?
a) Ancla

b) Winche

c) Molinete

d) Estopor de cadena

e) N.A.

8.-El esprin es una linea de amarre cuya funcion es :

a) Restringe el movimiento lateral

b) Restringe el movimiento longitudinal

c) Restringe el movimiento lateral y longitudinal

d) Restringe el movimiento transversal

e) Restringe el movimiento de rotacion

9.- ¢ De qué tipos de fibras estan construidos las lineas de amarre?
a) Fibras quimicas, artificiales y metalicas

b) Fibras minerales, vegetales y metalicas

c) Fibras proteinicas, animales y metalicas

d) Fibras sintéticas, naturales y metalicas

e) Fibras sintéticas, quimicas y metalicas)

10.-No es una caracteristica de las lineas de amatrre:

a) Fuerza (MBL)

b) Elasticidad

c) Densidad

d) Resistencia UV

e) Tenacidad
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11.- ¢ Qué entiende usted por abrasion?

a) Desgaste de un bita al flotar o friccionarse

b) Desgaste de un cabo al flotar o friccionarse
c) Desgaste del winche al entrar en contacto con un cabo
d) Desgaste de un estrobo al flotar y friccionarse
e) Desgaste de un rolete al flotar y friccionarse
12.-La fibra de manila es de origen:

a) Natural

b) Sintética

c) Metélica

d) Mineral

e) Quimica

13.-Molinete, Cabrestante, Winche, Gatera es a:
a) Winch, Capstan, Windlass, Fairlead

b) Winch, Capstan, Windlass, Chock

c) Windlass, Capstan, Winch, Chock

d) Stopper, Chain, Winch, Fairlead

e) Stopper, Chain, Windlass, Fairlead

14.-De acuerdo a sus formas de construccién los cabos y cables se construyen
en direcciones de:

aSyw
b)SyZ
c)SyT
dSyK

e)SyuU
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15.- La siguiente figura de cable corresponde a:
a) 6x36 WS + IWRC 1960 N/ MM2

b) 7x36 WS + IWRC 1960 N/ MM2

c) 5x36 WS + IWRC 1960 N/MM2

d) 6x10 WS + IWRC 1960 N/MM2

e) 7x10 WS + IWRC 1960 N/MM2

20.- ¢ Cudles son las partes de un cabo?

a) Seno, Coseno y Chicote

b) Seno, Coseno y Chicote

c) Seno, Firme y Chicote

d) Seno, Firme y Chigre

e) Seno, Firme y Chinal

21.-Segun el tipo de tambor de los winches, estos se clasifican en:
a) Divergentes e integros

b) Simple y Compuesto

c) Doble y Triple

d) Eléctrico y Manual

e) Automatico y Mecanico

22.- ¢ Que entiende por Break Holding Capacity?

a) El porcentaje del SWL de una linea de amarre en el cual el winche
disefiado dejar ir la linea

b) El porcentaje de DBL de una linea de amarre en el cual el winche
disefiado dejar ir la linea

c) El porcentaje de MKF de una linea de amarre en el cual el winche
disefiado dejar ir la linea

d) El porcentaje del MBL de una linea de amarre en el cual el winche
disefiado dejar ir la linea.

e) El porcentaje de SWL de un cable de amarre en el cual el winche
disefiado
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23.- ¢ Que entiende usted por fitting?
a) Montaje

b) Equipo

c) Pieza

d) Articulo

e) Versiculo

24.-La siguiente figura corresponde a:

a) Ballestrinque

b) Nudo Corredizo

c) Empalme

d) As de Guia

e) Nudo Ahorcaperros

25.- ¢Qué tipos de cabos son los mas resistentes, tomando en consideracién la
fibra con la cual esta construida?

a) Polietileno
b) Poliamida
c) Poliester

d) Poliolefinas
e) Politécnicas

26.-Instalacion portuaria propia para carga/descarga de los buques tanques
petroleros, consta de 3 0 4 boyas que se hacen firme al buque a través de lineas
de amarre:

a) Single Point Mooring
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b) Berth

c) Conventional Buoy Mooring

d) Jetty

e) Compilation Buoy Mooring

¢, Qué consideraciones debe conocer usted para prevenir accidentes?
27.-No es un factor de riesgo en la maniobra de amatrre:
a) Fatiga

b) Pobre Supervision

c) Mal uso de la radio

d) Gestion joven e inexperta

e) N.A.

28.-Es una zona de liberacion repentina de la energia almacenada en una linea
de amarre tensionada:

a) Risk back zone
b) Snap back zone
c) Killer back zone
d) Deep back zone
e) Stop back zone

29.- ¢Conoce usted los procedimientos correctos para realizar una maniobra de
amarre seguro?

()Si ()No () No Sabe, No Opina

30.- ¢Se siente usted preparado para desempefarse adecuadamente como
cadete en una maniobra de amarre?

()Si ( )No () No Sabe, No Opina
31.- ¢ Conoce usted que debe pasar por familiarizaciones al llegar a bordo?

()Si ()No () No Sabe, No Opina
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ANEXO 18

CUESTIONARIO PRE TEST (INSTRUMENTO DE MEDICION DOCUMENTADA)

PRE-TEST SOBRE CONOCIMIENTOS TEORICOS DE ELEMENTOS
FUNDAMENTALES DE MANIOBRA DE AMARRE

A continuacion se le presenta un cuestionario, que forma parte de una

investigacion de conocimientos relacionados a la maniobra de amarre.

Afo de estudios: Especialidad: Fecha:

Marcar con una equis “X” la letra de la respuesta correcta o paréntesis donde
corresponda

TEORIA DE AMARRE

1.- ¢ Qué es una maniobra de amarre?

a) Operacion riesgosa y compleja que mantiene realizada por el personal de maquinas, la
cual asegura que el bugue se encuentre en posicidn con su amarradero para cumplir
con sus fines comerciales.

b) Operacién riesgosa y compleja cuyo fin es mantener al buque libre de viento y
corriente

¢) Operacion riesgosa y compleja realizada por el personal de cubierta, la cual asegura
gue el buque se encuentre en posicion con su amarradero para cumplir con sus fines
comerciales.

d) Operacién riesgosa y compleja, realizada por el personal de cubierta para mantener
una estiba correcta en los buques containeros

e) Operacion riesgosa y compleja que usa exclusivamente cabos y cables para iniciar con
sus fines comerciales en un puerto

2.- ¢ Cuales son las fuerzas y efectos a considerar en una maniobra de amarre?

a) viento, mareas, remolinos, huracanes, hielo, cambios de calado, trimado y escora

b) viento, mareas, corrientes, olas, hielo, esfuerzo cortante, y momento flector

c) viento, granizo, lluvia, rayo, trueno, cambios de calado, trimado y escora

d) viento, mareas, corrientes, olas, hielo, marejadas, cambios de calado, trimado y escora
e) Viento, mareas, corrientes, olas, cambios de pesos de los tanque de lastre y carga

3.- ¢, Qué entiende usted por un sistema de restriccion de amarre?

a) Numero de lineas de amarre y la capacidad de equipos de cubierta para que el buque
resista fuerzas externas

b) NUmero de cabos de amarre y la capacidad de equipos de cubierta para que el buque
resista fuerzas externas

¢) Numero de cables de amarre y la capacidad de equipos de cubierta para que el buque
resista fuerzas externas

d) Numero de lineas de amarre y la capacidad de equipos de cubierta para que el bugue
resista fuerzas internas

e) Numero de lineas de carga y la capacidad de equipos de cubierta para que el bugue
resista fuerzas internas
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CARGAS DE DISENO, FACTORES DE SEGURIDAD Y ESFUERZO

4.- ¢ Que entiende usted por Safe Working Load (SWL)?
a) Carga de Trabajo Segura

b) Carga Minima de Rotura

¢) Carga Maxima Segura

d) Carga de Trabajo Insegura

e) Carga de Trabajo del Winche

5. — Las siguientes abreviaturas SWL / MBL corresponden a:
a) Safe Working Load / Maximum Breaking Load

b) Safety Working Load / Minimum Breaking Load

¢) Sailing Working Load / Minimum Breaking Line

d) Safe Working Load / Minimum Breaking Line

e) Safe Working Load / Minimum Breaking Load

COMPONENTES DE UN SISTEMA DE AMARRE

6.- ¢ Cuales son los componentes de un sistema de amarre?

a) Cabos de amarre, montajes de amarre y equipos de amarre del puerto

b) Lineas de amarre, equipos de amarre del buque y equipos de amarre del puerto
¢) Equipos de amarre del buque, cables de amarre y winches de amarre

d) Lineas de amarre, equipos de amarre del puerto y montajes de amarre del buque
e) Lineas de amarre, boyas de amarre y dolphin de amarre

7.- ¢ Cual de las siguientes alternativas no es parte del equipo de amarre?
a) Ancla

b) Winche

¢) Molinete

d) Estopor de cadena

e) N.A.

8.-El esprin es una linea de amarre cuya funcion es:
a) Restringe el movimiento lateral

b) Restringe el movimiento longitudinal

¢) Restringe el movimiento lateral y longitudinal

d) Restringe el movimiento transversal

e) Restringe el movimiento de rotacion

9.- ¢ De qué tipos de fibras estan construidos las lineas de amarre?
a) Fibras quimicas, artificiales y metalicas

b) Fibras minerales, vegetales y metalicas

c¢) Fibras proteinicas, animales y metélicas

d) Fibras sintéticas, naturales y metalicas

e) Fibras sintéticas, quimicas y metalicas)

10.-No es una caracteristica de las lineas de amarre:
a) Fuerza (MBL)

b) Elasticidad

c) Densidad
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d) Resistencia Ultravioleta (UV)
e) Tenacidad

11.- ¢ Qué entiende usted por abrasion?

a) Desgaste de un bita al flotar o friccionarse

b) Desgaste de un cabo al frotar o friccionarse

c) Desgaste del winche al entrar en contacto con un cabo
d) Desgaste de un estrobo al flotar y friccionarse

e) Desgaste de un rolete al flotar y friccionarse

12.-La fibra de manila es de origen:
a) Natural

b) Sintética

c) Metalica

d) Mineral

e) Quimica

13.-Molinete, Cabrestante, Winche, Gatera es a:
a) Winch, Capstan, Windlass, Fairlead

b) Winch, Capstan, Windlass, Chock

¢) Windlass, Capstan, Winch, Chock

d) Stopper, Chain, Winch, Fairlead

e) Stopper, Chain, Windlass, Fairlead

14.-De acuerdo a sus formas de construccién los cabos y cables se construyen en
direcciones de:

aSyw

b)SyZz

c)SyT

d)SyK

e)SyUu

15.- La siguiente figura de cable corresponde a:

a) 6x36 WS + IWRC 1960 N/ MM2
b) 7x36 WS + IWRC 1960 N/ MM2
) 5x36 WS + IWRC 1960 N/MM2
d) 6x10 WS + IWRC 1960 N/MM2
e) 7x10 WS + IWRC 1960 N/MM2

16.- ¢ Cudles son las partes de un cabo?
a) Seno, Coseno y Chicote

b) Seno, Coseno y Chicote

¢) Seno, Firme y Chicote
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d) Seno, Firme y Chigre
e) Seno, Firme y Chinal

17.-Segun el tipo de tambor de los winches, estos se clasifican en:
a) Divergentes e integros

b) Simple y Compuesto

c) Doble y Triple

d) Eléctrico y Manual

e) Automatico y Mecénico

18.-De acuerda al &rea de la abertura de la garganta las gateras se clasifican en:
a) Simple y doble

b) Simple y compleja

c) Simple y triple

d) Doble y Triple

e) N.A.

19.- ¢ Que entiende por Break Holding Capacity (BHC)?

a) El porcentaje del SWL de una linea de amarre en el cual el winche esta disefiado dejar
ir la linea

b) El porcentaje de DBL de una linea de amarre en el cual el winche esta disefiado dejar
ir la linea

¢) El porcentaje de MKF de una linea de amarre en el cual el winche esta disefiado dejar
ir la linea

d) El porcentaje del MBL de una linea de amarre en el cual el winche esta disefiado dejar
ir la linea.

e) El porcentaje de SWL de un cable de amarre en el cual el winche esté disefiado

20.- ¢ Qué entiende usted por fitting?
a) Montaje

b) Equipo

c) Pieza

d) Articulo

e) Versiculo

21.- ¢ Qué tipos de cabos son los mas resistentes, tomando en consideracion la fibra con
la cual esta construida?

a) Polietileno

b) Poliamida

c¢) Poliester

d) Poliolefinas

e) Politécnicas

INSTALACIONES Y PATRONES TiPICOS DE AMARRE

23.-Instalacion portuaria propia para carga/descarga de los buques tanques petroleros,
consta de 3 0 4 boyas que se hacen firme al buque a través de lineas de amarre:

a) Single Point Mooring

b) Berth

¢) Conventional Buoy Mooring

d) Jetty

e) Compilation Buoy Mooring
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NUDOS

22.-La siguiente figura corresponde a:

a) Nudo Ballestrinque

b) Nudo Corredizo

¢) Empalme

d) Nudo As de Guia Simple
e) Nudo Ahorcaperros

HERRAMIENTAS PARA UN AMARRE SEGURO

24.-No es un factor de riesgo en la maniobra de amatrre:
a) Fatiga

b) Pobre Supervision

¢) Mal uso de la radio

d) Gestion joven e inexperta

e) N.A.

25.-Es una zona de liberacion repentina de la energia almacenada en una linea de
amarre tensionada:

a) Risk back zone

b) Snap back zone

¢) Killer back zone

d) Deep back zone

e) Stop back zone

26.-Es un acontecimiento imprevisto, que amenaza la seguridad o la vida humana,
apunto de convertirse en un accidente

a) Fearless

b) Hopeless

c) Near miss

d) Near more

e) Near event

27.-Cédigo que trata sobre los procedimientos operacionales seguros y prevencion de la
contaminacion:

a) Cadigo Internacional de Gestion de la Seguridad

b) Cdédigo de Dispositivos de Salvamento

¢) Codigo de Lucha Contraincendio

d) Cddigo de Estiba y Operaciones

e) Cddigo de Seguridad Personal
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ANEXO 19

SOLICITUD DE VALIDEZ DE INSTRUMENTO Y 7 VALIDACIONES A CRITERIO DE JUECES
DEL CUESTIONARIO DE CONOCIMIENTOS TEORICOS DE ELEMENTOS FUNDAMENTALES
DE MANIOBRA DE AMARRE

1)

“ARO DE LA CONSOLIDACION DEL MAR DE GRAU”™

SOLICITO: VALIDACION DE INSTRUMENTO

Sr. Mg. Enrique Santa Maria Oliva.

Jefe del Programa de Puente de ENAMM
Capitan de Manna Mercante

Presante.

Me dirijo a Ud. para saludarlo y al mismo tiempo solicitarle tenga la amabilidad
de validar el instrumento de medicion documentada para el desarmollo de mi
trabajo  de investigacién, dicho instrumento  titula “Cuestionario de
Conocimientos de Elementos Fundamentales de Maniobra de Amarre”.

Le adjunto la matriz de consistencia, matriz de operacionalizacion de variables,
una tabla de especificaciones donde se sefiala la composicion del cuestionario a

validar para que tenga en consideracion al momento de emitir su juicio,

Se le pide pueda lienar las sigulentes fichas para poder realizar |a validacian:
a) Ficha de datos del experto
b} Ficha de evaluscion de items (o indicadores)
c} Ficha de evaluacion global del instrumento

Le agradezco de antemano su gentil colaboracion
Atentamente
Callao, 02 de noviembre del 2016
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DATOS DEL EXPERTO

Nombre completo :ﬁf{()“ag &Z#&}Jé‘/ﬂ
Profesin : cg—rmfd?é Al CH liine )
Grado académico /(fi’fﬁs"fﬁ?zﬂ—

Caracteristicar que lo determinan como experto:
Z5 ad08 -'.‘-M.‘ EW;M CgleRfa ‘}[‘fﬂﬂ!ﬁ‘%r‘ﬂu & ,mfaﬁ‘gﬂﬁé APAYE <
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2)

“ANO DE LA CONSOLIDACION DEL MAR DE GRAU"

SOLICITO: VALIDACION DE INSTRUMENTO

5r. Tedfilo Japura Gomez
Practico de Marina Mercante
Presente.

Me dirijo a Ud. para saludarlo y al mismo tiempo solicitare tenga la amabilidad
de validar el instrumento de medicién documentada para el desarrollo de mi
trabajo de investigacidn, dicho instrumento  titula “Cuestionario de
Conocimientos de Elementos Fundamentales de Maniobra de Amarre”.

Le adjunto la matriz de consistencia, matriz de operacionalizacion de vaniables,
una tabla de especificaciones donde se sefiala la composician del cuestionario a

validar para que tenga en consideracién al momento de emitir su juicio,

5e le pide pueda llenar las siguientes fichas para poder realizar la validacion:
a) Ficha de datos del experto
b} Ficha de evaluacion de items (o indicadores)
¢} Ficha de evaluacion global del instrumento

Le agradezco de antemano su gentil colaboracion

Atentamente
Callao, 02 de noviembre del 2016

mé/
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DATOS DEL EXPERTO

Caracteristicas que lo determinan como experfo:
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“ANO DE LA CONSOLIDACION DEL MAR DE GRAU”

SOLICITO: VALIDACION DE INSTRUMENTO

Sr. José Larri Artas Avalos.,
Capitan de Marina Mercants
Presante,

Me dirijo a Ud. para saludarlo y al mismo tiempo solicitarle tenga la amabilidad
de validar el instrumento de medicion documentada para el desarrollo de mi
trabajo de investigacion, dicho instrumento titula "Cuestionario de
Conocimientos de Elementos Fundamentales de Maniobra de Amarre”.

Le adjunto la matriz de consistencia, matriz de operacionalizacién de variables,
una tabla de especificaciones donde se sefiala la composicion del cuestionario a
validar para gue tenga en consideracion al momento de emitir su juicio.

Se e pide pueda llenar las siguientes fichas para poder realizar la validacion:
a) Ficha de datos del experto
b) Ficha de evaluacion de items (o indicadores)

¢} Ficha de evaluacion global del instrumento

Le agradezco de antemano su gentil colaboracion
Atentamente

Callao, 02 de noviembre def 2016

Q_{ do Peré,x Mantoya

iller en Ciencias Maritimas
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DATOS DEL EXPERTO

Nombre completo : \'z.:,f} /Aﬂﬂr'ﬁ-@fﬁ ﬂfﬂﬁ:’?_ﬁ
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Grado académico ,i&ﬁrt:b:ﬂ

Caracteristicas que lo determinan comoe experto:

C.?,g “mﬂfds;%pf.ﬁ.ﬁ Euﬂcw VrdA A
ar Gmﬁwﬁai& Javes Jeshe 4996 A & j&w.

Firma s
Nl Q¥3Spo2

209




puplmias 2p
\\m -\« \\“_ \\— \A ungng ) exfau omd seusmmuny o cuniiss Al
A z A A A EANRREAE Juasaid 0W00 T | un end sEOpLRLEE g
] P A o A QNN LI OUsos) | D
’ 4 A ‘A - il ﬂ\m_- sRau|] opmfapY "'
o .q\___ izl I A apecuy s sapiiy] ‘s
£A “_.h__ \..\ i o sOpiUap Bl '1'g .
X AL
. A A ¥ i adme op g 'y | 9p swunimg saoplis
L A el prd i anbaq p aummm ap sedimbg £E AL 3P TS i
7 L 7 s 7, Daand ap LI o SOOI ¢ f 0 ap sawmundwon'e | T __._-_n_,.__&:.
\P ‘-..._.\ \.“_.‘ 5 ..\‘ \n\ Simeum ﬂwi_.ﬂ ..—...ﬂ %Eﬂa
& i i - L4 ~ammap i P
..\\m __..\v\ __\.1 R\_- v i sapsusd sauoepuIwRaY KT 08 DD
CsEs | OUEEEE0T
\u \m \‘ 2 \. awmuie ap safmunu soj ap opRAEY "ET K popunias ap saseomg
i) A A A A PRUTSTR o) WK 0RO 0L | ‘ogosip ap sulimy’g
= 7 7 7 7 HATTHEN B FLLIpILL
A A il A /7 | v wndes ofequi ap ssfmy | T
. v LT =T
A \ \w \\ .\_1 £ aupme op LEOALIR op SN ) aunm ap wjoa |
- . . Wi (3] a4oun
\\ .\.. \ \h \\ [ 3 Enppn sab swopny £ gresng g
i SRaip | apgipat 15s
fupaw | a8 anb [ opand  onb | ooprgsaap | opmon
sapp  enb | w3 copqnd | meusw ap | ajqepma | uag psg
OrAVINAWNOD squpma) | wed | opwsadxo | 8] 9N SWELI HOAVIIAN | 3TaVIEvA
b o’ bt B R S wsg THOVSNEINE
P apy |
SOMELINED

THHYINY 30 VHAOINYIN V130 STTY LNAWYANNA SOLNIWITI 30 SOMHOAL SOLNIINIDONDD THE0S5 O YKNOLLSIND

RIS 0G ap

aured wf w2 pnb sod 12 anbupadss ‘wedums oo anb sofanbe e wepEyes a5 anb souME sof vos SjdWRS GIULNGEN [@ UEHLIGIOD 30k Wy 0] 3p cum ope 15 anbypu)

WAL U0d NDIOwT 1w A8 ad vHoL

(it} Josa] 04 OPRULISE

210



..I i 4 )
2005780 -  opg oryY R G i A A
N YHi YHOAYT TONOU SANOIDNLLLENT L¥) 230 T30 IHAWON

e F{TEaALY P 0L [ SPTLLHAD P OWLD U URiNng 11 s SREandig S moN

T e ] s viid SALRine i sl s

-

ETEET T
) gt Baid £ (oS Lo SAApTAPI S0y anb wapIEIna 1§ °p

S| o Mpal B saaegns nos BiI] 60| anb Lapieioa 15§
AT uepunaspe s Uos simandiai v § EpEUHjs sU0GIMING S 1§ L

St a uEu.._ﬁ.___E._ SR ] MU PR D 1§ E |
.ﬂ.ﬂjﬂm m_.-. .
wa st g1t oapjgnd o wed opmideads s opezpn afmSuN 218 %

waiig) nio) ap opEzywio S asEIED 318 E |

A
P
J._m.
”\.. supeidoucht su) vos msamsal op SEAREUBE SIS D |
N
\...
A
¥ i

TR Ve AR

- hhﬁ@séai&i%h&ﬁ&ﬁgﬁnﬁsﬁs Ris |_1_
Rl T ROIY LNEINOD oN| 15 SOALIND

“SOLEEIWoD U gnb Jod [ enbyroadss soqp ap sounfin o eaneSan watmw 3p
g2 wpsandsas 15 15 S0y ofege sousinbad sawamiis so) woo 2jduima H-E%ﬂ?«ﬂnﬁut!wéxﬂsﬁiﬂsgﬁmn is Tpundia anb souaapRily
(¥} dosajoug mpeILEy

211



4)

“ANO DE LA CONSOLIDACION DEL MAR DE GRAU"

SOLICITO: VALIDACION DE INSTRUMENTO

sr. Rafael Arturo Capacyachi Cajahuamén.
Capitan de Manna Mercante
Presente.

Me dirijo a Ud. para saludarlo y al mismo tiempo solicitarle tenga la amabilidad
de wvalidar el instrumento de medicidn documentada para el desarrollo de mi
trabajo de investigacion, dicho instrumento titula “Cuestionario de
Conocimientos de Elementos Fundamentales de Maniobra de Amarre”.

Le adjunto la matriz de consistencia, matriz de cperadonalizacion de variables,
una tabla de especificaciones donde se sefiala la compasicién del cuestionario a

validar para que tenga en consideracion al momento de emitir su juicio.

Se le pide pueda llenar las siguientes fichas para poder realizar la validacion:
a8) Ficha de datos del experto
b) Ficha de evaluacion de items (o indicadores)
¢} Ficha de evaluacion global del instrumento

Le agradezco de anternano su gentil colaboracion
Atentamente
Callas, 02 de noviembre del 2016
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5)

“ANO DE LA CONSOLIDACION DEL MAR DE GRAU™

SOLICITO: VALIDACION DE INSTRUMENTO

5r. Percy Huaman Cordova,
Capitan de Marina Mercante
Presenta,

Me dirijo a Ud. para saludarlo y al mismao tiempo solicitarle tenga la amabilidad
de validar el instrumento de medicion documentada para el desarrallo de mi
trabajo de investigacion, dicho instrumento titula “Cuestionario de
Conocimientos de Elementos Fundamentales de Maniobra de Amarre”.

Le adjunto la matriz de consistencia, matriz de operacionalizacion de variables,
una tabla de especificaciones donde se sefiala la composicion del cuestionario a
validar para que tenga en consideracion al momento de emitir su juicio.

Se le pide pueda llenar las siguientes fichas para poder realizar la validacion:
a) Ficha de datos del experto
by Ficha de evalugcion de items (o indicadores)
¢) Ficha de evaluacidn global del instrumenta

Le agradezco de antemano su gentil colaboracion
Atentamente
Callag, 02 de noviembre del 2016

Fe?/ﬁonmya
iller en Cientias Maritimas
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DATOS DEL EXPERTO

Nombre completo ‘T’Eﬂ:&r Utdm&izs Ccflﬁhw&
Profesion : oo HeecundTe

Grado académico : Syeeine

Caracteristicas que lo determinan como experto;

C afixan De Toavesln B achivipapn
O) HALRY DE BUGLES TASBLRT Teeine

2983 asta \n acTialim an,
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6)

“ANO DE LA CONSOLIDACION DEL MAR DE GRAU”

SOLICITO: VALIDACION DE INSTRUMENTO

Sr. Alfredo Alvaro Levano.
Oficial de Marina Mercante
Presente,

Me dirijo a Ud, para saludarlo y al mismo tiempo solicitarle tenga la amabilidad
de validar el instrumente de medicion documentada para el desarrollo de mi
trabajo de investigacion, dicho instrumento fitula “Cuestionaric de
Conocimientos de Elementos Fundamentales de Maniobra de Amarre”,

Le adjunto la matriz de consistencia, matriz de operacionalizacion de variables,
una tabla de especificaciones donde se sefiala la composicidn del cuestionario a
validar para que tenga en consideracion al mamento de emitir su juicio.

Se le pide pueda llenar las siguientes fichas para poder realizar la validacion:
a) Ficha de datos del experto
b} Ficha de evaluacidn de items (o indicadores)
¢} Ficha de evaluacian global del instrumento

Le agradezco de antemano su gentil colaboracion
Atentamente
Callao, 02 de noviembre del 2016

' 7
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i Pe.réghhl'mra
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DATOS DEL EXPERTO

Nombre complete : Ll ~oessd VAR Loveware
Profesién ! BFCLAF e L82030nR  AEEDES aT
Grado académico : (Ca o) swameioe

Caracteristicas que lo determinan como experto; Sl o’ expode=v ond
£ G200 4= FIPU Grwd e
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i = cApde A cedn) ¥ i
VIEE D&Scoa® Asy Cocss,) 2=
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7

“ANO DE LA CONSOLIDACION DEL MAR DE GRAU"

SOLICITO: VALIDACION DE INSTRUMENTO

Sr. Luis Pérez Uriarte.
Marine Surveyor
Presente.

Me dirijo a Ud. para saludario y al mismo tiempo solicitarle tenga la amabilidad
de validar el instrumento de medicion documentada para el desarrollo de mi
trabajo de investigacion, dicho instrumento titula “Cuestionaric de
Conocimientos de Elementos Fundamentales de Maniobra de Amarre”,

Le adjunto la matriz de consistencia, matriz de operacionalizacion de variables,
una tabla de especificaciones donde se sefiala la composicion del cuestionario a

validar para que tenga en consideracion al momento de emitir su juicio.

Se le pide pueda llenar las siguientes fichas para poder realizar la validacion:
a) Ficha de datos del experto
b) Ficha de evaluacidn de items (o indicadores)
¢} Ficha de evaluacion global del instrumento

Le agradezco de antemano su gentil colaboracian
Atentamente
Callao, 02 de noviembre del 2016
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DATOS DEL EXPERTO

Nombre compieto : Zum_ 21; Ll rjeal

Profesidn 1 EnléT
Grado académico : /7 & <.

Caracteristicaz que lo determinan como experto;

O M ALINE SLLUE) R
TroFES O AdVets, Tuce)
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ANEXO 20

CRITERIOS DE CONFIABILIDAD DEL ALFA DE CRONBACH PARA INSTRUMENTOS DE
MEDICION DOCUMENTADA

Rango Confiabilidad/Dimension

De00al2 Muy baja (rehacer instrumento)
De021a040 Baja (revision de reactivos|
De 0412060 Media (instrumento poco confiable)
1
1

De 0612080 Alta (instrumento confiable y aceptable)
Delftat Muy alta (instrumento altamente confiable)

Fuente: Recuperado de https://www.emaze.com/@ACLCZQRL/Presentation-Name
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ANEXO 21
CUESTIONARIO POST TEST (INTRUMENTO DE MEDICION DOCUMENTADA)

POST-TEST SOBRE CONOCIMIENTOS TEORICOS DE ELEMENTOS
FUNDAMENTALES DE MANIOBRA DE AMARRE

A continuacion se le presenta un cuestionario, que forma parte de una

investigacion de conocimientos relacionados a la maniobra de amarre.

Afo de estudios: Especialidad: Fecha:

Marcar con una equis “X” la letra de la respuesta correcta o paréntesis donde
corresponda

TEORIA DE AMARRE

1.- ¢ Qué es una maniobra de amarre?

a) Operacion riesgosa y compleja que mantiene realizada por el personal de maquinas, la
cual asegura que el bugue se encuentre en posicidn con su amarradero para cumplir
con sus fines comerciales.

b) Operacién riesgosa y compleja cuyo fin es mantener al buque libre de viento y
corriente

¢) Operacion riesgosa y compleja realizada por el personal de cubierta, la cual asegura
gue el buque se encuentre en posicion con su amarradero para cumplir con sus fines
comerciales.

d) Operacion riesgosa y compleja, realizada por el personal de cubierta para mantener
una estiba correcta en los buques containeros

e) Operacion riesgosa y compleja que usa exclusivamente cabos y cables para iniciar con
sus fines comerciales en un puerto

2.- ¢ Cuales son las fuerzas y efectos a considerar en una maniobra de amarre?

a) viento, mareas, remolinos, huracanes, hielo, cambios de calado, trimado y escora

b) viento, mareas, corrientes, olas, hielo, esfuerzo cortante, y momento flector

c) viento, granizo, lluvia, rayo, trueno, cambios de calado, trimado y escora

d) viento, mareas, corrientes, olas, hielo, marejadas, cambios de calado, trimado y escora
e) Viento, mareas, corrientes, olas, cambios de pesos de los tanque de lastre y carga

3.- ¢, Qué entiende usted por un sistema de restriccion de amarre?

a) Numero de lineas de amarre y la capacidad de equipos de cubierta para que el buque
resista fuerzas externas

b) NUmero de cabos de amarre y la capacidad de equipos de cubierta para que el buque
resista fuerzas externas

¢) Numero de cables de amarre y la capacidad de equipos de cubierta para que el buque
resista fuerzas externas

d) Numero de lineas de amarre y la capacidad de equipos de cubierta para que el bugue
resista fuerzas internas

e) Numero de lineas de carga y la capacidad de equipos de cubierta para que el buque
resista fuerzas internas
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CARGAS DE DISENO, FACTORES DE SEGURIDAD Y ESFUERZO

4.- ¢ Que entiende usted por Safe Working Load (SWL)?
a) Carga de Trabajo Segura

b) Carga Minima de Rotura

¢) Carga Maxima Segura

d) Carga de Trabajo Insegura

e) Carga de Trabajo del Winche

COMPONENTES DE UN SISTEMA DE AMARRE

5.- ¢ Cudles son los componentes de un sistema de amarre?

a) Cabos de amarre, montajes de amarre y equipos de amarre del puerto

b) Lineas de amarre, equipos de amarre del bugque y equipos de amarre del puerto
¢) Equipos de amarre del buque, cables de amarre y winches de amarre

d) Lineas de amarre, equipos de amarre del puerto y montajes de amarre del buque
e) Lineas de amarre, boyas de amarre y dolphin de amarre

6.- ¢ Cual de las siguientes alternativas no es parte del equipo de amarre?
a) Ancla

b) Winche

c) Molinete

d) Estopor de cadena

e) N.A.

7.-El esprin es una linea de amarre cuya funcién es:
a) Restringe el movimiento lateral

b) Restringe el movimiento longitudinal

¢) Restringe el movimiento lateral y longitudinal

d) Restringe el movimiento transversal

e) Restringe el movimiento de rotacion

8.- ¢ De qué tipos de fibras estan construidos las lineas de amarre?
a) Fibras quimicas, artificiales y metalicas

b) Fibras minerales, vegetales y metalicas

c¢) Fibras proteinicas, animales y metalicas

d) Fibras sintéticas, naturales y metalicas

e) Fibras sintéticas, quimicas y metalicas)

9.- ¢ Qué entiende usted por abrasion?

a) Desgaste de un bita al flotar o friccionarse

b) Desgaste de un cabo al frotar o friccionarse

¢) Desgaste del winche al entrar en contacto con un cabo
d) Desgaste de un estrobo al flotar y friccionarse

e) Desgaste de un rolete al flotar y friccionarse

10.-La fibra de manila es de origen:
a) Natural

b) Sintética

¢) Metalica

d) Mineral

e) Quimica
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11.-Molinete, Cabrestante, Winche, Gatera es a:
a) Winch, Capstan, Windlass, Fairlead

b) Winch, Capstan, Windlass, Chock

¢) Windlass, Capstan, Winch, Chock

d) Stopper, Chain, Winch, Fairlead

e) Stopper, Chain, Windlass, Fairlead

12.- La siguiente figura de cable corresponde a:

a) 6x36 WS + IWRC 1960 N/ MM2
b) 7x36 WS + IWRC 1960 N/ MM2
c) 5x36 WS + IWRC 1960 N/MM2
d) 6x10 WS + IWRC 1960 N/MM2
e) 7x10 WS + IWRC 1960 N/MM2

13.- ¢ Cudles son las partes de un cabo?
a) Seno, Coseno y Chicote

b) Seno, Coseno y Chicote

c¢) Seno, Firme y Chicote

d) Seno, Firme y Chigre

e) Seno, Firme y Chinal

14.-Segun el tipo de tambor de los winches, estos se clasifican en:
a) Divergentes e integros

b) Simple y Compuesto

c) Doble y Triple

d) Eléctrico y Manual

e) Automatico y Mecanico

15.-De acuerda al &rea de la abertura de la garganta las gateras se clasifican en:
a) Simple y doble

b) Simple y compleja

c) Simple y triple

d) Doble y Triple

e) N.A.

16.- ¢ Que entiende por Break Holding Capacity (BHC)?

a) El porcentaje del SWL de una linea de amarre en el cual el winche esté disefiado dejar
ir la linea

b) El porcentaje de DBL de una linea de amarre en el cual el winche esta disefiado dejar
ir la linea
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c¢) El porcentaje de MKF de una linea de amarre en el cual el winche esta disefiado dejar
ir la linea

d) El porcentaje del MBL de una linea de amarre en el cual el winche esté disefiado dejar
ir la linea.

e) El porcentaje de SWL de un cable de amarre en el cual el winche esta disefiado

17.- ¢ Qué entiende usted por fitting?
a) Montaje

b) Equipo

c) Pieza

d) Articulo

e) Versiculo

18.- ¢ Qué tipos de cabos son los mas resistentes, tomando en consideracion la fibra con
la cual esté construida?

a) Polietileno

b) Poliamida

c) Poliester

d) Poliolefinas

e) Politécnicas

INSTALACIONES Y PATRONES TiPICOS DE AMARRE

19.-Instalacion portuaria propia para carga/descarga de los buques tanques petroleros,
consta de 3 0 4 boyas que se hacen firme al buque a través de lineas de amarre:

a) Single Point Mooring

b) Berth

c¢) Conventional Buoy Mooring

d) Jetty

e) Compilation Buoy Mooring

NUDOS

20.-La siguiente figura corresponde a:

a) Nudo Ballestrinque

b) Nudo Corredizo

c) Empalme

d) Nudo As de Guia Simple
e) Nudo Ahorcaperros
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HERRAMIENTAS PARA UN AMARRE SEGURO

21.-No es un factor de riesgo en la maniobra de amarre:
a) Fatiga

b) Pobre Supervisién

¢) Mal uso de la radio

d) Gestion joven e inexperta

e) N.A.

22.-Es una zona de liberacion repentina de la energia almacenada en una linea de
amarre tensionada:

a) Risk back zone

b) Snap back zone

¢) Killer back zone

d) Deep back zone

e) Stop back zone

23.-Es un acontecimiento imprevisto, que amenaza la seguridad o la vida humana,
apunto de convertirse en un accidente

a) Fearless

b) Hopeless

¢) Near miss

d) Near more

e) Near event

24.-Caodigo que trata sobre los procedimientos operacionales seguros y prevencion de la
contaminacion:

a) Cddigo Internacional de Gestion de la Seguridad

b) Cédigo de Dispositivos de Salvamento

¢) Cdédigo de Lucha Contraincendio

d) Cédigo de Estiba y Operaciones

e) Cdbdigo de Seguridad Personal
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ANEXO 22

DOCUMENTOS DE CONSENTIMIENTO Y REGISTRO DE ASISTENCIAS DE LOS CADETES
DE 3° PUENTE ENAMM “A” Y “B”, PARTICIPANTES DEL PROGRAMA “UNDERSTANDING
MOORING”

3° CUB “A” — GRUPO CONTROL

CONSENTIMIENTO DE TEST CADETES | Fecha | 29/11/16
3° CUB “A” Paginas | 01
EFECTO DE UN PROGRAMA PARA EL REFORZAMIENTO DEL CONOCIMIENTO EN
LA MANIOBRA DE AMARRE EN LOS CADETES DE 3° PUENTE DE LA ESCUELA
NACIONAL DE MARINA MERCANTE “ALM. MIGUEL GRAL" 2016
Tema Maniobra de Amarre —
Supervisores | Bachiller en Ciencias Maritimas Femando Perez Montoya
Bachiller en Ciencias Maritimas Yessenia Ugarelli Quispe
Lugar ENAMM
Hora de Inicio | Hora de Fin | | Total de Horas |
N° APELLIDOS Y NOMBRES DNI
1 | ARENAS HUANI, JUNIOR MICHEL 0245
2 | BALDEON RODRIGUEZ, JORGE EDUARDO 358y 03 Ll
3 | BLANCAS MAYTA, FLOR DE MARCELINA HTEGSS 1| gl
4 | CARAZAS ROJAS, LUIS ANTONIO 137643 A
5 | CONDORI QUIJANDRIA, DANTE LEON HTA73%] 74 Vol
8 | ESPINOZA LOLI, GENESIS 334046 | =
7 | FERNANDEZ CASTANEDA, LEONARDO ANDREE r 7
8 | FERNANDEZ TUDELA, BORIS JAMES YR
9 | GOMEZ PARRA, ROBERT ALEXIS
10 | MOGOLLON BARRIOS, BRIAN JAIR 12240 Ml
11 | RAMIREZ CHAVEZ, CRISTHIAN ROLANDO Y318 ac
12 | ROBLES MEDINA, ERNESTO ALONSO a0l
13 | RODRIGUEZ CHAVEZ, JORMAN ERANDON HESYA 0
14 | RODRIGUEZ PALOMINO, JUAN CARLOS R24u300
15 | RODRIGUEZ SOSA, JULIO BERNARDO T
16 | RUIZ FLOREZ, JENIFER LOURDES e
17 | SANCHEZ SOLDEVILLA, DANIEL ISAC ¥e3s 12
18 | TIPIANI ZAMBRANO, PERCY ANTHONY 352001 56
19 | TORRES SA].W, FRANK ARTURO | 2% Bl |
20 | URIARTE GONZALES, SEBASTIAN ALONSO JPA B 06 L
21 | VERASTEGUI PAREDES, JESUS RAPHAEL F7eo1 |
BAJO SUPERVISION
Nombre y Apeliidos DNI (~Firma .
HHn lap Piatn Hoden Prode, e US| —d A L)

] .._'*. 1“
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3 °CUB “B” — GRUPO EXPERIMENTAL

REGISTRO DE ASISTENCIA

Fecha | 2011118
Paginas | 01

EFECTO DE UN PROGRAMA PARA EL REFORZAMIENTO DEL CONOCIMIENTO EN
LA MANIOBRA DE AMARRE EN LOS CADETES DE 3° PUENTE DE LA ESCUELA
NACIONAL DE MARINA MERCANTE “ALM. MIGUEL GRAL",2016

Tema Teoria de Amarre
Expositor Bachiller en Ciencias Maritimas Femando Perez Montoya
N Bachiller en Ciencias Maritimas Yessenia Ugarelii Quispe
 Lugar ENAMM
Hora de Inicio | Hora de Fin | [ Total de Horas |
2l
N° APELLIDOS Y NOMBRES 3" “B" DNI A1l
1 | ALEDO PONTE, GINO ALFREDO 73200557
2 | ANGULO CESPEDES, ANTHONY SCOTT 750963 [
3 | BARROWS ST. PATRICK JUSTIN KHADEEM i 3
4 | BENITES NARRO, JONATHAN JOSE Uten2305 | Qoeedgifa
5 | BISLAO AQUINO, JOSE MANUEL WwileME | el
6 | BRAVO CABRERA, ANDERSON CHRISTIAN | v212 7 jowé M
7 | GARRO MALDONADO, ILICH JESUS il by Te—
8 | GIRALDO VEGA, BRYAN FERNANDO TR
9 |[HURTADO MUNOZ, CHRISTIAN MAX J0BRAT, | s
10 | INONAN URIARTE, HENRY YAIR 71201454
11 | JARA LEIVA, ZULEMA VANESSA PELITERE %
12 | LOPEZ UNSIHUAY, ROCIO Fro2066+ | Gtk
13 [ MELENDEZ PINTADO, CRISTHIANHUGO | yy il | &5 4
14 | MILLONES HENRIQUEZ, ISRAEL 23061 eelf
15 | NORABUENA SOLANO, DIEGO JORGE 4353699 T
16 | PACHECO BENAVIDES, FERNANDO MIGUEL | Jount} &) ;
17 | RAMOS SUAREZ, FIDEL ALEXANDER 74155145 | <A
18 | REYNOSO SALAZAR, DIEGO YIhGueq
19 | TIPIAN SOSA, RENZO ALESSANDRO 48504312 :
20 | VACA CARDENAS, GABRIEL SALOMON W P =t
21 | YNQUILLA YUCRA, KERVIN ABEL V& 04 ye [-j:ﬁ
BAJO SUPERVISION
Nombrey Apeflidos DNI C\, Firma,
fitie 20 Pioty Baden Bode R, | W6 [ Y
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REGISTRO DE ASISTENCIA

Fecha

301116

Paginas | 01

EFECTO DE UN PROGRAMA PARA EL REFORZAMIENTO DEL CONOCIMIENTO EN
LA MANIOBRA DE AMARRE EN LOS CADETES DE 3° PUENTE DE LA ESCUELA
NACIONAL DE MARINA MERCANTE “ALM. MIGUEL GRAU",2016

Tema Cargas de Disefio, Factores de Seguridad y Esfuerzo
Expositor Bachiller en Ciencias Maritimas Femando Perez Montoya
Bachiller en Ciencias Maritimas Yessenia Ugarelii Quispe
Lugar ENAMM
Hora de Inicio | Hora de Fin | | Total de Horas |
N APELLIDOS Y NOMBRES 3° “B" DNI
1 | ALEDO PONTE, GINO ALFREDO 33200851
2 | ANGULO CESPEDES, ANTHONY SCOTT | 35144y (,3
3 [BARROWS ST. PATRICK JUSTIN KHADEEM
4 | BENITES NARRD, JONATHAN JOSE Hiou 2305
§ | BISLAO AQUINO, JOSE MANUEL 16134 7
8 | BRAVO CABRERA ANDERSONCHRISTIAN | #37710%6
7 | GARRO MALDONADO, ILICH JESUS Foeni U
8 | GIRALDO VEGA, BRYAN FERNANDO £/ 86 T165)
9  |[HURTADO MUNOZ, CHRISTIAN MAX TeuTh
10 | INONAN URIARTE, HENRY YAIR 122026 ¢4
11 | JARA LEIVA, ZULEMA VANESSA 4y 038352
12 | LOPEZ UNSHUAY, ROCIO 4020663
13 | MELENDEZ PINTADO, CRISTHIANHUGO | 43¥3£2,C
14 [ MILLONES HENRIQUEZ, ISRAEL 73061 664
15 | NORABUENA SOLANO, DIEGO JORGE 43375994
16 | PACHECO BENAVIDES, FERNANDO MIGUEL | %04pusen
17 | RAMOS SUAREZ, FIDEL ALEXANDER TH {55145
18 [REYNOSO SALAZAR, DIEGO ETE 3
19 | TIPIAN SOSA, RENZO ALESSANDRO 4684732
20 | VACA CARDENAS, GABRIEL SALOMON RERDH | T~
21 | YNQUILLA YUCRA, KERVIN ABEL Ygloso s | ~feg
J
BAJO SUPERVISION
Nombre y Apellidos DNI o Firma,
Hin 2d0 Piiotd WMNadang Yol Wreniod | gt
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REGISTRO DE ASISTENCIA

Fecha

011216

Paginas | 01

EFECTO DE UN PROGRAMA PARA EL REFORZAMIENTO DEL CONOCIMIENTO EN |
LA MANIOBERA DE AMARRE EN LOS CADETES DE 3° PUENTE DE LA ESCUELA

MACIOMAL DE MARINA MERCANTE “ALM. MIGUEL GRAU", 2016

M
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| Tama Componentes de un Sistema de Amarme
Expositor Bachiller en Ciencias Maritimas Femando Perez Montoya
Bachiller en Ciencias Marifimas ‘Yessenia Ugarefli Quispe
| Lugar ENAMM
Hora de Inicio [ Hora de Fin | | Total de Horas |
N® APELLIDOS Y NOMBRES 3" “B" DMl .
1 | ALEDO PONTE, GINO ALFREDO 73200254 :
2| ANGULO CESPEDES, ANTHONY SCOTT 7 160 13 | ]
3 BARROWS ST. PATRICK JUSTIN KHADEEM ;
4 | BENITES NARRO, JONATHAN JOSE uteazeas | Jomtarse |
5 | BISLAO AQUINO, JOSE MANUEL Fei 3T | ;%
L BRAVO CABRERA, ANDERSON CHRISTIAN $3f210¢E ﬁ
7 GARRO MALDONADO, ILICH JESUS o il uf
8 GIRALDO VEGA, BRYAN FERNANDO 4’535?1525 %
8 | HURTADO MUNOZ, CHRISTIAN MAX I034297E | T 4 .y
10 | INDNAN URIARTE, HENRY YAIR 1207647
11 JARA LEIVA, ZULEMA VANESSA 417039437
12 | LOPEZ UNSIHUAY, ROCIO JYol0663
13| MELENDEZ PINTADO, CRISTHIAN HUGO Y4 IE o,
14 | MILLONES HENRIQUEZ, ISRAEL FRIET Gl
16 | NORABUENA SOLANO, DIEGO JORGE 43538995
16 | PACHECO BENAVIDES, FERNANDC MIGUEL | 0403
17 | RAMOS SUAREZ, FIDEL ALEXANDER TH165145E
18 | REYNOSO SALAZAR, DIEGO WU iBef
18 | TIPIAN SOSA, RENZO ALESSANDRO EEEEEETR)
20 | VACA CARDENAS, GABRIEL SALOMON TN AILD
21 YNQUILLA YUCRA, KERVIN ABEL {8 1950 Uy
e BAJO SUPERVISION
Nombre y Apellidos i DN -, Finma—
Hiin 24 Dﬁh’k:-"?‘hnhm%dm Uirrem YU S0 w



Fecha

021216

REGISTRO DE ASISTENCIA

Paginas

01

NACIONAL DE MARINA MERCANTE “ALM. MIGUEL GRAU",2016

EFECTO DE UN PROGRAMA PARA EL REFORZAMIENTO DEL CONOCIMIENTO EN
LA MANIOBRA DE AMARRE EN LOS CADETES DE 3° PUENTE DE LA ESCUELA

Tema Componentes de un Sistema de Amarre, Tipicos Patrones de Amame

Expositor Bachiller en Ciencias Maritimas Femando Perez Montoya

Bachiller en Ciencias Maritimas ‘Yessenia Ugareli Quispa

| Lugar ENAMM _
Hora de Inicio [ Hora de Fin | | Total de Horas |
N° APELLIDOS Y NOMBRES 3° “B* DNI
1 ALEDO PONTE, GINO ALFREDO FE20OE
2 | ANGULO CESPEDES, ANTHONY SCOTT 54263 3
3 | BARROWS ST. PATRICK JUSTIN KHADEEM
4 BENITES NARRO, JONATHAN JOSE 4EBHAE LY
5 | BISLAO AQUINO, JOSEMANUEL 6l 36193
6 | BRAVO CABRERA, ANDERSON CHRISTIAN | 73523,006
7 | GARRO MALDONADO, ILICH JESUS Avol 114
8 | GIRALDO VEGA, BRYAN FERNANDO HEEF 2
§ | HURTADO MUNOZ, CHRISTIAN MAX Jor42 3%
10 | INONAN URIARTE, HENRY YAIR 722012659
11| JARA LEIVA, ZULEMA VANESSA 47034437
12 | LOPEZ UNSIHUAY, ROCIO F4020667
13 | MELENDEZ PINTADO, CRISTHIAN HUGO Y13 &k
14 | MILLONES HENRIQUEZ, ISRAEL #3061 Go%
15 | NORABUENA SOLANO, DIEGO JORGE 49535999
16 | PACHECO BENAVIDES, FERNANDO MIGUEL | o440 Uito
17 | RAMOS SUAREZ, FIDEL ALEXANDER 74155145
18 | REYNOSO SALAZAR, DIEGO eI RIE
18 | TIPIAN SOSA, RENZO ALESSANDRO 447l | =
20 | VACA CARDENAS, GABRIEL SALOMON RHFGge =
21 | YNQUILLA YUCRA, KERVIN ABEL (61056 Va | 7
At
BAJO SUPERVISION
Nombre y Apeilidos  _ DN O, Firma
Hrars 200 Bioto Haders Hade, Warrten, Yizemod | vt
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REGISTRO DE ASISTENCIA

Fecha

05/12/16

Paginas

01

EFECTO DE UN PROGRAMA PARA EL REFORZAMIENTO DEL CONOCIMIENTO EN
LA MANIOBRA DE AMARRE EN LOS CADETES DE 3° PUENTE DE LA ESCUELA
MACIONAL DE MARINA MERCANTE “ALM. MIGUEL GRALU" 2016

Tema Nudos
Expositor Bachiller en Ciencias Maritimas Fernando Perez Montoya

Bachiller en Ciencias Maritimas Yessenia Ugareli Quispe
| Lugar ENAMM
Hora de Inicio | Hora de Fin | | Total de Horas |

N APELLIDOS Y NOMBRES 3° “B" DNI
1 | ALEDO PONTE, GINO ALFREDO FE100=
Z | ANGULO CESPEDES, ANTHONY SCOTT 7amq2es |
3 | BARROWS ST. PATRICK JUSTIN KHADEEM
4 | BENITES NARRO, JONATHAN JOSE T—
§ | BISLAD AQUINO, JOSE MANUEL LR
6 | BRAVO CABRERA, ANDERSON CHRISTIAN | #3532 jovs
7 | GARRO MALDONADO, ILICH JESUS Jooun Uf
8 | GIRALDO VEGA, BRYAN FERNANDO LG JIeDs et
§ | HURTADO MUNOZ, CHRISTIAN MAX FOE2A.
10 | INONAN URIARTE, HENRY YAIR 12702059 2 2
11 | JARA LEIVA, ZULEMA VANESSA 9501 apie | I
12 | LOPEZ UNSIHUAY, ROCIO Fo2066+ | (=g
13 | MELENDEZ PINTADO, CRISTHIAN HUGO L e Tl ——
14 | MILLONES HENRIQUEZ, ISRAEL FICCI66Y
15 | NORABUENA SOLANO, DIEGD JORGE 4%%99 |
16 | PACHECO BENAVIDES, FERNANDO MIGUEL | 7040 4dke
17 | RAMOS SUAREZ, FIDEL ALEXANDER 74155145
18 | REYNOSO SALAZAR, DIEGO W3 1) 2989
18 | TIPIAN SOSA, RENZO ALESSANDRO ABAGF AT -
20 | VACA CARDENAS, GABRIEL SALOMON o1 L% ==
21 | VNQUILIAYUCRA KERVINABEL | U6#0Gofs | Pfr |
BAJO SUPERVISION
Nombre y Apellidos DN —Firma |

Hhaws 280 Digho Wodeny Woda, Wevia el Sl
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REGISTRO DE ASISTENCIA

Fecha

08/12/18

Paginas

o

EFECTO DE UN PROGRAMA PARA EL REFORZAMIENTO DEL CONOCIMIENTO EN
LA MANIOBRA DE AMARRE EN LOS CADETES DE 3° PUENTE DE LA ESCUELA
NACIONAL DE MARINA MERCANTE “ALM. MIGUEL GRAU", 2016

Tema Herramientas para un Amarre Seguro
Expositor Bachiller en Ciencias Maritimas Femando Perez Montoya
Bachiller en Ciencias Marilimas Yessenia Ugarelli Quispe
 Lugar ENAMM
Hora de Inicio [ Hora de Fin | [ Total de Horas |
N° APELLIDOS Y NOMBRES 3° “B” DNI
1 | ALEDO PONTE, GINO ALFREDO D e s ]
2 | ANGULO CESPEDES, ANTHONY SCOTT 7549263
3 | BARROWS ST. PATRICK JUSTIN KHADEEM
4 BENITES NARRO, JONATHAN JOSE YIsyaa g
5 | BISLAO AQUINO, JOSE MANUEL ) %143
6 | BRAVO CABRERA, ANDERSON CHRISTIAN | 4335 /%%
7 | GARRO MALDONADO, ILICH JESUS Feol 1K
8 GIRALDO VEGA, BRYAN FERNANDO HEEF1628
9 |HURTADO MUNOZ, CHRISTIAN MAX FoEZA L
10 | INONAN URIARTE, HENRY YAIR 12202654
11 | JARALEIVA, ZULEMA VANESSA F8939 3352
12| LOPEZ UNSIHUAY, ROCIO 7402 066F
13 | MELENDEZ PINTADO, CRISTHIAN HUGO b b Mz
14 | MILLONES HENRIQUEZ, ISRAEL F AN Golo
16 | NORABUENA SOLANO, DIEGO JORGE GHIFEG5T
16 | PACHECO BENAVIDES, FERNANDO MIGUEL | 1oujusg
17 | RAMOS SUAREZ, FIDEL ALEXANDER 74155145 | A
18 | REYNOSO SALAZAR, DIEGO my i
19 | TIPIAN SOSA, RENZO ALESSANDRO AE5075 )2
20 | VACA CARDENAS, GABRIEL SALOMON F30 0
21 [ YNQUILLA YUCRA, KERVIN ABEL {800 45
BAJO SUPERVISION
Nombre y Apellidos DNI -, Fioma
HER S . WIGTO Harling ece. et Yoy | ey
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